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I1- ANTES DA ORDEM DO DIA

- O Senhor Presidente da CAmara comecou por cumprimentar o Sr. Presidente da Junta

de Freguesia e agradeceu a presenga de todos os presentes.

Teceu algumas consideragdes sobre o funcionamento das reunides publicas do Executivo
fora do edificio da CAmara Municipal, uma vez que, regra geral, elas realizam-se naquele
edificio, nfo tendo praticamente quaisquer participa¢des dos municipes.

Assim, uma vez por més, e sempre que possivel, as reunides da CM sio desconcentradas
pelas freguesias do Concelho. Explicou que eram reunides normais do executivo, mas
com duas partes, a primeira delas onde sdo tratados os assuntos da Ordem de Trabalhos,
e no final, existe uma parte destinada 2 intervengfio do publico presente, onde existe a
possibilidade de os municipes colocarem questdes, as quais serdio esclarecidas pelo

executivo.

Ainda antes de iniciar a reunifio, o Vereador Nataniel Araidjo manifestou o seu
descontentamento com uns comentarios feitos nas redes sociais pelo Vereador Adriano
Sousa, relativamente a uma viatura com publicidade da empresa Fribila, tendo este 0ltimo
esclarecido que se limitou a destacar o facto da ocupagdo que sc encontrava a ser efetuada
pela viatura em causa na zona pedonal da Avenida Carvalho Aratjo consubstanciava uma
clara violagio das normas vigentes, ndo tendo feito qualquer referéncia particular a

empresa em questio.

Por sua vez, o Vereador Luis T#o constatou o facto do aditamento & ordem de trabalhos
ser excessivo, solicitando que os servigos tenham isso em consideragio, pois o tempo

disponibilizado para a sua andlise se revela insuficiente.

De seguida, o Senhor Presidente da CAmara deu inicio a reunido. --- -
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11 - ORDEM DO DIA

CAMARA MUNICIPAL

- Gestdo e Manutencio das Redes de Drenagem de Aguas Pluviais do Concelho de
Vila Real - 2023

- Contrato Programa com a Aguas do Interior Norte, EIM. SA

--------- 1. - Presente a reuniéo oficio da Aguas do Interior Norte, EIM, SA, registado sob
o n.° 16473, datado de 11/09/2023, do seguinte teor:

“Para os devidos efeitos junto se envia a V. Exa. Contrato Programa para Gestio de Redes
de Aguas Pluviais do ano de 2023, aprovado em reunido do Conselho de Administragdo

desta empresa em 23/05/2023.

A despesa tem o cabimento orgamental n°. 3643/2023 Classificacdo Orgénica: 02
Classificacdo Economica: 05.01.01.01 Projeto do PAM: 2022/A/202 Valor: 102.547,55
e, e S

------- DELIBERACAO: Aprovar submeter A aprova¢io da Assembleia Municipal a
celebra¢io de Contrato-Programa para 2023 com a
Empresa Intermunicipal Aguas do Interior Norte, EIM,
SA, ao abrigo dos artigos 48° ¢ 50° da Lei n° 50/2012, de 31
de agosto, e nos termos da alinea n) do n°® 1 artigo 25° do
Anexo I da Lei n® 75/2013, de 12 de setembro.----------------

DEPARTAMENTO ADMINISTRATIVO E FINANCEIRO

- Reserva de recrutamento do Procedimento Concursal Comum para recrutamento

de Técnicos Superiores (Economia, Contabilidade e Gestio)

--------- 2. — Presente & reunido proposta do Senhor Presidente da Camara do seguinte
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“Por Deliberagio do Executivo Municipal de 19/02/2021 foi aberto procedimento
concursal comum, em regime de confrato de trabalho em fungdes publicas por tempo
indeterminado, para preenchimento de 3 postos de trabalho de técnico superior, na area
de economia, contabilidade e gestdo;

Considerando que a lista de ordenagio final foi homologada, por meu Despacho de
25/07/2022 e publicada na I Serie do Diério da Republica n.° 150, de 4 de agosto de
2022, onde constam 16 candidatos aprovados, tendo sido constituida uma reserva de
recrutamento interna valida durante 18 meses, a contar da data de homologagdo da lista
de ordenagdo final;

Considerando que no Departamento de Estratégia e Coordenagio e na Diviséo de Gestao
Financeira e Patrimonial, que inclui os servigos de patriménio ¢ de contratagdo publica,
existe uma caréncia de recursos técrnicos que urge suprir;

Considerando que o mapa de pessoal do Municipio para 2023 prevé 3 postos de trabalho
de técnico superior (4rea de economia, contabilidade e gestdo) para ocupar, e existindo a
necessidade do cumprimento de atividades de natureza permanente, € que 08 encargos
decorrentes deste recrutamento encontram-se contemplados na rubrica econdmica
01.01.04.04. do or¢amento do Municipio para 2023.

Considerando que é o 6rgdo executivo do Municipio que promove o recrutamento de
trabalhadores necessarios a ocupacio dos postos de trabalho previstos ¢ ndo ocupados no
Mapa de Pessoal (n.° 1 do artigo 9° do Decreto-lei n.° 209/2009, de 3 de setembro).
Nesta conformidade, PROPONHO, ao abrigo do n® 1 do artigo 33° da Lei 35/2014, de 20
de junho, que a Cimara Municipal autorize, nos termos do artigo 4° do Decreto-Lei n°
209/2009, de 3 de setembro, a utilizagio da reserva de recrutamento, nos termos don.” 3
do artigo 30° da Portaria 125-A/2019, de 30 de abril republicada pela Portaria 12-
A/2021, de 11 de janeiro, de procedimento concursal comum para constitui¢io de
relagiio juridica de emprego piiblico, na modalidade de contrato de trabalho em funcdes
piiblicas por tempo indeterminado, para ocupaciio de trés (3) postos de trabalho
previstos e nio ocupados no Mapa de Pessoal do Municipio para o ano de 2023, na
categoria de Técnico Superior, da carreira geral de Técnico Superior (Grau 3 de

complexidade funcional), drea de atividade de Economia, Contabilidade ¢ Gestao”.------

=
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- Celebracio de contratos de trabalho em funcdes ptiblicas, a termo certo e a tempo

parcial de Técnicos Especialistas de Atividades de Enriguecimento Curricular

{AEC) no 1° Ciclo do Ensino Basico para o Ano letivo 2023/2024

--------- 3. — Presente a reunifio proposta do Senhor Presidente da Camara do seguinte
teor:

“Considerando que foi autorizado por Deliberacio do Executivo Municipal de
09/08/2023 a abertura de procedimento concursal para constituigio de relagéo juridica de
emprego publico, na modalidade de contrato de trabalho em fung¢des publicas, a termo
certo e a tempo parcial, para ocupagéo de 53 horarios no Agrupamento de Escolas Diogo
C3o e 20 horarios no Agrupamento de Escolas Morgado Mateus na categoria de Técnicos
Especialistas de Atividades de Enriquecimento Curricular (AECs);

Considerando que os referidos agrupamentos de escola finalizaram a seleg@o dos técnicos
especialistas, como se verifica pelas listas anexas a presente informag3o;

Considerando que as listas de ordenagfo final que contenham candidatos aprovados em
numero superior as publicitadas sera constituida reserva de recrutamento até ao final do
corrente ano letivo.

Nesta conformidade, PROPONHO que a Camara Municipal aprove as listas de
ordenagio final dos candidatos aprovados nas ofertas para as Afividades de
Enriquecimento Curricular dos Agrupamentos de Escolas Diogo Cio ¢ Morgado
Mateus para o ano letivo de 2023-2024”,

------- DELIBERACAO: 1 - Aprovar a proposta;
2- Autorizar a celebraciio de contratos de trabalho em
funcdes publicas, a termo certo e a tempo parcial de
Técnicos Especialistas de Atividades de Enriquecimento
Curricular no 1° Ciclo do Ensino Basico, para o ano letivo
2023/2024, de acordo com informacio dos Diretores dos
Agrupamentos de Escolas ¢ ordenacio na plataforma
SIGRE da Direcio Geral de Administracio Escolar do

Ministério da Educaciio.
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- Extinciio de processos de execuciio fiscal por prescrigiio — Ensino

---------- 4. - Presente 3 reunidio informacio do Servigo de Auditoria Interna do seguinte
teor:

“I. Enquadramento

Na sequéncia da analisc dos processos de execugdo fiscal com origem no setor da
Educacdio que correm termos no Municipio de Vila Real, foi adotado um procedimento
que teve como objetivo o apuramento da viabilidade da sua prossecugdo, tendo em
consideracio o lapso temporal decorrido desde a instauragdo e os fatores sociais

associados.

A amostra processual aqui em andlise, corresponde aos processos instaurados entre 01 de
janeiro de 2010 a 31 de dezembro de 2015 que perfazem um montante global de

7.356,05€, tal como € possivel constatar no quadro-sintese que se anexa.

IL. Dos Factos ¢ do Direito

O preco das refeigdes escolares & fixado através de Despacho Ministerial todos os anos
letivos, limitando as autarquias locais 2 sua aplica¢io nas escolas do concetho.

Este prego tem génese de prego piblico — ¢ fixado administrativamente ¢ tem caracter
rigido — e de prego politico devido a existéncia de financiamento piblico. Dessa forma,
reveste uma natureza muito semelhante as taxas autdrquicas, pelo que poderd assumir

uma indole equipara a tributo.

Esta distincdo é pertinente, uma vez que terd influéncia no regime de prescrigdo a aplicar,
se 0 regime de prescrigfo civil caso consideremos que se trata de um prego “propriamente
dito” ou o regime de prescrigdo fiscal, se consideremos que se assemelha a uma taxa.
Assim, tal como resultadon.® 1 do artigo 15.° do Regime Geral Das Taxas Das Autarquias
Locais (doravante RGTAL) “As dividas por taxas as autarquias locais prescrevem no

prazo de oito anos a contar da data em que o facto tributdrio ocorren.”, o prazo de

prescricio das dividas resultantes do ndo pagamento das refeicdes escolares ¢ de 8 anos.

Consequentemente, tendo em consideragiio que o procedimento aplicado pelo Municipio
¢ o sistema de pos-pagamento através de faturacio mensal para efeitos de contagem do
prazo de prescrigdo, este inicia no momento da notificagéio da respetiva fatura para

pagamento voluntario.
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Nesse sentido, o Municipio de Vila Real, por forma a dar cumprimento as competéncias
delegadas pelo Ministério da Educagdo, procedeu a elaboragdo de regulamentos que
instituem normas de funcionamento de apoio as familias nos estabelecimentos de Pré-
Escolar e Escolas de 1.° Ciclo de Ensino Basico da Rede Publica do concelho de Vila
Real.

Concomitantemente, os regulamentos irn casu, estatuem as normas alusivas ao
procedimento a adotar aquando do atraso na liquidacéo de faturas, mais precisamente “O
atraso na liquidacdo da mensalidade por mais de 30 dias implica a suspensdo imediata
da frequéncia nos servigos de apoio a familia, até a regularizacdo do respetivo
pagamenlo e a consequente instauracdo de processo de execugdo fiscal.”

Por consequéncia, estabelecem ainda que “Ndo poderdo beneficiar de qualgquer dos
servicos de apoio a familia os alunos cujos Encarregados de Educac¢do estejam em
situacdo de divida com o Municipio de Vila Real, relativamente a servigos prestados no

Ano Letivo anterior.”

Duvidas ndo persistem quanto a legitimidade e legalidade da instauragdo dos referidos
processos, pelo que deveremos analisar a situacdo atual da divida da Educagdo, mais
concretamente, pela impossibilidade de cobranga dos valores em divida.
Os processos de cobranga coerciva seguiram os devidos tramites processuais, no entanto,

néo foi possivel recuperar o valor em divida em virtude de:

e Qs valores em divida serem diminutos, o que dificulta o processo de penhora de
saldos bancarios, uma vez que esta diligéneia se torna desproporcional quando
comparamos o valor pago pela comunicagdo das instituigdes bancérias onde o
executado é cliente com o valor da divida passivel de ser recuperado. Por
conseguinte, o Banco de Portugal notifica as instituicdes bancérias onde o
executado detém conta bancaria para que procedam & informagio sobre os valores
cativos do cliente, havendo sempre a hipdtese de o valor disponivel ser
impenheravel, segundo a legislacdo aplicavel;

¢ Por outro lado, a escassa informagio relativamente aos executados decorre, por
sua vez, da falta de cooperagio da Autoridade Tributaria e do Instituto de
Seguranga Social no que concerne a troca de informagéo, tal como a morada
atualizada, identificacdo das entidades empregadoras dos executados ou se

auferem qualquer tipo de rendimento penhordvel. Destarte, a prossecucdo dos
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processos de execugdo fiscal sem informagdo relevante e atualizada acarreta
somente despesa em vez de receita;

e Por fim, a fragil condigio socioccondémica dos encarregados de educaglo para
fazer face a todas as despesas é claramente uma condicionante significativa no

que toca a recuperacio da divida.

Por fim, o artigo 15.° n.° 3 do RGTAL, este artigo prevé que “(..) a paragem dos
processos (...) de execugdo fiscal por prazo superior a um ano por facto ndo imputdvel
ao sujeito passivo faz cessar a interrupg¢do da prescrigdo, somando-se, neste caso, o
tempo que decorreu apos aquele periodo ao que tiver decorrido até a data da atuagdo.”
Nesse sentido, a ina¢do do 6rgio executivo no que toca a cobranga coerciva culmina na
prescrigio do processo, dado que a citagio do devedor ndo revela qualquer efeito atil caso

haja inércia por parte da entidade administrativa.
I1I. Conclusio

o A adogdo do sistema pré-pagamento das refeicdes escolares, sendo estritamente
cumprido, poderd evitar possiveis valores em divida, evitando o recurso
(dispendioso) da cobranga coerciva, tal como surge clarificado no artigo 4.° n. 7
do Despacho n. °8452-A/2015 do Ministério da Educacdo e Ciéncia;

e Como j4 melhor supra explano, o recurso & diligéncia de penhora de saldos
bancarios revelou-se desproporcional, tendo em consideragéo o valor diminuto
das dividas em apreco e o valor pago pelo Municipio para a realizagdo dessa
diligéncia. Em consonéncia, o facto da Autoridade Tributdria e o Instituto de
Seguranca Social nio promovem a troca de informagdo relevante & boa
prossecucio do processo de execucdo fiscal, nomeadamente - morada atualizada
do executado, identificacio de entidade empregadora e/ou outros subsidios que
possa auferir suscetiveis de penhora;

e Nos termos do direito, concluimos que, apesar da matéria vertida na
jurisprudéncia e doutrina, aqui melhor esclarecidas, no caso sub judice existe
legislagio especifica aplicavel. Pelo que, salvo melhor opinido, a orientagdo
dever4 ser a de langar méo ao preceito legal do n.° 3 do artigo 15.° do RGTAL,
que estabelece um regime prescrigo quanto as dividas das autarquias locais;

e Por fim, em matéria fiscal, destacamos o artigo 175.° do CPPT (Cddigo do

Processo e Procedimento Tributario), em que o conhecimento ¢ a declaragdo de
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prescrigdo de dividas tributrias revestem natureza oficiosa quer judicialmente,
quer administrativa — pela entidade a quem caiba a execugido. Assim sendo, pode
a Cimara Municipal, legitimamente, verificar e declarar prescritas as dividas, de
acordo com os preceitos legais aplicaveis para o efeito;

e Tendo em consideracdo toda a matéria de facto e de direito vertida na presente
informacfo, propde-se a extingdo dos processos de execugdo fiscal que correm

termos contra os aqui executados, no valor de 7.356,05€”,

Em 08/09/2023 o Diretor do DAF emitiu o seguinte parecer:
“Ao Sr. Presidente,
Concordo. Pode ser presente & reunido da CM para aprovagéo, nos termos da informagio

dos servigos”.

Por Despacho de 11/09/2023 o Senhor Presidente da Cimara remeteu o assunto a

reunifo do Executivo Municipal.—----—----——--mm e smm e e oo e e e e

------- DELIBERACAOQO: Autorizar a extincio dos processos de execucio fiscal, nos

termos da informacio dos servigos.---- -

- Pedido de mudanca de titular da concessio da ocupacio de via publica com um

quiosque sito na Rua da Misericordia

- Requerente: Celeste Ferreira Barroso de Veras Gongalves

---------- 5. - Presente 4 reunifio informagdo da Divisdo Juridica e de Fiscalizacdo do
scguinte teor:

“Informacio

ANTECEDENTES:

No dia 22/03/2016 foi celebrado contrato avulso entre a Camara Municipal de Vila Real
¢ a Miraneve Sociedade Hoteleira, Lda., pessoa coletiva n.° 500 194 351, com sede social
na Rua D. Pedro de Castro em Vila Real, de atribui¢do do direito de exploracdo do

quiosque sito na Rua da Misericordia em Vila Real (junto em anexo o referido contrato).

No dmbito do referido contrato, a empresa Miraneve Sociedade Hoteleira, Lda. obrigou-

se a prestar os servicos no periodo de cinco anos, a contar desde 01/04/2016, tendo este
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prazo sido prorrogado por um igual periodo (até 01/04/2026). Pela execugdo do objeto do
contrato a Miraneve Sociedade Hoteleira, Lda. obrigou-se a pagar o montante anual de

600,00€ (seiscentos euros), a0 qual acrescia o IVA 4 taxa legal em vigor.

No contrato ficou expressamente estipulada a possibilidade de o montante anual ser
dividido em duodécimos mensais. A mensalidade foi paga até setembro de 2021
(inclusive), sendo que, desde entfo, ndo existem faturas emitidas em virtude de a empresa
ter entrado em processo de insolvéncia. Em anexo segue sentenga de declaragdo de

insolvéncia.

A data da celebragio do contrato a Requerente Celeste Ferreira Barroso de Veras
Gongalves outorgou o contrato na qualidade de sécia gerente da empresa Miraneve
Sociedade Hoteleira, Lda.; Entretanto, na data 06/03/2020, foi registado o ato de rentincia

a geréncia.

No dia 24/03/2021, Celeste Ferreira Barroso de Veras Gongalves veio requerer a Camara
Municipal de Vila Real a mudanga da concessio da ocupagio da via publica do quiosque

sito na Rua da Misericordia em Vila Real.

ANALISE:
De acordo com o n.° 1 do artigo 318.° do Cédigo dos Contratos Piiblicos (doravante CCP),
a possibilidade de cessdo da posi¢io contratual deve constar expressamente do contrato,

em clausula de revisio ou opgdo inequivoca, o que ndo se verifica no caso concreto.

No contrato celebrado, nada consta quanto a possibilidade de cessio da posigéo
contratual. Contudo, nos termos do artigo 316.° do CCP, “Na falia de estipulagdo
contratual ou quando outra coisa ndo resultar da natureza do contrato, 5o admitidas a
cessdo da posicdo contratual e a subcontratagdo, nos termos do disposto nos artigos

seguintes.”;

Nos termos da informagio do Coordenador do Nicleo de Atendimento ao Cidadéo, de
07-10-2021, no caderno de encargos, designadamente no ponto 15, “¢ dito, «a
subconiratagio pelo adjudicatdrio e a cessdo da posido contratual das partes depende

da autorizagdo da outra, nos termos do Codigo dos Contratos Publicos™
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Assim, de acordo com o previsto no caderno de encargos, a cessdo da posi¢do contratual

depende da autorizagdo expressa do contracnte publico Cidmara Municipal de Vila Real.

No entanto, s6 pode ceder a posi¢io contratual quem tiver titulo legitimador para o efeito.
No presente caso, ndo foi comunicado o motivo de “abandono” da exploragdo do
quiosque que integra esta cessdo, deduzindo-se que a causa tenha sido a insolvéncia da
empresa Miraneve Sociedade Hoteleira, Lda., declarada por sentenga publicitada a

19/11/2021.

A autoriza¢do da cessao da posi¢do contratual depende ainda, nos termos do n.° 3 do
artigo 318.° do CCP: a) Da prévia apresentagiio dos documentos de habilita¢do relativos
ao potencial cessionario que sejam exigidos ao cedente na fase de formagdo do contrato
em causa; b) Do preenchimento, por parte do potencial cessiondrio, dos requisitos
minimos de capacidade técnica ¢ de capacidade financeira exigidos ao cedente para
efeitos de qualificag@o, quando esta tenha tido lugar na fase de formagéo do contrato em

causa.

Contudo, sera importante referir que:

Os quiosques sio destinados a atividades que tenham em vista a promogéo do turismo ou
a venda dos seguintes produtos: produtos de papelaria ¢ tabacaria, (designadamente,
jornais, revistas, outras publicagdes periddicas, esferograficas, postais, tabaco),

artesanato, flores, souvenirs ou titulos de transporte.

A gestdo deste espago ndo constitui uma atividade de servigo publico, ja que servigo
publico é uma tarefa administrativa que a lei atribui a um ente piiblico, tratando-se antes
da cessio de uma infraestrutura que integra o dominio municipal, traduzida na
transferéncia temporaria e geralmente onerosa do direito de utilizar e gerir um

equipamento/espaco.

Portanto, considerando que:
- Nos termos do n.° 8 do artigo 5.° do CCP, a parte Il do mesmo Céddigo so6 € aplicavel
quando o objeto de tais contratos abranja prestagdes tipicas de contratos de concesséo de

servigos publicos;
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- Estando em causa um contrato de cessdo de exploragdo de um quiosque, bem imovel do
dominio privado do municipio, encontra-se excluida a aplicacdo das regras constantes no
CCP, o que significa que a formagdo de um contrato desta natureza néio estd sujeita a
obrigagio de adogdo de um procedimento pré-contratual;

- A cessdo de exploragio do quiosque devera, todavia, ser precedida de procedimento que
garanta o cumprimento dos principios da igualdade, transparéncia e da concorréncia, na
formagdo do respetivo contrato, gerando iguais oportunidades para todos os eventuais
interessados;

- A prética comum dos Municipios incide no recurso ao procedimento de concurso
publico para adjudicagio do direito de exploragio de espacos, com a elaboragio dos
respetivos cadernos de encargos e programas do procedimento, em respeito pelos
principios da concorréncia e da transparéncia;

- Assim, a adjudicagdo do direito de ocupagdo e exploragio de quiosques na via publica
devera ser precedida, em principio, de licitagio em hasta publica, divulgada no sitio da
Internet da CAmara Municipal e através de editais publicados num dos jornais locais,

sendo que o critério de adjudicagdo serd o valor da proposta mais elevado.

Em todo o caso, dada a inexisténcia de regulamentagio municipal sobre a concessdo do
direito de ocupagdo e exploragdo de quiosques na via publica, e considerando a tendéncia
de atratividade decrescente na exploragdo dos referidos espagos;

Considerando ainda que a Requerente, Celeste Ferreira Barroso de Veras Gongalves, que

se apresenta como “sdcia-gerente” da empresa Miraneve Sociedade Hoteleira, Lda., éa

senhora que geriu e explorou o referido quiosque desde 2016, tendo, ao longo destes anos,
assumido a responsabilidade pela manutengio ¢ conservacio do espago cedido;

A Requerente tem, 4 data de hoje, 74 anos de idade e revela intengiio e vontade de manter

a sua ocupacio, contribuindo para a divulgaggo da cidade de Vila Real.

CONCLUSAO:

1. Apesar de a cessdo de exploragdo de guiosque ndo estar abrangida pelas regras
previstas na parte Il do CCP, a pratica comum incide no recurso ao procedimento de
concurso publico para adjudicacdo do direito de exploragdo de espagos, com a
elaboragdo dos respetivos cadernos de encargos ¢ programas do procedimento, em

respeito pelos principios da concorréncia e da transparéncia;
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2. Inexiste regulamentagdo municipal sobre a concessdo do direito de instalagdo,
ocupagio e exploracio de quiosques na via publica ¢ verifica-se uma tendéncia
decrescente de atratividade na exploragdo dos referidos espagos;

3. Considerando os antecedentes supramencionados e atendendo aos motivos mvocados
pela Requerente, Celeste Ferreira Barroso de Veras Gongalves, que explora o
equipamento até & presente data, conclui-se estar em divida a importancia fotal de
1200€ (mil e duzentos euros) — [150€ referente a0 ano 2021, 600€ referente ao ano
2022 e 450€ referente ao ano 2023], a qual néo tera sido regularizada por falta de
resposta ao requerimento de 24/03/2021;

4. Pode a Camara Municipal de Vila Real, se¢ assim entender, deliberar autorizar a cessdo
da exploragdo do quiosque, sito na Rua da Misericordia, a Celeste Ferreira Barroso
de Veras Gongalves, nas mesmas condigdes aplicdveis até a presente data, até

01/04/2026, com eventual possibilidade de renovagéo por periodos de cinco anos”.

Em 06/09/2023 a Chefe de Divisdio emitiu o seguinte parecer:
“Sr. Diretor do DAF

Concordo com o presente parecer”.

Em 06/09/2023 o Diretor do DAF emitiu o seguinte parecer:
“Ao Vereador Carlos Silva,
Concordo. O pedido pode ser submetido a reunidio da CM para aprovagio, nos termos da

informag&o dos servigos”.

Por Despacho de 08/09/2023 o Vereador Carlos Silva remeteu o assunto a reuniao do

Executivo Municipal.

~—---DELIBERACAQ: Autorizar a cessio da exploraciio do quiosque e liquidar os

valores em divida, nos termos da informacéo dos servicos.-

- Anulacio da fatura a Alcides Martins Maio no dmbito do Contrato de Cessdo de

Exploracio do Bar dos Moinhos

---------- 6. - Presente a reunifo informagdo do Servigo de Auditoria Interna do seguinte
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“I. Enquadramento
O espaco de lazer na Zona dos Moinhos sito no Parque Corgo foi alvo de uma cesséo de

exploragio no ano de 2016, na qual Alcides Maio ocupou a posi¢do de cessionario.

Para tal, foi celebrado a 05/11/2015, o contrato de cessagfio de exploragdo do Espaco de
Lazer da Zona dos Moinhos do Parque Corgo em Vila Real, entre o Municipio de Vila
Real e Alcides Martins Maio. O respetivo contrato estabelecia que o seu prazo de duragio

era de 5 anos, com inicio a partir de 01/01/2016 ¢ termo a 01/01/2021.

Durante o periodo de vigéncia do contrato aqui em andlise, o cessionario procedeu em

conformidade com todas as obrigagdes a que estava adstrito.

Todavia, a 20 de outubro de 2020 enderegou uma carta a0 Municipio de Vila Real na qual

se veio a opor & renovagdo do contrato de cessdo de exploragéo.

Nesse sentido, no que concerne a nio renovagéo do contrato de concessdo de exploragio,
as condigbes estavam previstas na segunda cldusula do Caderno de Encargos onde
constava que “O prazo de vigéncia do contrato ¢ de 5 (cinco) anos (...) desde que ndo
seja denunciada por quaisquer das partes por a antecedéncia minima de 90 dias (...)".
Atendendo a tal comunicacfio, o Municipio considerou a pretensdo da demincia do

contrato de cessdo de exploragdo in casu, ndo se opondo ao peticionado.

De ressalvar que, ainda nessa missiva, 0 cessiondrio informa que o local estava ja a ser
ocupado ha alguns meses pelo Club Motard Alleu, o qual promoveu ¢ dinamizou o
espago, bem como efetuou melhorias no estado de conservagio do mesmo. Pelo que, na

sua melhor opinido, deveria o espago ser cedido ao mesmo.

Perante os factos aqui expostos, somos de considerar que a fatura no valor de 123,00€
correspondente a0 més de janeiro de 2021, foi emitida por lapso, uma vez que a
notificagiio de Alcides Maio produziu os seus devidos efeitos no que respeita & néo

renovagdo do contrato de cessdo de exploragéo.

CONCLUSOES:

Tendo em consideragfio toda a matéria de facto e de direito vertida na presente

informagio, somos de propor:
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e A anulaciio da fatura emitida a Alcides Martins Maio no valor de 123,00€
referente a renda do més de janeiro, em razdo do contrato de cessdo de exploragéo

ter findado a 31/12/2020”.

Em 12/09/2023 o Diretor do DAF emitiu o seguinte parecer:
“Ao Sr. Presidente,
Concordo. Pode ser presente a reunido da CM para aprovagdo, nos termos da informagio

dos servigos™.

Por Despacho de 13/09/2023 o Senhor Presidente da Cimara remeteu o assunto &

reunido do Executivo Municipal.

——————— DELIBERACAO: Autorizar a anulagio da fatura no valor de 123,00€, nos

termos da informacio dos servig¢os. ---------—--—-—— -

- Recolha e Transporte a Destino Final Adeguado de Residuos Urbanos

Indiferenciados (RU) e de Monstros, Manutencio e Higienizacio de Equipamento

de Deposicio de Residuos Urbanos no Concelho de Vila Real — aplicacio de

penalidades contratuais apoés audiéncia prévia — FCC Environment Portugal SA

---------- 7. - Presente & reunidio informacdo da Divisdo Juridica ¢ de Fiscalizacdo do
seguinte teor:
“Considerando que:
1. Por informagdo dos Servigos Urbanos (SU) da Divisio do Ambiente do
Municipio, n.° 3386/2023, de 19/04/2023, foi manifestada a intengéo de, ao abrigo
do disposto na Clausula 18.* do Caderno de Encargos, conjugado com a alinea d)
do artigo 302.° e n.° 1 do artigo 329.°, ambos do Cddigo dos Contratos Publicos
(CCP), aprovado pelo Decreto-Lei n.° 18/2008, de 29 de janeiro, aplicar sangdes
pecunidrias a empresa “FCC Environment Portugal SA” no valor de 7.235,91 €,
em virtude do incumprimento das frequéncias estabelecidas para recolha, nos dias
26 a 28 de dezembro de 2022;
2. Por oficio, datado de 15/06/2023, foi concedido a FCC Environment Portugal SA,
o prazo de 10 dias tteis para, em sede de audiéncia prévia, se pronunciar acerca

da decisio de aplicagdo das referidas san¢Ges, nos termos do n.° 2 do artigo 308.°
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do CCP, conjugado com os artigos 100.° e seguintes do Cédigo do Procedimento
Administrativo (CPA).

3. Em 24/07/2023, através do requerimento n.° 13859, a entidade veio, em sintese,

informar que:
- Prestou o servico na totalidade, com enorme esforgo nos dias seguintes a greve;
- Teve, nos dias seguintes as greves, uma sobrecarga de trabalho excecional e
suportou os custos extraordindrios com trabalho suplementar e horas
extraordindrias, com o objetivo de repor imediatamente o servico na sua
totalidade.

4. Analisados os argumentos expostos, julgo que os mesmos devem ser acolhidos e
atendidos na determinagio do montante das penalidades a aplicar, nomeadamente,
para fundamentar a redugio do montante, considerando que:

e o fundamento para a aplicagdo das penalidades contratuais residiu no
incumprimento das frequéncias estabelecidas para a recolha em dezembro
de 2022;

e nio obstante o incumprimento em causa ser imputivel a FCC, as
perturbages foram provocadas pela adesdo dos trabalhadores a greve
convocada nesses periodos;

e o direito 4 greve constitui um direito fundamental dos trabalhadores pelo
que a FCC ndo poderia impedir a concretizagdo da greve ou fazer
substituir os trabalhadores grevistas, encontrando-se, por conseguinte,
impossibilitada de prestar parte dos servigos objeto do contrato;

¢ aFCC logrou de imediato minimizar os efeitos negativos provocados pela
greve, tendo reposto o servigo nos dias imediatamente a seguir.

5. Desta forma, atendendo aos argumentos expostos, considera-se que o montante
de 7.235,91 €, inicialmente previsto, se revela demasiado oneroso pelo que se
propde a sua redugio em 50%, aplicando-se sangdes pecunidrias no valor de

3.617,96 € (trés mil, sciscentos ¢ dezassete euros e noventa e scis céntimos).

Assim, propde-se¢ que a Cimara Municipal, na qualidade de érgdo competente para a
decisfio de contratar, ao abrigo do disposto na Clausula 18.* do Caderno de Encargos,
conjugado com a alinea d) do artigo 302.° ¢ n.° 1 do artigo 329.°, ambos do CCP,

determine a aplicagfio das sangdes pecunidrias a empresa “FCC Environment Portugal

— -
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SA”, no valor de 3.617,96 € (trés mil, seiscentos e dezassete euros e noventa e seis

céntimos)”.

Em 13/09/2023 a Chefe da Divisfio emitiu o seguinte parecer:

“Concordo com a proposta contida na informagio dos servigos™.

Em 13/09/2023 o Diretor do DAF emitiu o seguinte parecer:
“Ao Vereador Carlos Silva,
Concordo. Pode ser submetido a reunido da CM para aprovagdo, nos termos da

informagdo dos servigos.”

Por despacho de 13/09/2023 o Vereador Carlos Silva remeteu o assunto a reuniao de

Céamara Municipal.

——————— DELIBERACAQ: Aprovar a aplicacio de penalidades contratuais, nos termos

da proposta contida na informacgio dos servi¢os.--------------

Grandes Opcdes do Plano e Orcamento de 2023 - 4" Alteracdio Orcamental

Permutativa

---------- 8. - Presente & reunifio proposta do Senhor Presidente da Camara do seguinte

teor do seguinte teor:

“Considerando que o SNC-AP, que revoga o POCAL, com excegdo dos pontos 2.9,3.3 e
8.3.1, relativos, respetivamente, ao controlo interno, as regras previsionals e as
modificacdes do orcamento, introduz um novo conceito de alteragdo orgamental que
permite a adequagdo do orcamento & execuglio orcamental ocorrendo a despesas
inadidveis, ndo previsiveis ou insuficientemente dotadas;

Considerando que nos termos da Norma de Contabilidade Piblica-26 prevista no SNC-
AP, conjugada com o ponto 8.3.1 do Decreto-Lei n®. 54-A/99, de 22 de fevereiro (POCAL
— Plano Oficial de Contabilidade das Autarquias Locais), os municipios podem efetuar
Alteragdes Orcamentais Permutativas que incluem reforcos de dotagdes de receitas e
despesas resultantes da diminui¢do ou anulagéio de outras dotages, mantendo constante

o montante global do orgamento municipal;
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Considerando a necessidade de se proceder a reforgos de dotagdes de classificagbes S
econdmicas de despesas com pessoal, no valor de € 89.350,00, tendo como contrapartida

a dotacdo disponivel de outras classificagdes econdmicas da mesma rubrica; | 4
Considerando ainda a necessidade de se proceder ao reforgo de dotacdes econdmicas \ﬁ’ 7
necessérias para a realizagio de despesas ndo previstas no Orcamento para 2023, .J {

nomeadamente em projetos do PPI - Plano Plurianual de Investimentos ¢ do PAM - Plano
de Atividades Municipal, dos quais se destacam os constantes no quadro abaixo indicado,

tendo como contrapartida dotagGes disponiveis, neste momento, nos mesmos ou nOUtros

projetos;
Modifica¢des nos Documentos Previsionais
Projetos do PPI Projetos do PAM
[
N° [ Designagdo Valor N° Designagio Valor
|
;Beneﬁciagﬁo da Escola | o .
) Apoio as Corporacdes
19/2022 Secundaria Camilo 111 000,00 € 2412022 40 000,00 €
de Bombeiros
Castelo Branco
| Reabilitagao da B .
. Apoio s Artes
6/2016 Avenida Carvaltho 202 000,00 € 109/2022 15 000,00 €
Performativas
Aratjo e Envolvente
_Requaliﬁcac;ﬁo do Eixo | =
Pedonal Estruturante
Centro da Cidade-
|
Hospital ¢ Estruturagéo Comparticipagdo em
|
do Corredor Urbano de Investimentos de
5/2020 122 750,00 € 134/2022 38 000,00 €
Elevada Procura Associagdes
Ad/IP4 - Interface de Desportivas
Transportes - Hospital
e Vias Externas ao
Hospital
Beneficiacio de . -
36/2022 ) 38 500,00 € 166/2022 | Tluminag8o Pablica 431 500,00 €
Parques Infantis
) '"-Promog:ﬁo € o
Beneficiagfo da
) Divulgagéo do
14/2020 Estrada Andrfes - 8, 62 000,00 € 18472022 ) 275 650,00 €
' "Circuito Internacional
Cibrao
de Vila Real”
— —
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Contratos
Reconstrugiio de Interadministrativos de

Muros ¢ Taludes em Delegagio de

51/2022 113 000,00 € 207/2022 162 850,00 €
Estradas e Caminhos Competéncias nas
Municipais Freguesias-
Investimentos

Considerando que com a Alteragdo Orgamental esta garantido o Equilibrio Orgamental
previsto no artigo 40° da Lei n® 73/2013, de 3 de setembro.

Nesta sequéncia determino, nos termos da alinea d) do artigo 33° do Anexo I da Lei n®
75/2013, de 12 de setembro e ao abrigo da delegacio de competéncias, aprovada em
reunido do Executivo Municipal de 11 de outubro de 2021, que seja efetuada uma 4°
Alteracio Orcamental Permutativa dos documentos previsionais para 2023
(Orgamento da Despesa, Plano Plurianual de Investimentos e Plano de Atividades
Municipal), no valor global de € 1.868.650,00 (um milhdo, oitocentos e sessenta e oito

mil seiscentos ¢ cinquenta euros), conforme mapa seguinte:

4* Alteracio Permutativa do Orcamento da Despesa

Classﬂ:ica'(;an Descrigio Reforgos Diminuic¢des Saldo
Econémica
01 Despesas com Pessoal 89 350,00 € 89 350,00 € 0,00 €
02 Aquisi¢io Bens e Servigos 517 300,00 € 438 100,00 € 79 200,00 €
03 Juros e Outros Encargos 0,00 €
04 Transferéncias Correntes 93 800,00 € 104 750,00 €| -10 950,00 €
|
05 Subsidios 15150,00€ -15150,00€
06 Outras Despesas Correntes 6 150,00 € 52950,00€ -46 B00,00€
| I |
Total Corrente 706 600,00 € 700 300,00 € 6 300,00 €
07 Aquisigdo de Bens de Capital 871 700,00 € 235 150,00 €| 636550,00€
03 Transferéncias de Capital 290 350,00 € 933 200,00 €| -642 850,00 €
Total Capital 1162 050,00 € 1 168 350,00 € -6 300,00 €
Total Geral 1868 650,00 € 1 868 650,00 € 0,00 €

Os Vereadores do PSD abstiveram-se.
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- Congelamento do Preco dos Passes dos Transportes Piiblicos 2023 — Verba

adicional ao PART - Requerente: TUVR II - Urbanos de Vila Real. S.A.,

-------- 9, — Presente & reunidio informacdo da Divisdo Juridica e de Fiscalizaglo do

seguinte teor:

“INFORMACAO:

Factos:

No dia 24 de abril de 2023, a TUVR 1I — Urbanos de Vila Real, S.A. veio solicitar a
Camara Municipal de Vila Real o pagamento dos valores referentes ao congelamento do
aumento do preco de venda ao publico dos passes dos transportes piblicos mensais
referentes aos meses de janeiro, fevereiro e margo de 2023, ¢ mais recentemente reclama

os valores de abril, maio, junho ¢ julho de 2023, que totaliza a importancia de 29.797,50€.

Tratando-se de matérias relacionadas com a transferéncia de verba da Comunidade
Intermunicipal do Douro — CIM Douro para o Municipio, no &mbito do PART — Programa
de Apoio 2 Redugdio Tariféria nos Transportes Piblicos, o Departamento de Planeamento
e Gestio do Territério solicitou ao Departamento Administrativo e Financeiro resposta

ao pedido de esclarecimentos do operador TUVR I — Urbanos de Vila Real, S.A..

Analise:

O PART - Programa de Apoio a Redugdo Tarifaria nos Transportes Piblicos destina-se
a redugfio tarifiria nos transportes publicos coletivos e ao aumento da oferta de servigos,
tendo por objetivo “combater as externalidades negativas associadas a mobilidade,
nomeadamente a exclusfo social, a emissdo de gases de efeito de estufa, a poluigio

atmosférica, o congestionamento, o ruido e o consumo de energia”.

Deste modo, 0 PART visa atrair passageiros para o transporte coletivo, apoiando as
autoridades de transporte com uma verba anual, que lhes permita operar um criterioso
ajustamento tarifirio ¢ da oferta, no quadro das competéncias que lhes séo atribuidas pela
Lei n.° 52/20135, de 9 de junho, na sua redagéo atual.

Nos termos do n.° 3 do artigo 5.° do Decreto-Lei n.° 1-A/2020, de 3 de janeiro, a

responsabilidade da reparticao das dotagdes compete as Areas Metropolitanas e as CIM,
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tendo em consideracio, designadamente, a oferta em lugares.km associados aos servigos

de transporte por estas geridos.

A Resolugdo do Conselho de Ministros n.° 74-A/2022 estabelece medidas excecionais de
apoio as familias para mitigacdo dos efeitos da inflagio. No dominio dos transportes, a
fim de prevenir aumentos do prego dos passes, 0 Governo alocard uma verba adicional ao
Programa de Apoio a Redugio Tarifaria nos Transportes Publicos em 2023, através da
consignagio de receitas ao Fundo Ambiental nos termos do Decreto-Lei n.® 1-A/2020, de
3 de janeiro, garantindo assim que ndc ha aumento dos passes dos transportes publicos.

A Comunidade Intermunicipal do Douro — CIM Douro, questionada sobre esta materia
pelos Servigos de Planeamento ¢ Mobilidade, referiu que “(... Jestd previsto um apoio que
sera devidamente entregue a autoridade de transportes do Municipal de Vila Real
Juntamente com o valor a entregar relativo ao PART. (visto que esta medida e um reforgo
deste apoio) no valor de 66.787,95€ juntamente com o valor de 199.509,06€ que seria
atribuido independentemente do congelamento dos passes, num total de 266.297,00€

para o ano de 2023.7.

Consultada a Divisdo de Gestdo Financeira e Patrimonial do Municipio, por esta foi
constatado que a ultima tranche recebida da CIM Douro reporta a novembro de 2022,
pelo que no corrente ano a Cmara Municipal de Vila Real ndo recebeu qualquer valor
referente a0 PART, nfo tendo inclusive conhecimento dos valores que tfotalizam esse

reforgo.

CONCLUSAO:

Em face do exposto, sou do parecer que a CM antecipe o pagamento da importéncia de
29.797,50€, validada pelos SPM (e de outras que vierem a ser solicitadas pela TUVR II
— Urbanos de Vila Real, S.A., apds validagdo pelos SPM, até ao montante de 66.787,95€),
referente ao congelamento dos pregos dos passes de transportes urbanos (verba adicional
ao PART), sem embargo de questionar a Comunidade Intermunicipal do Douro — CIM

Douro quanto ao atraso verificado na transferéncia do referide financiamento”.

Em 15/09/2023 a Chefe dos Servigos emitiu o seguinte parecer:

“Concordo com a proposta contida na informagao dos servigos”
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Em 15/09/2023 o Diretor do DAF emitiu seguinte parecer.

“Ao Vereador Adriano Sousa,
Concordo. O pedido pode ser submetido & reunifio da Camara Municipal para aprovagio, \ﬂ
*!

nos termos da informagio dos servigos”.

Em 15/09/2023 o Vereador Adriano Sousa emitiu o seguinte despacho:

“Envie-se a reunifio nos termos do parecer do diretor do DAF, para aprovagio”.-----------

—-—--DELIBERACAO: Aprovar, nos termos da informaciio dos servi¢os.-------------

- Balancete da Tesouraria

- Periodo de 1 a 12 de setembro de 2023

---------- 10. - Presente i reunidio o Balancete da Tesouraria de 1 a 12 de setembro/2023,

o qual apresenta o seguinte movimento de valores em (euros):

Saldo do Periodo Anterior 11.619.522,87
Cobrado Durante o Periodo 104.442.28
' Pago Durante o Periodo 1.051.732,29
Saldo para a Semana Seguinte _ 10.672.232,86
Discriminac¢io do Salde
‘e De Operagdes Orgamentais | 9.332.534,38
|» De Operagdes Ndo Orgamentais | 1.339.698,48

-e--DELIBERACAOQ: Tomar conhecimento.- -

DEPARTAMENTO DE PLANEAMENTO E GESTAO DO TERRITORIO

DIVISAO DE GESTAO URBANISTICA
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- Processo n® TR/00
- Stand Vila Nova, L.da. ¢ Real Redonda Caixilharia em PVC Lda.

- Unifio de Freguesias de Constantim e Vale de Nogueiras

--------- 11. - Presente 4 reunifio requerimento de Stand Vila Nova, Lda. registado sob o
n° 9332/23, datado de 17/05/2023, submetendo para apreciagdo do Executivo Municipal
o pedido de alteragio ao Loteamento para os Lotes n.°® 157 e n.° 171, sito em Bougao ou

Vale dos Olmos, Unido de Freguesias de Constantim de Vale de Nogueiras.

Traz a seguinte informag#o da Divisdo de Gestdo Urbanistica:

“1. INTRODUCAO

Através do requerimento n.° 9332 datado de 2023.05.17 constante do processo n.” 7R/00,
vém o0s requerentes solicitar a Alteracdo ao Loteamento para os Lotes n.° 157 e n.® 171,
sito em Boug¢io ou Vale dos Olmos, inscritos na matriz predial urbana sob o artigo n.°
861 e descrito na Conservatoria do Registo Predial sob o n.° 916/19940408 ¢ artigo n.°
1343 e descrito na Conservatéria do Registo Predial sob o n.® 2055/20071206 da
Freguesia de Constantim, respetivamente.

2. ENQUADRAMENTO DA PRETENSAO
A pretenséo tem enquadramento legal no artigo 27° do Regime Juridico de Urbanizagao
¢ Edificagdo, em articulagdo com o capitulo IV do CRMVR.

3. ANTECEDENTES

Processo de loteamento 7/00.

Processo 7R/00 - Em reuniao de cAmara realizada em 2023.03.20, foi deliberado em
aceitar a criagfo das 5 unidades de utilizagdo independente para o lote n.° 171.

Ainda nido foi requerida a emisso do aditamento ao alvara,

Processo 7AD — Alteraco das prescrigoes do lote n.° 157.

4. INSTRUCAO DO PEDIDO

4.1 Documentos apresentados:

O pedido encontra-se instruido de acordo com o disposto no ponto I ¢ Il do Anexo I da
Portaria n°® 113/2015, de 22 de abril, e de acordo com o Cddigo Regulamentar do
Municipio de Vila Real.

4.2 Analise dos elementos apresentados

Nada a referir.

4.3 Georreferenciacio

De acordo com a informagio dos Servigos de Planeamento e Mobilidade, o levantamento
encontra-se devidamente georreferenciado.

4.4 Legitimidade / Certidio de teor:
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Os Requerentes fazem o pedido na qualidade de proprietdrios, de acordo com as Certiddes
da Conservatéria do Registo Predial apresentadas.

5. LOCALIZACAO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

5.1 Carta de Zonamento do PU

O local encontra-se na classe de Solo Urbano e na categoria de Espagos de Atividades
Econdmicas — Areas Empresariais Estruturadas.

5.2 Carta de Condicionantes / Serviddes

O local encontra-se inserido em ZEP do Alto Douro Vinhateiro.

6. PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS E SERVICOS MUNICIPAIS
Face 4 localizacéo foi consultada a DRCN, tendo esta entidade emitido parecer favoravel.

7. ANALISE DA PRETENSAO

7.1 Caracterizacdo da pretensio

Através do presente requerimento, pretendem os requerentes alterar as especificagdes dos
lotes n.° 157 e n.° 171, nomeadamente a area dos lotes, bem como a area de implantagio
e de construgdo do lote n.° 171.

Os requerentes adquiriram em conjunto uma parcela de terreno a0 Municipio, registada
sob o artigo rastico n.° 3324 ¢ descrito na Conservatoria do registo Predial sob o n.°
467/19900411, com a drea de 3.950,00 m?, Com o presente aditamento pretendem que
parte desse artigo faga parte integrante do lote n.° 157 ¢ outra do n.® lote 171,

Com o aumento da drea dos lotes, o lote n.° 157, nfo sofre qualquer alteragdo no que
respeita & edificagdo prevista/existente no mesmo, para o lote n.° 171, ¢ previsto um
aumento de drea de implantagio e de construgfo, de forma a “rematar” o edificio ja
previsto para o lote.

As restantes prescrigdes nomeadamente n.° de pisos e usos nio sobrem qualquer
alteracio.

7.2 Parimetros urbanisticos
De acordo com a proposta apresentada, os lotes ficam com as caracteristicas que se

refletem no quadro seguinte:

N-doatige | Arma (ng_i_ Area de Ares Brita de Gonstruggo (m?) Numaro da Pisos Arsa de Velumetra
Implantagé Impemesbilizagio, {m¥)
a(m?) Total {m?}
RICH Andar Total | Acimada| Abaio da Total
Area (m?) | Area(m?) [Area(m®)| CS& o]
= Uy . 1 _2_ 143 T 3 ] 3+4 I ||
Sgere 1343 (Lot n®474) | 4sav00 | 235000 | 2360,00 | 25000 | 1 0 1 235000 | 1410000
] I | =} EnaS———
861 ( Lat. n? 157) 2230,00 1261,00 1261,00 143,00 1404,00 2 0 2 1261,00 10530,00
‘ 3324 3860,00 | _ B _ _ B
[ 1243 ot no171) | 916,00 | 250000 | 250000 | 250000 | 1 R 2500,00 15000,00
il l i 1 i — =
861 {Lot. n.® 167) | 420500 | 126100 1261,00 | 143,00 1404,00 2 o 2 1261,00 10530,00
| | |
3324 | B _ B B _
Foposto - - e - -
a
7.2.1. LOTE N.® 157
— — =
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Neste lote verifica-se unicamente uma alteragio na sua area.

7.2.2. LOTE N.°*171

O lote n° 171 sofre um aumento de area, bem como ¢ alterada da area de implantagio
construgio da edificagdo ali prevista, aumento este que sera refletido da umdade
independente 5.

Assim o lote n.° 171, apds a aprovagéo a alteragio agora proposta, ficard com as seguintes
caracteristicas no que as unidades de utiliza¢do independente diz respeito:

Unidade de Utilizaciio Independente 1 — aprovada em 2023.03.20
Area de Implantagiio Proposta: 500,00 m2

Area de Construgdio proposta: 500,00 m2

Uso: Comércio/ Servigos / Industria

Unidade de Utilizacio Independente 2 — aprovada em 2023.03.20
Area de implantag&o Proposta: 250,00 m2

Area de Construcio proposta: 250,00 m2

Uso: Comércio/ Servicos / Industria

Unidade de Utilizacio Independente 3 — aprovada em 2023.03.20
Area de implantagdo Proposta: 600,00 m2

Area de Construgio proposta: 600,00 m2

Uso: Comeércio/ Servigos / Industnia

Unidade de Utilizacio Independente 4 — aprovada em 2023.03.20
Area de implantaco Proposta: 500,00 m2

Area de Construcio proposta: 500,00 m2

2Uso: Comércio/ Servigos / Industria

Unidade de Utiliza¢do Independente 5 — aprovada em 2023.03.20
Area de implantagiio Proposta: 500,00 m2

Area de Construgo proposta: 500,00 m2

Uso: Comércio/ Servigos / Industria

Unidade de Utilizacio Independente 5 — proposta na presenta alteracio

Area de implantacio Proposta; 650,00 m?

Area de Construggo proposta: 650,00 m?

Uso: Comércio/ Servigos / Industria

A éarea comum as Unidades de Utilizagdo Independente passa a corresponder a 4.415,00
m2

Visto que nio foi emitida a alteracio ao alvara correspondente ao aditamento
apresentado no requerimento n.° 21242 de 2021.02.15, aprovado em 2023.03.20, ¢
considerando o presente aditamento que vem alterar algumas das prescrigdes ali
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referias, propée-se que seja informado o requerente que ser4 emitida uma alteracao
tinica ao alvara apés a aprovagio do presente aditamento.

7.3 Conformidade do projeto de altera¢io de loteamento

7.3.1 Plano de Urbanizacio de Vila Real

De acordo com a carta de Zonamento do PUCVR, o lote insere-se em Solo Urbano —
Espagos de Atividades Econdmicas - Areas Empresariais Estruturadas.

Considerando o referido no artigo 48.° do Regulamento do PUCVR, as intervengdes nas
4reas empresariais devem garantir, sem prejuizo do disposto para a SUOPG que possam
integrar, a correta integragio urbana, nomeadamente quanto a volumetria, alinhamentos
¢ compatibilidade de usos com a ocupagdio envolvente, a satisfagdo do estacionamento
necessario 4 atividade gerada e a requalificagfo do espago publico de circulagdo viaria e
pedonal.

Considerando a envolvente construida a alteragio agora pretendida assegura uma correta
integracio urbana, quer em termos de cércea volumetria, afastamentos ¢ alinhamentos.
Os usos propostos estdo de acordo com o j4 autorizado para o local.

No que diz respeito aos lugares de estacionamento, € nos termos do artigo 16.° do
regulamento do PU, para as cinco unidades pretendidas, para o lote n.” 171, considerando
a 4rea de construcio agora proposta, sdo necessirios 50 lugares de estacionamento,
lugares estes que devem ser garantidos no interior do lote.

7.3.2 Cédigo Regulamentar do Municipio de Vila Real (CRMVR)

Da andlise do pedido ndo resultam desconformidades.

7.3.3 OQutras Disposi¢cdes Regulamentares

Para as outras disposicdes regulamentares, remete-se o seu cumprimento para o termo de
responsabilidade do técnico autor do projeto.

8. AREAS DE CEDENCIA PARA ESPACOS VERDES E EQUIPAMENTO DE
UTILIZACAO COLETIVA

Nos termos do artigo 37°, do Regulamento do PUCVR, para a utilizagio preiendida, na
situacio mais desfavoravel, serd necessario prever 0,40 m2/m2 de construgdo para
espagos verdes e equipamento de utilizacio coletiva.

Na presente proposta hi um aumento de 4rea de construgio de 150,00 m?, no lote n.* 171,
a qual implica uma cedéncia de 1.000,00 m?.

O loteamento industrial j4 se encontra perfeitamente consolidado, pelo que néo se mostra
possivel a cedéncia acima referida.

9. COMPENSACAO PELA NAO CEDENCIA DE AREA PARA ESPACOS
VERDES E EQUIPAMENTO DE UTILIZACAO COLETIVA

Nos termos da alinea a), do n.° 1, do artigo H/25° co Cddigo Regulamentar, a nao
cedéncia de 4reas para espacos verdes e equipamentos de utilizagdo coletiva esta sujeita
a0 pagamento de uma compensago, cujo valor é o correspondente a 0,25 vezes o VPT-
Valor Patrimonial Tributério desse terreno, calculado nos termos do Codigo do IML, para
0 ano cm causa.

=
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Na presente proposta ha a necessidade de uma area de cedéncia que corresponde a
1.000,00 m? a qual podera, caso superiormente seja aceite, ser compensada em
numerario.

O valor calculado nos termos do artigo H/25°, do Cddigo Regulamentar, corresponde a
0,25 X 37.710,00€ = 9.427,50€

10. CONCLUSAOQ / PROPOSTA DE DECISAO

Em face do exposto, considerando que € respeitado o Plano de Urbanizagédo, propde-se o
deferimento do presente pedido, devendo o mesmo ser submetido a discussdo publica,
nos termos do artigo 27.° do RJUE”.

Em 01/09/2023 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:
“Sr. Vereador,
Concordo. Propde-se o envio a reunifio de Cimara Municipal, para deliberar a aprovagio

da abertura do periodo de discussdo publica, nos termos da presente informagfo™.

Por Despacho de 04/09/2023 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reunido

do Executivo Municipal.

——————— DELIBERACAO: Submeter a discussio ptblica, nos termos da informacgio

dos servicos. TR PP LR

- Processo n° 115/19

- Junta de Freguesia de Lordelo

- Freguesia de Lordelo

--------- 12. - Presente 4 reunido requerimento de Junta de Freguesia de Lordelo registado
sob o n° 15527/23, datado de 24/08/2023, submetendo para apreciagio do Executivo
Municipal a apresentagdo de elementos por forma a completar a instru¢do do processo no
ambito dos projetos de especialidades aplicaveis 4 Instalacdo de um Empreendimento
Turistico, na categoria de Parque de Campismo e Caravanismo, no lugar de Monte das

Cales, Freguesia de Lordelo.

Traz a seguinte informag¢do da Divisdo de Gestdo Usbanistica:

“1, INTRODUCAO
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Através do requerimento 15527/23 de 24/08/2023, constante do-processo n.° 115/19, o
requerente vem apresentar clementos por forma a completar a instrugio do processo no
ambito dos projetos de especialidades aplicaveis & Instalagdo de um Empreendimento
Turistico, na categoria de Parque de Campismo e Caravanismo, no lugar de Monte das
Cales, freguesia de Lordelo, Vila Real.

Na presente informagdo técnica sera feita uma abordagem relativamente aos elementos
que vieram alterar os pressupostos inicialmente aceites em sede do projeto de arquitetura
e que constam dos requerimentos n.° 2932/23 de 16/02/2023 e 8206/23 de 04/05/2023,
em simultineo com os elementos que tém vindo a ser apresentados nos dmbito do projetos
de especialidades ¢ que constam dos requerimento n.° 21957/22 ¢ n.° 21999/22 de
11/11/2022, n.° 2932/23 de 16/02/2023, n.° 7066/23 de 14/04/2023 e n.° 13892/23 de
25/07/2023.

2. ENQUADRAMENTO DA PRETENSAO

No ambito do projeto de arquitetura e para efeitos da verificagdo da conformidade da
pretenséo com as normas legais aplicdveis, esta tem enquadramento legal na alinea c) do
n° 2 do artigo 4 °, do Regime Juridico de Urbanizagio ¢ Edificagdo (RJUE) e esta sujeita
a parecer prévio ndo vinculativo da cAmara municipal, nos termos do artigo 7.° do mesmo
preceito legal.

No ambito dos projetos de especialidades a pretens@o tem enquadramento no n.° 4, do
artigo 20.° do RJUE.

3. ANTECEDENTES

Requerimento n.* 14707/19 de 17/07/2019 — Deferida a pretensdo por deliberagéo de
08/05/2020, com base no parecer técnico ndo vinculativo de 14/04/2020, que condicionou
ao cumprimento dos pareceres emitidos pelas entidades consultadas, bem como aos
pareceres emitidos pelos servigos deste municipio.

Em 03/04/2023, pelo_oficio n.°1997 foi dado conhecimento ao requerente da

informacdo técnica que se reproduz parcialmente para um melhor enguadramento:

“g. INSTRUCAO

4.1 Projetos de especialidades: Foram apresentados os seguintes elementos:

Reguerimento n.°21957/22:

e Termo de responsabilidade subscrito pelo Eng.° Luis Carmo referente projeio de
estabilidade;

o Ficha eletrotécnica;

o Termo de responsabilidade referente ao projeto de redes prediais de dgua e esgotos;

o Termo de responsabilidade subscrito pelo Eng.® Luis Carmo referente ao projeto de
dguas pluviais;

s Projeto de infraestruturas de telecomunicagoes;

o Termo de responsabilidade subscrito pelo Eng.° Bruno Pereira referente ao
desempenho energético dos edificios de apoio ao parque de campismo (comércio e
servigos) (Lei n.° 101-D/2020);
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o Projeto de instalagées eletromecdnicas, e instalagées mecdnicas de ventilacdo e
exaustdo de fumos; Foi apresentado um termo de responsabilidade subscrito pelo
Eng.® Luis Silva mas estd em falta o doc. da Associagdo Publica e o seguro de
responsabilidade civil.

® Projeto de seguranga contra incéndios em edificios,

o Termo de responsabilidade subscrito pelo Eng.” Luis do Carmo, referente ao projeto
de condicionamento acustico.

Reguerimento n.°21999/22;

e Foi apresentado o estudo das Infraestruturas do Pargue de Campismo:

[ ]

Terraplanagens e Arruamentos

]

Rede de abastecimento de agua

Rede de drenagem de dguas residuais

Rede de dguas pluviais — é proposto encaminhar para as linhas de dgua mais

PYOXImas.

4.2 Andlise dos elementos apresentados:

Estao em falta:

e Doc. da Associagdo Publica e o Seguro de Responsabilidade Civil do Técnico que
subscreveu os projetos de instalagdes Eletromecdnicas, instalagées mecdnicas de
ventilacdo e exaustdo de fumos;

o Projeto de gas.

o Fichas cadastrais.

o O ultimo requerimento propde a eliminagdo do parque infantil e a retificacdo da drea
da parcela pelo que se torna necessario a apresentacdo do termo de responsabilidade
do téenico autor do projeto.

4.3 Georreferenciagio — De acordo com a informagdo prestada pelos Servigos de

Planeamento e Mobilidade, a Georreferenciacdo apresentada esta correta.

4.4 Legitimidade / Certiddo de teor: O pedido é efetuado pelo presidente da JF de

Lordelo.

Trata-se de uma parcela de terreno identificado na CRP como: prédio rustico com drea

total de 37700m2, inscrito na matriz com o n.°876 e inscrito na CRP sob o n.°798 de

1995-12-04. Confronta a sul com estrada.

5. LOCALIZACAO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

Plano Diretor Municipal (PDM):

5.1 Carta de Ordenamento

Cf. informagdo dos SPM, o terreno em causa encontra-se classificado como “Solo rural:
e Espacos florestais ocupando a area de 30 623,00m2;
e Agroflorestais ocupando a area de 409,00m2;
e REN ocupando a area de 3 923,00m2.

5.2 Carta de condicionantes / Servidoes

REN; Serviddo da Rede Rodoviaria; ANAC

6. PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS E SERVICOS MUNICIPAIS
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6.1 Req. 8964/19: Consulta de entidades em razdo da localizacio - Artigo 13.°~4 do
RJUE: VRI 2019/01253:

6.1.1 CCDRN no émbito do Regime Juridico da Avaliagdo de Impacto Ambiental (AIA)
— Anexo II, ponto 12, alinea d) e no dmbito da servidio da REN.

A CCDRN emitiu o seguinte parecer:

“4 Agéncia Portuguesa do Ambiente ndio se pronuncia nos casos previstos na alinea e)
do ponto VII-Equipamentos de recreio e lazer, do Anexo Il, da Portaria n.°419/2012 de
20 de dezembro.

Considerando que a pretensdo é relativa a cria¢do de parque turistico para campismo e
caravanismo, em conformidade com o disposto na alinea e) Espagos verdes equipados
de utilizagdo coletiva, do Capitulo I — Obras de construgdo, alteragdo e ampliagdo, do
Anexo II do Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de Agosto, na redacdo conferida pelo
Decreto-lei n.° 239/2012, de 2 de Novembro, emite-se parecer favordvel. devendo ser
minimizados os movimentos de terras e a alteragdo da topografia do solo e ndo seja
prevista qualquer camada para assentamento com caracteristicas impermedveis ou

impermeabilizantes.

No entanto, recomenda-se o cumprimento das medidas aplicaveis de ordem ambiental e
paisagistica que a seguir s¢ enumeram:

» Deverd ser assegurada a recolha de residuos;

« 4 drea de intervengdo deverd ser confinada ao minimo necessdrio para a execucdo da
obra, no que respeita a escavagbes, aterros e locais de depésito de material;

» Os movimentos de maquinaria deverdo ser efetuados sempre pelos mesmos locais, de
modo a evitar a destruicio do coberto vegetal existente e a compactagdo excessiva do
terreno;

« As operacdes de manutengdo dos equipamentos deverdo ser efetuadas em locais
proprios, de forma a evitar derrames acidentais de combusiiveis e/ou lubrificantes;

o Evitar danos ou a destrui¢cdo acidental da vegetagdo arborea e arbustiva recorrendo,
se necessdrio & sua prote¢do / sinalizagdo através de meios adequados (a retirar no fim
da obra);

« Recolher no final da fase de construgdo, todos os residuos resultantes das obras e
transporta-os para destino final autorizado, fora da REN, com vista ao seu tralamento
ou valorizacdo;

« Sejam implementadas todas as medidas necessdrias de minimizagdo do impacte visual
e ambiental inerente & execugdo dos trabalhos.”

6.1.2 Infraestruturas de Portugal, IP por se encontrar em zona de serviddo da EN 313,
¢f. planta de ordenamento do PDM.

A Infraestruturas de Portugal informou que a pretensdo ndo interfere com nenhum trogo
da rede rodoferrovidria sob jurisdigio da Infraestruturas de Portugal, ndo havendo
porianto lugar a parecer destes Servigos.

6.1.3 ANAC — Autoridade Nacional de Aviagdo Civil, no dmbito do art.” 74 do
regulamento do PDM de Vila Real, dado que o prédio se encontra dentro do perimetro
de protecdo do heliporto do Hospital de S. Pedro, identificado na planta de ordenamento
do PDM. Ndo se pronunciou.
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Decisdo global favoravel a pretensio, com as recomendagdes referidas no parecer da
CCDRN.

6.2 Consultas no ambito do uso:
e DEI no dmbito do DL 203/2015 de 17 setembro, por estar previsto um parque
de jogos e recreio (infantil).
Considerando que no atual aditamenio a J.F. desistiu da construcdo do parque infantil,
nédo se torna necessario solicitar parecer ao DEIL
o Comissdo Municipal de Defesa da Florestal ao abrigo do artigo 16.°do DL
12472006 de 28 de junho recentemente alterado pelo DL 14/2019 de 21 de
janeiro. Parecer Favovdvel sendo indispensdvel todas as medidas de
autoprotecdo.
o Turismo de Portugal IP no dmbito do DL 80/2017 de 30 de junho. Parecer
ndo emitido.
o Instituto Portugués do Desporto e Juventude, 1.P. no dmbito do artigo 20.°
do DL141/2009 de 16 de junho alterado pelo DL 110/2012 de 21 de maio.
Na sequéncia da conversa tida com a Arq. Lurdes Ribeiro do IPDJ e considerando que
esta entidade estad a ter problemas com a plataforma SIRJUE, em 03-05-2019, pelo oficio
n. 2648, foi sugerido a JF que promovesse a consulta ao Instituto Portugués do Desporto
e Juventude, I.P. ao cuidado da Divisdo das Infraestruturas Desportivas com morada na
“Rua Rodrigo da Fonseca n°55, 1250-190 Lisboa ™.
O técnico autor do projeio encaminhou o email emitido pelo IPDJ, onde este referiu o
seguinte:
“Analisados os elementos enviados, verifica-se, salvo melhor opinido, ndo haver lugar a
emissdo de parecer por parte do Instituto Portugués do Desporto e Juventude, IP.
Efetivamente, as infraestruturas desportivas integradas em empreendimentos turisticos e
os espagos naturais de recreio e desporto, segundo, respetivamente, a alinea b) do n.” 3
e a alinea @) do n.° 4 do artigo 4.° do diploma citado, ndo requerem o parecer do IPDJ,
IP, ndo participando, pois, este instituto do licenciamento do Parque de Turismo do
Lordelo.”
Ndo obstante o que foi referido, a utilizacdo da piscina deverd ser exclusivamente para
os utentes do parque de campismo.
e  AIA, no dmbito do DL 152-B/2017:
Face a atualizacdo da drea da parcela para 34 997,00m2, inferior a 3,5ha, a pretensdo
estd isenta de parecer no dmbito da AIA.

7. ANALISE DA PRETENSAO

7.1 Caracterizacio da pretensio

A pretensio diz respeito a construgdo de um Empreendimento Turistico -~ Parque de
Campismo e Caravanismo.

No tltimo requerimento o promotor vem informar que desiste da construgdo do parque
infantil e que o terreno ndo tem a area de 37.700,00 m2 mas sim 34.997,00 m2.

7.2 Pardmetros urbanisticos
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Pardmetros urbanisticos

Aprovado em reunifio de

Estacionamento publico

camara de 08/05/2020 | FTOPOSt0S Analisados
drea da parcela | 37700,00 m2 | 34997,00m2 3 )
Area de implantacdo o
Area de impermeabilizagdo | 3 757,00m2 3 817.00m2 B
Area permedvel Iji |37 180,00m2
Area de construgdo _490,30”12 Maniem-se

Turismo - Campismo e

Usos ] CAravanismo -
Area da piscina 178,80m2

973,00m2 {esta grea deve ser
revistal

Muros de vedagio

Muros em gabido: 110,00m2

Muros em pedra de granito:

13,40m2

Area total da parcela: A diferenga de drea enquadra-se no artigo 28.° -A (dispensa de
harmonizagio do DL n.°125/2013 de 30/08/2013 (Cédigo do Registo Predial}, pelo que
pode ser aceite podendo ser dispensada a necessidade de correcdo matricial.

Estacionamento: No que diz respeito & oferta de estacionamento publico, este localizar-
se-¢ quer na entrada principal do parque, na contiguidade da estrada nacional, quer no

interior do mesmao,

Deve ser esclarecido qual o niimero de lugares de estacionamento propostos.

7.3 Conformidade do projeto de arquitetura
7.3.1 Plano Diretor Municipal (PDM)

d) do artigo 28.° do PDM.

Estacionamento: Deve ser esclarecido yual o n.° de luvares pretendido.

pela CMED.

Empreendimento turistico — A pretensdo é compativel com o uso dominante cf. alinea

Remete-se a andlise/cumprimento do artigo 26.° do PDM, para o parecer emitido

De acordo com o artigo 31.° do PDM, permite-se a construgdo do parque de

campismo e caravanismo dispensando-se a apresentagdo da ‘“declaragdo de
interesse para o turismo” com base na revogagdo do artigo 65.° que entrou em vigor

com o DL 80/2017.

7.3.2 Cédigo Regulamentar do Municipio de Vila Real (CRMV'R):
Da andlise do pedido ndo resultam desconformidades.

7.3.3 Regulamento Geral das Edificacées Urbanas (RGEU):
Remete-se o cumprimento para a responsabilidade do técnico autor do projeto.

7.3.4 Acessibilidades:
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As condicoes de acessibilidade a satisfazer no projeto e na construcdo dos
empreendimentos turisticos devem cumprir as normas lécnicas. Remete-se o
cumprimento destas normas para o técnico autor do projeto.

7.3.5 Regulamento Geral do Ruido:

Remete-se o cumprimento do DL n.° 9/2007 de 17 janeiro para o técnico autor do projeto.
7.3.6 Infraestruturas:

Todas as infraestruturas a executar pelo requerente tém que ficar preparadas para
ligagdo as redes publicas instaladas.

7.3.7 Normas técnicas:

Remete-se o cumprimento das normas técnicas, designadamente em matéria de SCI,
Saude, Higiene, Ruido e Eficiéncia energética para o técnico autor do projeto.

7.3.8 Legislacdo Especifica:

DL 80/2017:

Os estabelecimentos de servicos, restaura¢do e bebidas, devem cumprir a legisiagdo
especifica. Remete-se o cumprimento dos requisitos especificos relativos a instalagdo e
funcionamento previsto na legislagdo aplicavel, para o técnico autor do projeto.
Piscinas: Tem de ser assegurada vigildncia e mantido disponivel material e equipamento
de informagdo e salvamento.

Portaria n.” 1320/2008 de 17 de Novembro:

Remete-se o cumprimento da Portaria n.° 1320/2008 de 17 de Novembro, relativa a
capacidade dos parques de campismo e de caravanismo, as dreas de acampamento, vias
de circulacdo interna e espagos livres ¢ ¢ superficie destinada a instalagdo de
equipamento campista, para a responsabilidade do técnico autor do projeto.

Assim sendo deverd ser apresentado um termo de responsabilidade subscrito pelo autor

do projeto, relativo ao cumprimento de todos os requisitos impostos pela Portaria n.°
1320/2008 de 17 de Novembro.

Capacidade:

Area proposta para autocaravanas: 1 040,00m2 (80,00m2 de drea util por caravana).

A capacidade é de 13 autocaravanas.

Area proposta para tendas: E proposto a drea de 752,70m2, sendo a capacidade de 50
tendas.

Glamping: Estdo previstos 5 glampings

8. CONCLUSAO / PROPOSTA DE DECISAO

Estd em causa uma operacdo urbanistica promovida pela JF. De acordo com o exposto
no artigo 7.° do RJUE, a pretensdo esta sujeita a parecer prévio ndo vinculativo da
cdmara municipal.

Apesar de estar em causa um parecer prévio ndo vinculativo a pretensdo estd sujeita ao
cumprimento das normas legais e regulamentares aplicaveis.

Face ao exposio propde-se gue seja notificado o requerente para, no prazo de 15 dias,
Juntar os elementos em falta.”

4. INTRUCAO DO PEDIDO
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De acordo com a informag#o acima transcrita datada de 20/03/2023 estavam em falta os

seguintes elementos:

e Doc. da assoc. pliblica e o seguro de responsabilidade civil do técnico que subscreven
os projetos de instalagdes eletromecanicas, instalagbes mecinicas de ventilag@o e
exaustio de fumos;

» Projeto de gas;

e Fichas cadastrais:

e O ultimo requerimento propde a climinagéo do parque infantil e a retificagdo da area
da parcela pelo que se torna necessério a apresentagdo do termo de responsabilidade
do técnico autor do projeto.

o Esclarecer a questiio do estacionamento em fungfo da alteracdo da drea da parcela.

Requerimento n.° 7066/23 de 14/04/2023 foram apresentados os seguintes elementos:

¢ Avaliacio de projeto de instalagdo de gés e respetivo termo de responsabilidade:

¢ Doc. da assoc. publica e o seguro de responsabilidade civil do técnico que
subscreveu os projetos de instalagdes eletromecanicas, instalagdes mecanicas de
ventilagio ¢ exaustio de fumos.

Requerimento n.° 8206/23 de 04/05/2023 foram apresentados os seguintes elementos:

¢ Doc. da assoc. publica e o seguro de responsabilidade civil do técnico que subscreveu
o projeto de arquitetura;

e Termo de responsabilidade do técnico autor do projeto de arquitctura a fazer
referéncia ao cumprimento da Portaria n.° 1320/2008 de 17 de Novembro e a excluir
a existéncia de um parque infantil;

e Termo de responsabilidade do técnico autor do projeto de arquitetura;

e Memoria descritiva a fazer referéncia ao n.° de lugares de estacionamento e a respetiva
arca. (4rea total de 462,00m2 correspondendo a 36 lugares, 4 dos quais destinadas a
mobilidade condicionada).

Requerimento n.° 13892/23 de 25/07/2023 foram apresentadas as Fichas Cadastrais

emitidas pela ADIN, quanto  informagfo das redes piblicas prediais existentes no local.

Requerimento n.° 15527/23 de 24/08/2023 — Apresentagio de projeto relativo ao Perigo

de Incéndio Rural e medidas de Autoprotecio relativas a resisténcia passagem do fogo.

Parecer Favorivel emitido pela Comissiio Municipal da Defesa da Floresta (CMDF)

com data de 25/08/2023.

5. ANALISE
Verifica-se que o pedido se encontra devidamente instruido e com todos os pareceres

aplicaveis. O mesmo sucede com os projetos de especialidades aplicaveis nos termos do
n.°16, do Anexo I, da Portaria n.° 113/2015 de 22 de abril.

6. CONCLUSAO / PROPOSTA DE DECISAO

Em face do exposto, a pretensio reane condigdes de ser aceite incluindo os projetos de
especialidades no ambito do parecer ndo vinculativo a que a pretensio esta sujeita nos
termos do n.° 2, do artigo 7.° do RJUE.
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A presente Operacdo Urbanistica estd isenta do pagamento de taxas, ao abrigo don.® 1,
do artigo H/30.° do Regulamento de Taxas do Codigo Regulamentar.

Mais se informa, que o inicio das obras deve ser comunicado ao municipio até 5 dias
antes do inicio dos trabalhos, a partir do qual sera contabilizado o prazo de execugio
previsto na calendarizag@o da obra apresentada de 24 meses™.

NOTA:

Nos termos do n.° 6 do artigo 10.° do Regime Juridico de Urbanizago e Edificagdo aprovado pelo Decreto-Lei n.°
555/99 de 16 de dezembro, na sua redacio atual, qualquer irregularidade que seja detetada nos termos de
responsabilidade apresentados pelos técnicos no que respeita ao cumprimento das normas legais ¢ regulamentares
aplic4veis, bem como i conformidade dos projetos apresentados con s planos municipais de ordenamento do territério
aplicaveis ou licenga, de loteamento quando exista, serfio imediatamente comunicadas A respetiva associagio piblica
de natureza profissional onde o técnico esta inscrito ou ao organismo publico legalmente reconhecido no caso dos
técnicos cuja atividade nfo esteja abrangida por associagdo piblica para os devidos efeitos legais™

Em 03/09/2023 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:
“Sr. Vereador,
Concordo. Propde-se o envio a reunifio de Cimara Municipal para deliberar o

deferimento, nos termos da presente informagdo”.

Por Despacho de 04/09/2023 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reunido

do Executivo Municipal.

-——--DELIBERACAO: Deferir, nos termos da informacfio dos servi¢os.------—------~

- Processo n* 1/23

- Antonio José Beca do Fundo Ferreira

- Freguesia de Folhadela

--------- 13. - Presente a reunifo requerimento de Anténio José Bega do Fundo Ferreira
registado sob o n° 14146/23, datado de 28/07/2023, submetendo para apreciagéo do
Executivo Municipal o pedido de informagéo prévia de operagdo de Loteamento no Lugar

da Carriga, Vila Nova de Cima, na Freguesia de Folhadela.

Traz a seguinte informacgéo da Diviséo de Gestdo Urbanistica:

“1. INTRODUCAQO

Através de requerimento n.® 14146/23 de 28/07/2023, constante do processo n.” 1/23 vem
o Requerente apresentar um pedido de informacio prévia de operacgiio de Loteamento
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no Lugar da Carriga, Vila Nova de Cima, na freguesia de Folhadela, em prédios inscritos Q{

na matriz predial sob os artigos n.° 4329 rustica e 1263 ¢ 1990 urbana e descrito na
Conservatoria do Registo Predial sob os n.® 3726/20130624 ¢ 3945/20161202 da

freguesia de Folhadela.
Os prédios tém uma area total de 4.110m2.

2. ENQUADRAMENTO LEGAL
A pretensdio tem enquadramento legal nos artigos 14.° e ss do Regime Juridico de
Urbanizagio ¢ Edificagido (RJUE).

3. ANTECEDENTES
O imével possui os seguintes antecedentes:
e Processo de Loteamento 11/22

e Requerimento n.° 3805/23 de 28/02/2023

e Oficio 2023,CM,S,G,1497 de 07/03/2023 a fazer apreciagfo liminar do
pedido

e Requerimento n.° 7449/23 de 20/04/2023

e Oficio 2023,CM,S,G,3383 de 09/06/2023 a dar parecer desfavoravel a
pretensio

4. INSTRUCAO DO PEDIDO

4.1 Documentos apresentados:

Os pedidos de informagdo prévia relativos as Operagdes de loteamento devem ser
instruidos com os elementos previstos no ponto 7.° da Portaria n.° 113/2015, de 22 de
abril, no artigo B-1/5.° ¢ Anexo Il do CRMVR e n.° 2, do artigo 14.° do RIUE.

4.2 Anilise dos elementos apresentados
Os elementos apresentados encontram-se em conformidade com a legislagéo aplicavel.

4.3 Georreferenciacio:
De acordo com parecer dos Servigos de Planeamento e Mobilidade a Georreferenciagio

esta correta.

4.4 Legitimidade / Certidio da Conservatoéria do Registo Predial:
O Requerente faz o pedido na qualidade de Interessado, de acordo com a Certiddo da
Conservatéria do Registo Predial apresentada.

5. LOCALIZACAO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

5.1 Zonamento (PUVR)
O prédio encontra-se em Solo Urbano, categoria de Espagos de Atividades Econémicas.

Subcategoria de Areas Empresariais — Estruturado.

5.2 Carta de condicionantes / Serviddes

—
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O prédio encontra-s¢ em Zona Especial de Protecio do Alto Douro Vinhateiro € em Zona
de Respeito da A4.

6. PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS E SERVICOS MUNICIPAIS

IP — Parccer Favordvel, a presente alteracio ndo alterou os pressupostos do parecer
inicial, pelo que se dispensou nova consulta a entidade

DRCN — Parecer Favordvel

7. ANALISE DA PRETENSAO

7.1 Caracterizacio da pretensio

Pedido de Informagio Prévia de Operagio de Loteamento para a instalagdo de unidades
industriais ¢ de armazenagem.

A proposta é composta por 4 lotes em banda distribuidos ao longo de um caminho
existente a sul, com dois sentidos de transito.

7.2 Parimetros e aspetos urbanisticos

T, PARAMETROS URBANISTICDS PROPOSTOS
AREA O\ PARCELA | 4110,00
LOTES Lirte 3 lote2 | lotes3 Lote 4 TOTAL
s Industria / Industria / Industria / Industriz /
Armazenagem | Armazenagem | Armazensgem | Armazenagem | -
Area do Lote (m2] 1G64 00 83800 ]_ 690,00 790 00 3382,00
Areade Cedénciaao dominlo Piblico 728,00 728,00
Area de Implantayfio {m2) 700 00 62850 ! 517.50 52000 2366,00
IArea de Construgio [m2] 1 700,00 628 50 517,50 520,00 2366,00
_Area Impermeabilizagdo [m2) 70000 628 50 51750 | 52000 1236600
Nﬁmam_d_g Pisos ] 100 1,00 100 100 -
|cércea |ml) 200 10,00 10,00 10.00
Immices iots § iote 3 tw3 |  inimd TOTAL
indice de Utilizagio ) 056 9,75 0,75 | 056 0.7
indice de Impermeabilizacdo 086 | 0TS 6,75 | 0,66 0,70

7.3 Conformidade do projeto de arquitetura
7.3.1 Plano de Urbanizacio da Cidade de Vila Real (PUCVR)

e Artigo 14° - Condicionamentos estéticos, ambientais ¢ paisagisticos
Para garantir uma correta integragfio na envolvente, ou para prote¢do e promocido dos
valores culturais, arquitetonicos, ambientais ¢ paisagisticos, a Camara Municipal impde
condicionamentos de ordem arquitetdénica, construtiva, estética ou ambiental,
designadamente:
o A implantagdo das edificacBes, nomeadamente aos alinhamentos, recuo,
afastamento ¢ profundidade;
o A volumetria das construgdes € ao seu aspeto exterior;
e A ocupacio ou impermeabilizagio do solo, bem como & alteragdo do coberto
vegetal,
e A mobilizagio de solos, com alteragio da sua morfologia.

Remete-se para o parecer da DRCN relativamente a este ponto.
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e Artigo 16° - Estacionamento
De acordo com o n.° 1 do artigo 16.°, do Regulamento do PU, em edificios de Industria
ou Armazéns, devem ser garantidos:
o 1,5 Lugar / 150 m? de 4rea de construgéo de Industria / Armazenamento
para veiculos Ligeiros
o 1 Lugar / 1000 m? de 4rea de construgdo, com o minimo de um lugar por
unidade, ajustado em fungdo do trafego estimado, para veiculos pesados.

No quadro abaixo sdo indicados os lugares de estacionamento exigidos em face da

proposta
[— -

LOTES Lota 3 Lote 3 Lote 3 - loted TOTAL

so Industria/ Industria/ Industria / Industria /
Armazenagem | Armazenagem | Armazenagem | Armazenagem

|Area de Construglio {m2) 700,00 52850 517,50 520,00 265,00
|Estacionamento Privative exigido
| ligeiros - Llugar / 150 m2 5 4 3 3 15
| Pesados - 1 lugar / 1000m2 1 1 pl 1 4

S#o previstos:
e 19 lupares de estacionamento para ligeiros, 4 deles ptiblicos sendo 1 deles de
Mobilidade con e 15 no interior dos Lotes
e 4 lugares de estacionamento para pesados, um no interior de cada Lote

Verifica-se que a pretensio cumpre o exposto relativamente ao estacionamento privativo
proposto.

Relativamente ao estacionamento publico proposto, entende-se que o redesenho para
lugares paralelos ao sentido de triinsito, em beneficio da largura de via proposta aumentar
para 3,25m, de acordo com a orientagio dos Servigos ¢ benéfica para a operagéo, pelo
que nada a opor.

e Artigo 37.° -Parimetro de dimensionamento para espacos verdes e
infraestruturas de utilizacio coletiva
Nas operagdes de loteamento deverdo ser previstas areas verdes destinadas & implantagéo
de espacos verdes, equipamentos e infraestruturas de utilizacdo coletiva.

A érea global do conjunto das parcelas destinadas a espagos verdes e equipamentos de
utilizagdo coletiva ndo podera ser inferior 0,30 m?/m? da 4rea de construgfo destinada a
industria e armazéns.

A areca de Construcdo previste é de 2.366,00 m?, pelo que deveriam ser previstos 709,80
m? para espagos verdes e infraestruturas de utilizagdo coletiva.
O ndo cumprimento do acima exposto podera ser dispensada quando:
a) Seja comprovada a impossibilidade de correta insergdo urbanistica face as
condi¢des funcionais e caracteristicas fisicas da envolvente

—— - _
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b) A dimensdo ¢ configuragdo da parcela seja claramente insuficiente ou
desadequada para a concretizagio destes espagos.
Verifica-se que a proposta podera ser enquadrada nos pontos acima, pelo que se admite o
nio cumprimento.

e Artigo 38.° - Cedéncias
As parcelas a integrar no dominio municipal correspondem as consideradas necessarias e
ou suficientes para garantir a satisfagdo das necessidades e o interesse publico,
correspondendo:

a) As propostas e identificadas na Planta de Zonamento destinadas a zonas verdes
publicas, equipamentos e arruamentos viarios de caréter geral;

b) As que servem diretamente o conjunto a edificar, em acordo com o resultado do
desenho urbano e da aplicagdo das capitacdes definidas no artigo 37°.

Os terrenos cedidos devem obedecer aos seguintes principios:

a) Serem isentos de 6nus, serviddes ou restricdes que prejudiquem o fim a que se
destinam;

b) Apresentarem uma localizagdo estratégica relativamente ao solo urbano
envolvente, articulando-se com as demais areas existentes ou previstas nos
terrenos contiguos destinadas a espacos verdes e equipamento, sobretudo com os
pontos que detenham alguma centralidade ou que possam vir a ser geradores de
ocupagio urbana;

¢) Possuirem adequadas condigdes topograficas, de acessibilidade e de integragao na
malha urbana bem como de adequagio aos respetivos objetivos de funcionalidade
e de sustentabilidade ambiental;

d) Possuirem acesso direto a espago ou via publica e a sua localiza¢do ¢ configuragao
serem tais que contribuam efetivamente para a qualificagdo do espago urbano
onde se integram e para o usufiuto da populacdo instalada ou a instalar no local;

e) Quando destinados a espagos verdes e de utilizagdo coletiva, constituirem uma
parcela Gnica ndo descontinua de, pelo menos, 75 % da area total correspondente;

f) Sé sdo considerados como cedéncia os espagos verdes e de utilizagdo coletiva com
area superior a 250 m2 ou 500 m2 e que permitam, respetivamente, a inscri¢do de
um circulo com 6 metros ou 8 metros de raio, consoante se trate de uma operagao
destinada exclusivamente a habitagdo unifamiliar ou destinada a outras tipologias
de habitagio ¢ ou outros usos.

E proposta a cedéncia de 728,00 m? para a criagio de passeios ¢ estacionamento, no
entanto esta area ndo pode ser contabilizada como area de cedéncia calculada no artigo
37° uma vez que nao se trata de irea para espagos verdes ou equipamentos.

e Artigo 47." - Espacos de Atividades Econémicas — Identificaciio e usos
Os espagos de atividades econdmicas destinam -s¢ dominantemente a instalagdo de
unidades industriais € de armazenagem ou correspondem a estabelecimentos comerciais
que, pela sua dimensdo e impacto na organizacdo e funcionamento do solo urbano,
exigem uma qualifica¢do propria, compreendendo:
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a) Arcas empresariais:

b) Areas comerciais pontuais.
Nestas 4reas admitem -se usos complementares com o uso dominante, desde que
compativeis com este, nomeadamente servigos, comércio € equipamentos, incluindo
estabelecimentos hoteleiros.
Nas ireas empresariais admite -s¢ que as unidades possam englobar alojamento de
pessoal ao servico ou de pessoal de vigilancia e seguranga, ndo podendo a drea de
construgdo para esse fim ultrapassar 100 m2 de arca de pavimentos.
Na instalagio de novas unidades industriais, devem ser observados critérios de
incomodidade e seguranga, procurando que as unidades potencialmente mais ruidosas ou
cuja atividade envolva substincias perigosas para o homem e o ambiente sejam
localizadas em 4reas mais afastadas dos recetores sensiveis.
Sempre que os efluentes residuais produzidos em unidades industriais ndo cumpram com
os parimetros de descarga fixados para a rede publica, ¢ obrigatorio o pré -tratamento
desses efluentes residuais.
Qualquer das subcategorias definidas no n.° 1 divide -se, conforme se encontrem com as
malhas urbanas estabilizadas ou sem uma estrutura que permita a sua ocupagio ordenada,
nas seguintes categorias operativas, respetivamente:

a) Estruturado:

b) A estruturar

e Artigo 48.° - Espacos de Atividades Econdémicas — Regime de
Edificabilidade

As intervengdes nas areas empresariais devem garantir, sem prejuizo do disposto para a
SUOPG que possam integrar, a correta integragdo urbana, nomeadamente quanto a
volumetria, alinhamentos e compatibilidade de usos com a ocupagdo envolvente, a
satisfagdo do estacionamento necessdrio 2 atividade gerada e a requalificagio do espago
pubico de circulagfo viaria e pedonal.
Nas 4reas empresariais permite -se a colmata¢do dos espacos livres por novas unidades
de acordo com o projeto de loteamento ja aprovado ou, caso ndo se verifique esta situag@o,
na observancia das seguintes regras:

a) No interior de cada lote exista o espago necessario ao movimento de cargas ¢
descargas, bem como ao estacionamento proprio, sem prejuizo da normal fluéncia
de trafego nas vias publicas;

b) O indice de utilizagdo ndo exceda 0,75 da area do lote ou parcela;

¢) A altura da fachada ndo exceda 12 metros, salvo instalagdes técnicas especiais
devidamente justificadas;

d) A percentagem maxima de impermeabilizagdo ¢ de 75 %.

[ fNDICES Lote 1 lote 2 lote3 loted | TOTAL

(ndice de Utiizagio - 065 075 05 | 0 020

indice de Impermeabilizagio 0,65 0,75 0,75 0,66 i)
— -
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Da analise do quadro acima verifica-se que a pretensdo cumpre com 0 €xposto
relativamente aos Indices de Utilizagsio ¢ de Impermeabilizagio.

Também relativamente 4 Céreea proposta, nada a opor, uma vez que a cércea proposta ¢
de 10 metros.

De acordo com as alteracdes efetuadas, os Lotes passam a comportar no seu interior os
lugares de estacionamento necessarios.

Em face do exposto, nada a opor.

7.3.2 Cédigo Regulamentar do Municipio de Vila Real (CRMVR)

e Artigo B-1/20° - Consulta publica de operag¢des de loteamento
Todos os pedidos relativos a licenca de operagdes de loteamento ¢ respetivas alteragdes
estao sujeitos a consulta publica, estando dispensados os casos de:
a) Operagdes que ndo excedam, cumulativamente, os seguintes limites:
i.  2ha;
ii. 100 fogos
ii.  10% da populagdo do aglomerado urbano em que se insere a pretensio

Em face do exposto, o futuro processo de licenciamento ndo estard sujeito a consulta
publica.

¢ Artigo B-1/65° - Logradouros
Os logradouros devem manter pelo menos 20% da sua area permeavel,

Os logradouros propostos tém 100% da sua area Permedvel, pelo que nada a opor.

e Artigo B-1/68° - Muros de Vedagio

Os muros de vedagio confinantes com a via publica terfio altura ndo superior a 1,20m a
contar da cota do terreno exterior, extensiva aos muros laterais interiores, na parte
correspondente ao recuo da edificacio. Pode ser permitida a elevagdo da vedagio acima
da altura indicada com sebes vivas ou grades de altura nfio superior a 1,0 m, quando
devidamente justificado. O Municipio podera permitir ou impor alturas ou solugdes
diferentes quando em d4reas wrbanas consolidadas ou em consolidagdo, tal seja
recomendavel para garantir a unidade do conjunto, ou quando exista acordo entre os
proprietarios.

Os muros de vedagio que ndo confinem com a via publica ndo podem exceder a altura de
1,80 m a contar da cota natural do terreno até 5,0 m do arruamento ou do alinhamento da
construcio.

Nada a opor.

e Artigo B-1/69° - Alinhamento
Sempre que ndo esteja previsto noutra norma, e ndo exista um alinhamento consolidado
por edificagdes existentes, as construgdes a edificar 2 margem das vias piblicas, distardo
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%
no minimo 5,0 metros do limite anterior da parcela com a via e nio menos que 8,0 metros
do eixo da via.

1!
Nada a opor. L /7

e Artigo H/25° - Compensaciio de nfio cedéncias
A nfo cedéncia de reas para espagos verdes ¢ equipamentos de utilizagdo coletiva esta
sujeita a0 pagamento de uma compensagdo, cujo valor ¢ correspondeste a 0,25 vezes o
VPT desse terreno.

O calculo deve conter os seguintes pressupostos:

o A 4rea de terreno correspondente & irea a ceder — 709,80 m2

o A éarea bruta de construgio é a que resulta da aplicacdo do indice de
utilizaciio da operagdo a parcela que deveria ser cedida — 0.70 x 709,80
m2 = 496,86 m2

o Naio é considerada qualquer 4rea bruta dependente

o A 4rea de implantagio ¢ determinada pela divisio da drea bruta
determinada anteriormente pelo nimero de pisos maximo previstos para a
operagdo — 496,86 m2/ 1 = 496,86 m*

Em face do exposto, obtém-se o seguinte VPT:

Tipo de Prédio Terreno paie Construgio
Aferagio m::réi:;; & Atividade
Coeficiente de afetagio 0,60

Coeficiente de localizagio 090

Valor base dos prédios edificados € 665,00

% Veap = percentagem do valor das edificaghes autorizadas ou previstas com terreno

inchuido Foon

Aa = dres bruls privativa astorizada ou prevista 496,86 m?

Ab = tea brita dependente aulorizada ou prevista 800 mt

Area de implantag3o 496,86 m?

Area total do terreno 709,80 m?

A= [Aa+ Ab x 0,3] x Caj + Ac x 0,025 + Ad x 0,005 492,50 m®

Valer Patrimonial Tributdrio € §3.060,00

O valor da compensagdo é assim 0,25 x 53.000,00 = 13.250,00 €

7.3.3 Outras Disposicdes Regulamentares:

Remete-se o cumprimento para a responsabilidade do técnico autor do projeto (n.° 8 do
art.° 20 do RJUE).

8. ESTIMATIVA ORCAMENTAL / CALENDARIZACAO

Nio aplicavel.

= ——— =
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9, BENEFICIOS FISCAIS
Nio aplicavel.

10. CONCLUSAO

Em face do exposto, estando a pretensdo em condi¢ées de deferimento, propde-se
submeter a Reuniio da CAmara Municipal para deliberagdo do pedido de informagéo
prévia”.

Nota:

Nos termos do n.° 6 do artigo 10.° do Regime Juridico de Urbanizacdo e Edificacdo aprovado pelo Decrefo-Lei n.
335/99 de 16 de dezembro, na sua redagdo atual, qualquer irregularidade que seja detetada nos termos de
responsabilidade apresentados pelos técnicos ho que respeita ao cumprimento das normas legais e regulamentares
aplicdvels, bem como & conformidade dos projetos apresentados com os planos municipais de ordenamento do
territorio aplicdveis ou licenca, de loteamento quando exista, serdo imediatamente comunicadas a respetiva
associacdo publica de natureza profissional onde o técnico estd inscrito ou qo organismo publico legalmente
reconhecido no caso dos técnicos cuja atividade nao esteja abrangida por associagdo publica para os devidos efeitos
legais”.

Em 01/09/2023 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:
“Sr. Vereador,

Concordo. Propde-se o envio a reunifio de Camara Municipal, para deliberar a aprovagéo

do presente PIP, nos termos da informagéo”.

Por Despacho de 04/09/2023 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reunido

do Executivo Municipal.

—--—-DELIBERACAO: Deferir, nos termos da informagio dos servigos.--------------

- Processo n® 2/23

- Anténio José Beca do Fundo Ferreira

- Frevuesia de Folhadela

--------- 14, - Presente a reunifio requerimento de Antdnio José Bega do Fundo Ferreira
registado sob o n° 14148/23, datado de 28/07/2023, submetendo para apreciagdo do
Executivo Municipal o pedido de informacéo prévia de operagio de Loteamento no Lugar

da Carriga, Vila Nova de Cima, na Freguesia de Folhadela.

Traz a seguinte informagéo da Divisio de Gestao Urbanistica:
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“1. INTRODUCAO

Através de requerimento n.° 14148/23 de 28/07/2023, constante do processo n.’2/23 vem
o Requerente apresentar um pedido de informacfio prévia de operagio de Loteamento
no Lugar da Catrica, Vila Nova de Cima, na freguesia de Folhadela, em prédios inscritos
na matriz predial sob os artigos n.® 4330 rustica e 1062 ¢ 1034 e 1991 urbanas ¢ descrito
na Conservatéria do Registo Predial sob os n.°s 3132/19781129 e 3944/20161202 da

freguesia de Folhadela.
Os prédios tém uma area total de 3.563m2.

2. ENQUADRAMENTO LEGAL
A pretensfo tem enquadramento legal nos artigos 14.° ¢ ss do Regime Juridico de

Urbanizagdo e Edificagao (RJUE).

3. ANTECEDENTES
O imdvel possui os seguintes antecedentes:
e Processo de Loteamento 11/22

e Requerimento n.° 3807/23 de 28/02/2023
e Oficio 2023,CM,S,G,1492 de 07/03/2023 a fazer apreciagio liminar do
pedido
s Requerimento n° 7450/23 de 20/04/2023
e Oficio 2023,CM,S,G,3382 de 09/06/2023 a dar parecer desfavoravel a
pretensio.
4. INSTRUCAO DO PEDIDO
4.1 Documentos apresentados:
Os pedidos de informagdo prévia relativos as Operagdes de loteamento devem ser
instruidos com os elementos previstos no ponto 7.° da Portaria n.° 113/2015, de 22 de
abril, no artigo B-1/5.° ¢ Anexo Il do CRMVR e n.® 2, do artigo 14.° do RJUE.

4.2 Anilise dos elementos apresentados
Os elementos apresentados encontram-se em conformidade com a legislagio aplicavel.

4.3 Georreferenciacio:
De acordo com parecer dos Servigos de Planeamento e Mobilidade a Georreferenciagdo

esta correta.

4.4 Legitimidade / Certidio da Conservatoéria do Registo Predial:
O Requerente faz o pedido na qualidade de Interessado, de acordo com a Certidéo da

Conservatoéria do Registo Predial apresentada.

5. LOCALIZACAO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

5.1 Zonamento (PUVR)
O prédio encontra-se em Solo Urbano, categoria de Espagos de Atividades Econémicas.

Subcategoria de Areas Empresariais — Estruturado.

5.2 Carta de condicionantes / Servidoes
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O prédio encontra-se em Zona Especial de Protegéio do Alto Douro Vinhateiro € em Zona
de Respeito da Ad.

6. PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS E SERVICOS MUNICIPAIS

IP — Parecer Favordvel, a presente alteragdo ndo alterou os pressupostos do parecer
inicial, pelo que se dispensou nova consulta a entidade

DRCN — Parecer Favoravel

7. ANALISE DA PRETENSAQ

7.1 Caracterizacio da pretensio

Pedido de Informagdo Prévia de Operagdo de Loteamento para a instalag@o de unidades
industriais e de armazenagem.

A proposta é composta por 3 lotes em banda distribuidos ao longo de um caminho
existente a norte, com dois sentidos de trénsito.

7.2 Parametros ¢ aspetos urbanisticos

|AREA DA PARCELA [ 3563,00

| LOTES Lote 1 Lote 2 Lote 3 TOTAL
s Industria / Industria / Industria /

| Armazenagem | Armazenagem | Armazenagem _
lArea do Lote (m2) 1500,00 700 00 550 00 2750,00
|Area de Cedéncia ao dominic Publico 813,00 813,00
Area de Implantagdo (m2| 900,00 524 00 376.00 1800.00
Area de Construgdo (m2) 900,00 524,00 376,00 1800,00
Area Impermeabilizagio [m2) 900,00 | 524,00 376,00 1300,00
Nimero de Pisos 100 | 100 100

Cércea | mil) 8,00 10,00 10,00

[ [ lotel |  iow2 Lote 3 TOTAL
|indice de Utilizagdo 0,60 | 075 068 0,65
Indice de Impermeabilizacdo 0,60 | 0,75 0,68 0,65

7.3 Conformidade do projeto de arquitetura
7.3.1 Plano de Urbanizacio da Cidade de Vila Real (PUCVR)

e Artigo 14° - Condicionamentos estéticos, ambientais e paisagisticos
Para garantir uma correta integragdo na envolvente, ou para protecéo e promogao dos
valores culturais, arquitetonicos, ambientais e paisagisticos, a Camara Municipal impoe
condicionamentos de ordem arquitetonica, construtiva,
designadamente:
a) A implantagio das edificacbes, nomeadamente aos alinhamentos, recuo,
afastamento e profundidade;
b) A volumetria das construcdes e ao seu aspeto exterior;
¢} A ocupagio ou impermeabilizagio do solo, bem como & alteragdo do coberto
vegetal;
d) A mobilizagio de solos, com alteragio da sua morfologia.

estética ou ambiental,

Remete-se para o parecer da DRCN relativamente a este ponto.
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s Artigo 16° - Estacionamento
De acordo com o n.° 1 do artigo 16.°, do Regulamento do PU, em edificios de Industria
ou Armazéns, devem ser garantidos:
o 1,5 Lugar / 150 m? de 4rea de construcdo de Indistria / Armazenamento
para veiculos Ligeiros
o 1 Lugar/ 1000 m? de 4rea de constru¢o, com o minimo de um lugar por

unidade, ajustado em fungdo do trafego estimado, para veiculos pesados.

No quadro abaixo sdo indicados os Jugares de estacionamento exigidos em face da

proposta
- " ON
LOTES . Lotel Lote 3 Lote 3 TOTAL
Industria / Industria / Industria /
Uso
Armazenagem | Armazenagem | Armazenagem
Areade Construgio (m2) 900,00 524,00 376,00 1800,00
Estacionamento Privativo exigido =
Ligeiros - 1lugar f 150m2 [} 3 3 124
Pesados - 1 lugar / 1000m2 1 1 1 3

Sao previstos:

e 15 lugares de estacionamento para ligeiros, 3 deles publicos sendo 1 deles de
Mobilidade condicionada e 12 no interior dos Lotes

e 3 lugares de estacionamento para pesados. um no interior de cada Lote

Verifica-se que a pretensdo cumpre o exposto relativamente ao estacionamento privativo
proposto.

Relativamente ao estacionamento pilblico proposto, entende-se que o redesenho para
lugares paralelos ao sentido de trinsito, em beneficio da largura de via proposta aumentar
para 3,25m, de acordo com a orientacdo dos Servigos é benéfica para a operagao, pelo
que nada a opor.

o Artigo 37.° -Parimetro de dimensionamento para espacos verdes e

infraestruturas de utilizacio coletiva
Nas operagdes de loteamento deverdo ser previstas areas verdes destinadas & implantacao
de espagos verdes, equipamentos ¢ infraestruturas de utilizagio coletiva.

A érea global do conjunto das parcelas destinadas a espagos verdes e equipamentos de
utilizagdo coletiva néio podera ser inferior 0,30 m*/m’ da 4rea de construgdo destinada a

industria e armazéns.

A 4rea de Construgio previste é de 1.800,00 m?, pelo que deveriam ser previstos 540,00
m? para espagos verdes ¢ infraestruturas de utilizaggo coletiva.

O n3o cumprimento do acima exposto podera ser dispensada quando:
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a) Seja comprovada a impossibilidade de correta insercdo urbanistica face as
condi¢des funcionais e caracteristicas fisicas da envolvente
b) A dimensio ¢ configuragio da parcela seja claramente insuficiente ou
desadequada para a concretizagdo destes espagos.
Verifica-se que a proposta poderd ser enquadrada nos pontos acima, pelo que se admite o
néo cumprimento.

e Artigo 38.° - Cedéncias
As parcelas a integrar no dominio municipal correspondem as consideradas necessarias €
ou suficientes para garantir a satisfagio das necessidades ¢ o interesse publico,
correspondendo:

a) As propostas ¢ identificadas na Planta de Zonamento destinadas a zonas verdes
publicas, equipamentos e arruamentos viarios de carater geral;

b) As que servem diretamente o conjunto a edificar, em acordo com o resultado do
desenho urbano e da aplicagdo das capitagdes definidas no artigo 37°.

Os terrenos cedidos devem obedecer aos seguintes principios:

a) Serem isentos de 6nus, serviddes ou restrigdes que prejudiquem o fim a que se
destinam;

b) Apresentarem uma localizacio estratégica relativamente ao solo urbano
envolvente, articulando-se com as demais areas existentes ou previstas nos
terrenos contiguos destinadas a espacos verdes e equipamento, sobretudo com os
pontos que detenham alguma centralidade ou que possam vir a ser geradores de
ocupacio urbana;

¢) Possuirem adequadas condig¢Ses topograficas, de acessibilidade e de integragao na
malha urbana bem como de adequagio aos respetivos objetivos de funcionalidade
e de sustentabilidade ambiental;

d) Possuirem acesso direto a espago ou via piblica ¢ a sua localizagdo e configuracdo
serem tais que contribuam efetivamente para a qualificagdo do espago urbano
onde se integram ¢ para o usufruto da populacgio instalada ou a instalar no local;

e) Quando destinados a espagos verdes e de utilizagdo coletiva, constituirem uma
parcela unica ndo descontinua de, pelo menos, 75 % da drea total correspondente;

f) S6 sdo considerados como cedéncia os espacos verdes e de utiliza¢io coletiva com
area superior a 250 m2 ou 500 m2 e que permitam, respetivamente, a inscrigio de
um circulo com 6 metros ou 8 metros de raio, consoante se trate de uma operagio
destinada exclusivamente a habitagdo unifamiliar ou destinada a outras tipologias
de habitacio e ou outros usos.

E proposta a cedéncia de 540,00 m® para a criagdo de passeios ¢ estacionamento, no
entanto esta area nio pode ser contabilizada como area de cedéncia calculada no artigo
37° uma vez que nio se trata de area para espagos verdes ou equipamentos.

» Artigo 47.° - Espacos de Atividades Econémicas — Identificacio ¢ usos
Os espagos de atividades econdmicas destinam -se dominantemente & instalagdo de
unidades industriais € de armazenagem ou correspondem a estabelecimentos comerciais
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que, pela sua dimensdo e impacto na organizacio e funcionamento do solo urbano,
exigem uma qualificagdo prépria, compreendendo:

a) Areas empresariais:

b) Areas comerciais pontuais.
Nestas dreas admitem -se usos complementares com o uso dominante, desde que
compativeis com este, nomeadamente servigos, coméreio € equipamentos, incluindo

estabelecimentos hoteleiros.

Nas ireas empresariais admite -s¢ que as unidades possam englobar alojamento de
pessoal ao servico ou de pessoal de vigildncia e seguranga, nio podendo a area de
construgdo para esse fim ultrapassar 100 m2 de area de pavimentos.

Na instalacdo de novas unidades industriais, devem ser observados critérios de
incomodidade ¢ seguranga, procurando que as unidades potencialmente mais ruidosas ou
cuja atividade envolva substincias perigosas para o homem ¢ o ambiente sejam
localizadas em é4reas mais afastadas dos recetores sensiveis.

Sempre que os efluentes residuais produzidos em unidades industriais ndo cumpram com
os parimetros de descarga fixados para a rede publica, € obrigatério o pre -tratamento

desses efluentes residuais.
Qualquer das subcategorias definidas no n.° 1 divide -se, conforme se encontrem com as
malhas urbanas estabilizadas ou sem uma estrutura que permita a sua ocupagio ordenada,
nas scguintes categorias operativas, respetivamente:

a) Estruturado:

b) A estruturar

e Artigo 48.° - Espacos de Atividades Econémicas — Regime de
Edificabilidade

As intervencgdes nas areas empresariais devem garantir, sem prejuizo do disposto para a
SUOPG que possam integrar, a correta integragiio urbana, nomeadamente quanto a
volumetria, alinhamentos e compatibilidade de usos com a ocupagio envolvente, a
satisfagdo do estacionamento necessdrio & atividade gerada e a requalificagdo do espagco
pubico de circulagio vidria e pedonal.
Nas areas empresariais permite -se a colmatagdo dos espagos livres por novas unidades
de acordo com o projeto de loteamento j& aprovado ou, caso ndo se verifique esta situacéo,
na observéncia das seguintes regras:

a) No interior de cada lote exista o espago necessirio ao movimento de cargas ¢
descargas, bem como ao estacionamento proprio, sem prejuizo da normal fluéncia
de trafego nas vias publicas;

b) O indice de utilizagdo ndo exceda 0,75 da drea do lote ou parcela,

¢) A altura da fachada nio exceda 12 metros, salvo instalages técnicas especials
devidamente justificadas;

d) A percentagem maxima de impermeabilizagio ¢ de 75 %.

INDiCES Lote 1 Lote 2 lote 3 TOTAL
indice de Utilizagdo 0,60 075 0,68 0,65
indice de Impermeabilizaciio 0,60 0,75 0,68 0,65
— _
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Da andlise do quadro acima verifica-se que a pretensdo cumpre com o exposto
relativamente aos Indices de Utilizagdio e de Impermeabilizagio.

Também relativamente a Cércea proposta, nada a opor, uma vez que a cércea proposta €
de 10 metros.

De acordo com as altera¢des efetuadas, os Lotes passam a comportar no seu interior os
lugares de estacionamento necessarios.

Em face do exposto, nada a opor.

7.3.2 Cédigo Regulamentar do Municipio de Vila Real (CRMVR)

e Artigo B-1/20° - Consulita ptiblica de operacdes de loteamento
Todos os pedidos relativos a licenga de operacdes de loteamento ¢ respetivas alteragbes
estio sujeitos a consulta publica, estando dispensados os casos de:
a) Operagdes que ndo excedam, cumulativamente, os seguintes Jimites:
i. 2 ha;
ii. 100 fogos
iii.  10% da populagio do aglomerado urbano em que se insere a pretensio

Em face do exposto, o futuro processo de licenciamento nfio estaré sujeito a consulta
publica.

e Artigo B-1/65° - Logradouros
Os logradouros devem manter pelo menos 20% da sua area permeavel.

Os logradouros propostos tém 100% da sua drea Permedvel, pelo que nada a opor.

e Artigo B-1/68° - Muros de Vedagio

Os muros de vedagfo confinantes com a via publica terfio altura néo superior a 1,20m a
contar da cota do terreno exterior, extensiva aos muros laterais interiores, na parte
correspondente ao recuo da edificagdo. Pode ser permitida a elevagfo da vedagiio acima
da altura indicada com sebes vivas ou grades de altura ndo superior a 1,0 m, quando
devidamente justificado. O Municipio poderd permitir ou impor alturas ou solugdes
diferentes quando em dreas urbanas consolidadas ou em consolidagdo, tal seja
recomendavel para garantir a unidade do conjunto, ou quando exista acordo entre os
proprietanos.

Os muros de vedagdo que ndo confinem com a via publica ndo podem exceder a altura de
1,80 m a contar da cota natural do terreno até 5,0 m do arruamento ou do alinhamento da
construcio.

Nada a opor.

s Artigo B-1/69° - Alinhamento
Sempre que ndo esteja previsto noutra norma, € ndo exista um alinhamento consolidado
por edificagdes existentes, as construgdes a edificar a margem das vias publicas, distardo
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no minimo 5,0 metros do limite anterior da parcela com a via e ndo menos que 8,0 metros
do eixo da via.
Nada a opor.
e Artigo H/25° - Compensacio de niio cedéncias “ 1n“"| |
A ndo cedéncia de dreas para espagos verdes e equipamentos de utilizaco coletiva esta
sujeita a0 pagamento de uma compensacio, cujo valor é correspondeste a 0,25 vezes o
VPT desse terreno.
O célculo deve conter os seguintes pressupostos:
o A é4rea de terreno correspondente & area a ceder — 540,00 m2
o A é4rea bruta de construgio é a que resulta da aplicagdo do indice de
utilizacdo da operagdo a parcela que deveria ser cedida — 0.65 x 540 m2 =
351,00 m2
o Nio é considerada qualquer area bruta dependente
o A é4rea de implantagio é determinada pela divisdo da 4rea bruta
determinada anteriormente pelo nimero de pisos maximo previstos para a
operagio — 351,00 m2/ 1 = 351,00 m*

Em face do exposto, obtém-se o seguinte VPT:

Tipo de Prédio Terreno para Construgdo
Afetaglo ::;nu:‘z::? e Atividade
Coeficiente de afetagio 9,60

Coeficiente de localizacdo Q.90

Valor base dos prédios edificados € 66500

% Veap = percentagem do valor das edificagbes autorizadas ou previstas com terrenc 30,00%

inchuido :

Aa = area bruta privativa sutorizeda ou prevista 351,00 m?

Ab = area bruta dependente autorizada ou prevista 0,60 m?

Area de implantaglio 35100 m?

Atea total do terrenc 540,00 m?

&= [Aa + Ab x 0,3]) x Caj + Ae x 0,025 + Ad « 0,005 355,73 m®

Valor Patrimonial Tributdrio € 38.330,00

O valor da compensagdo ¢ assim 0,25 x 38.330,00 = 9.582,50 €

7.3.3 Outras Disposicdes Regulamentares:
Remete-se 0 cumprimento para a responsabilidade do técnico autor do projeto (n.° 8 do
art.” 20 do RJUE).

8. ESTIMATIVA ORCAMENTAL / CALENDARIZACAO
Nio aplicavel.

9. BENEFICIOS FISCAIS
Nio aplicavel.
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10. CONCLUSAO
Em face do exposto, estando a pretensdo em condigdes de deferimento, propde-se
submeter a Reunido da Cimara Municipal para deliberagdo™.

Nota:

Nos termos do n.°6 do artigo 10.° do Regime Juridico de Urbanizagdo e Edificagio aprovado pelo Decreto-
Lei n.° 555/99 de 16 de dezembro, na sua redagio atual, qualquer irvegularidade que seja detetada nos
termos de responsabilidade apresentados pelos técnicos no que respeita ao cumprimento das novmas legais
e regulamentares aplicdveis, bem como a conformidade dos projetos apresentados com os planos
municipais de ordenamento do tervitovio aplicdveis ou licenga, de loteamenio quando exista, sergo
imediatamente comunicadas & respetiva associagdo publica de natureza profissional onde o técnico
estd inscrifo ou ao organismo publico legalmente reconhecido no caso dos técnicos cuja atividade ndo
esteja abrangida por associagdo publica para os devidos efeitos legais ™.

Em 01/09/2023 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:
“Sr. Vercador,
Concordo. Propde-se o envio a reunido de Cdmara Municipal, para deliberar a aprovagio

do presente PIP, nos termos da informagio™.

Por Despacho de 04/09/2023 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reunio

do Executivo Municipal.

~—-—-DELIBERACAQ: Deferir, nos termos da informagio dos servi¢os.---------—-----

- Processo n® 12/83

- Jeronimo Ribeiro da Graca

- Frepuesia de Lordelo

--------- 15. - Presente a reunido requerimento de Samuel da Costa Migueis registado sob
o n° 15169/23, datado de 17/08/2023, submetendo para apreciacio do Executivo
Municipal o pedido de alteragdo ao Loteamento - Lote 23, sito na Quinta da Petisqueira,

Freguesia de Lordelo.

Traz a seguinte informacio da Divisdo de Gestdo Urbanistica:

“]1. INTRODUCAOQO
Através do requerimento n.® 15169/23 datado de 17/08/2023, constante do Loteamento
n.* 12/83, vem o Requerente Alteragio ao Loteamento — Lote 23, no Loteamento da
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1519 e descrito na Conservatdria do Registo Predial sob o n.° 1281/20060209.
O Lote tem uma 4rea total de 247 m?, com 4rea de implantagdo de 85 m?, 4rea de
construgio de 346 m?, descrito como habitagdo unifamiliar em banda de 2° ¢ 1° cave, rés-

Quinta da Petisqueira, freguesia de Lordelo, inscrito na matriz predial sob o artigo urbano 7

do-chio e 1° andar.

2. ENQUADRAMENTO LEGAL

A pretensfio tem enquadramento legal no disposto no artigo 27.° do Regime Juridico de
Urbanizagéio e Edificacio e nos artigos B-1/20.° ¢ B-1/21.° do Cddigo Regulamentar do
Municipio de Vila real.

3. ANTECEDENTES

e Alvara de Loteamento n°® 12/83

e Aditamento n° 1 ao Loteamento n° 12/83, relativo ao Lote 17

o Aditamento n° 2 ao Loteamento n°® 12/83, que consiste na transformagao dos lotes
13, 14, 15 e 16, destinados & construgdo de 4 moradias unifamiliares geminadas
em 6 lotes destinados a moradias em banda designados por lotes 23, 24, 25, 26,
27¢28.

e Processo de Licenciamento 158/06

e Alvara de Utilizagdo 47/15

4. INSTRUCAO DO PEDIDO

4.1 Documentos apresentados:
A instrucdio dos procedimentos de licenciamento loteamento deve ser de acordo com o

disposto nas Secgdes 1 e Il do Anexo I da Portaria n® 113/2015, de 22 de abril, ¢
de acordo com o Codigo Regulamentar do Municipio de Vila Real.

4.2 Andlise dos elementos apresentados
Os elementos apresentados encontram-se em conformidade com a legislagio aplicavel.

4.3 Georreferenciaciio:
Nio aplicavel.

4.4 Legitimidade / Certiddo da Conservatoéria do Registo Predial:
O Requerente faz o pedido na qualidade de Proprietario, de acordo com a Certiddo da
Conservatéria do Registo Predial apresentada.

5. LOCALIZACAO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

5.1 Zonamento (PUVR)

O prédio localiza-se em Solo Urbano, Categoria de Espagos Habitacionais Tipo 1
Estruturado.

5.2 Carta de condicionantes / Serviddes

O prédio ndo se encontra sujeito a serviddes administrativas ou restrigdes de utilidade

publica

=
Pagina 55 de 150



CAMARA MUNICIPAL DE VILA REAL - ATA DE 18 DE SETEMBRO DE 2023

6. PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS E SERVICOS MUNICIPAIS
Nao aplicavel.

7. ANALISE DA PRETENSAO
7.1 Caracterizacio da pretensio
Pretende-se promover alteragdo do uso do Lote 23.

Apenas é proposta a alteragio do uso de Habitagdo para Habitagdo e Servigos, néo
havendo variacio de areas de implantagio ou construcio.

E proposta a adaptacio parcial do rés-do-chio para Servigos e a alteragdo do lugar do
portdo de acesso automovel de forma a cumprir com a dotagdo de estacionamento exigida
em face das alteragdes propostas.

Sdo juntas declaragdes de nfo oposigdo & presente alteragdo dos proprietarios dos Lotes
24, 25 e 26, sendo alegado que se tratam da maioria dos lotes e da arca do Loteamento,
o que ndo se verifica uma vez que o Loteamento 12/83 tem 28 Lotes.

7.2 Conformidade do projeto de arquitetura

7.2.1 Alvara de Loteamento n°12/83 e aditamentos

Conforme exposto anteriormente, a pretensdo ndo prevé a alteragdo das areas de
construcio e implantagdo, sendo apenas proposta a alteragdo do uso em parte da érea do
Rés-do-chdo.

LOTE 23 g Proposto Diferenga
Loteamento

Area do Lote . 247 247 0
Area de Implantacgo L] 85 85 0
AreadeConstrugio 346 346 ——0
Usilizagdo LT . Habitagio | Habitacdo e Servigos .
Area de construgdo afeta a habitagio 346 298 -48
Area de construgBo afeta a Servigos 0 48 8
N2 pisos acima da soleira B 2 ] . 2 ] 0
N2 pisos abaixo da soleira 2 2 0

Em face do exposto, a alterago incidira apenas no uso a dar ao rés-do-chio do edificio,
ndo alterando qualquer dos restantes aspetos.

7.2.2 Plano de Urbanizacio de Vila Real (PUVR)
Sido aplicdveis as seguintes normas do Regulamento das PUCVR:
e Artigo 14° - Condicionamentos estéticos, ambientais e paisagisticos
Para garantir uma correta integragfio na envolvente, ou para protecdo e promocao dos
valores culturais, arquitetonicos, ambientais ¢ paisagisticos, a Camara Municipal impde
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condicionamentos de ordem arquiteténica, construtiva, cstética ou ambiental,
designadamente:
e A implantacio das edificagdes, nomeadamente aos alinhamentos, recuo,
afastamento ¢ profundidade;
e A volumetria das construgBes € ao seu aspeto exterior;
o A ocupagio ou impermeabilizagdo do solo, bem como a alteragio do coberto
vegetal;
o A mobilizacdo de solos, com alteragio da sua morfologia.

Nada a opor.
e Artigo 16° - Estacionamento
De acordo com o presente artigo deverdo ser garantidos:
o Habitagiio em moradia uni ou bifamiliar: 2 lugar/fogo.
o Comércio ou servigos: 1 lugar/50 m2 de a.c. com. ou serv.

A pretensio vem garantir com a intervengdo proposta o manutengio dos dois lugares de
estacionamento por fogo (habitagdo unifamiliar), relocalizados para a zona exterior
(lateral direita da edificagdo), com a abertura de um novo portdo para veiculos no muro
de vedacHo existente, no seguimento do desenho arquiteténico do perfil de muro existente
e aprovado.

No que diz respeito a drea destinada a Servigos, dado que a mesma néo excedera os 50
metros quadrados (utilizago correspondente) serd associado um lugar de estacionamento
exterior, acedido pelo portdo de veiculos existente ¢ inicialmente aprovado.

Em face do exposto, nada a opor.

e Artigo 37." -Parimetro de dimensionamento para espacos verdes e
infraestruturas de utilizagfo coletiva
Deverfio ser previstas é4reas verdes destinadas & implantagio de espagos verdes,
equipamentos e infraestruturas de utilizagdo coletiva.
A 4rea global do conjunto das parcelas destinadas a espagos verdes e equipamentos de
utilizagdo coletiva ndo podera ser inferior 0,40 m2/m2 da 4rea de construgéo.

Nio existe alteracio de 4reas de construgéo, pelo que ndo ha lugar a criagdo de espagos
verdes e equipamento de utilizagdo coletiva.

e Artigo 41° - Identificagiio e Usos - Espacos Habitacionais — Tipo 1
Os espagos habitacionais correspondem a 4reas de edificacio em que o uso dominante €
o habitacional, integrando os usos complementares de comércio, servigos, equipamentos
e arcas verdes urbanas de utilizagdo privada ou publica, admitindo-se ainda os usos
industriais, de armazenagem ou outros desde que compativeis com a habitacdo.
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Em face do exposto, nada a opor.

e Artigo 42° - Regime de Edificabilidade — Espacos Habitacionais — Tipo I
Nos espagos estruturados e no caso da construgé@o de novos edificios ndo resultantes de
operagio de loteamento ou de ampliacdo dos edificios existentes, integrados ou nido em
operagdes de lotecamento, a area de impermeabilizagdo, sem prejuizo do cumprimento dos
alinhamentos e recuos dominantes na frente urbana em que a operagio se insere, ndo pode
ser superior a 70 % da area total do prédio.

No caso de operag¢do de loteamento e nos espagos a estruturar, o indice de utilizagdo
maximo sera de 0,45 e a percentagem méxima de impermeabilizacdo de 50 %.

Em qualguer das situages a que se referem os n® 1 e 2 anteriores, a altura maxima da
fachada ¢ a correspondente a trés pisos acima da cota de soleira ou 11 metros, sem
prejuizo do cumprimento da moda da cércea da frente urbana respetiva.

Nio existem alteragdes a volumétrica do edificio, pelo que nada a opor.

7.2.3 Outras Disposi¢cdes Regulamentares:

Remete-se o cumprimento para a responsabilidade do técnico autor do projeto (n.° 8 do
art.® 20 do RJUE).

8. CONCLUSAO
Em face do exposto, propde-se a emissdo de parecer favoravel a presente pretensdo,
devendo a mesma, nos termos do artigo 27° do RIUE ser submetida a discussdo publica™.

Em 05/09/2023 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:

“Sr. Vereador,

Concordo. Propde-se o envio a reuniio do Executivo Municipal, para deliberar a
aprovacdo da abertura do periodo de discussio publica, nos termos da presente

informac&o™.

Por Despacho de 07/09/2023 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto 4 reuniao

do Executivo Municipal.

-———-DELIBERACAOQO: Submeter a discussdo piblica, nos termos da informacio

A0S SEIVIQOS . ~mmomm e oo e

- Processo n” 346/20

- Centro Social e Cultural S. Jodo d’ Arroios

- Fresuesia de Arroios

--------- 16. - Presente a reunifio requerimento de Centro Social ¢ Cultural S. Jodo
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d Arroios registado sob o n° 11906/23, datado de 27/06/2023, submetendo para
apreciagio do Executivo Municipal o pedido de isenggo de pagamento de taxas no &mbito
do pedido de licenciamento apresentado para a construgdo de um edificio destinado a
Estrutura Residencial para Pessoas Idosos (ERP) e Servigos de apoio Domicilidrio (SAD)

a levar a efeito no Lugar do Couto, na Rua Irm Rita, Freguesia de Arroios.

Traz a seguinte informagéo da Divisdo de Gestéio Urbanistica:

“Através do presente requerimento vem o Centro Social ¢ Cultural S. Jodo de Arroios,
solicitar a isencdo de pagamento de taxas no &mbito do pedido de licenciamento
apresentado nesta CAmara Municipal para a construgio de um edificio destinado a
Estrutura Residencial para Pessoas Idosos (ERP) e Servigos de apoio Domicilidrio (SAD)
alevar a efeito no Lugar do Couto, na Rua Irmi Rita, Freguesia de Arroios, deste concelho,
para o efeito juntou documento comprovativo da natureza juridica-estatutos da referida

Associacdo

De acordo com a notificacio efetnada por esta Camara Municipal através do oficio n.”
580 de 25/01/2023, as taxas inerentes ao pedido de licenciamento em questéo sdo as
seguintes:

- Taxa Municipal de urbanizagdo (TMU) - Artigo n.° H/24.° CRMVR - 8.847,69€

- Pela emissio do alvard de obras em fungio da estimativa or¢amental — Artigo n.° H/20.°
do CRMVR - 7.304,95€

Que perfaz o total de: 16.152,64€

Em conformidade com os Estatutos apresentados o Centro Social e Cultural 8. Jodo de
Arroios é uma instituicio de solidariedade social, com natureza de Pessoa Coletiva de
Utilidade Publica, tendo como objetivos principais, contribuir para a melhoria de
qualidade ¢ vida dos individuos e das familias, prestar cuidados de ordem fisica e apoio
psicossocial, de modo a contribuir para o seu equilibrio e bem-estar, colabora e assegura
o acesso A prestagdo de cuidados de saide. Promove ainda entre outros, atividades

recreativas ¢ de formagdo profissional e organizacio de eventos.

De harmonia com o disposto na alinea b) do n.° 2 do art,* H/30.° do Cédigo Regulamentar

em vigor neste Municipio, estdo isentas de pagamento de taxas as AssociagOes Religiosos,
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culturais, desportivas, legalmente constituidas ¢ quando se destinem diretamente 4

realizacdo dos seus fins estatutarios.

Atendendo que a Associagdo acima referida se enquadra no estipulado no artigo H/30.°
do citado Codigo Regulamentar, salvo melhor opinido podera a Cimara Municipal isentar
do pagamento de taxas pela emissdo do respetivo alvara de obras no valor total de

16.512,64 €, conforme solicitado™.

Em 06/09/2023 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:

“Sr. Vereador,

Concordo. Propde-se remeter a presente informac#o a reunifio do Executivo Municipal,
para aprovacdo, dado tratar-se de um pedido de iseng@o de pagamento das taxas de

licenciamento, nos termos do artigo H/30.° do CRMVR”.

Por Despacho de 07/09/2023 o Vereador Adriano de Sousa remeteu o assunto a reuniao

do Executivo Municipal.

------- DELIBERACAO: Aprovar a isencio de pagamento das taxas de
licenciamento, nos termos da informacéo dos servigos.---
- Processo n° 6/20

- Construtora Rio, Lda.

- Frecuesia de Mateus

————————— 17. - Presente & reunido requerimento de Construtora Rio, Lda. registado sob o n®
6956/23, datado de 13/04/2023, submetendo para apreciagdo do Executivo Municipal o
pedido de informagfo prévia — execugdo de um loteamento urbano, sito em Lugar do

Fundo da Vila, Abambres, Freguesia de Mateus.

Traz a seguinte informacéo da Divisdo de Gestéio Urbanistica:

“1, INTRODUCAO
Através do requerimento n.° 6956/23, datado de 13.04.2023, constante do processo n.°
6/20, vem o Requerente responder ao oficio n.° 1122 referente ao Pedido de Informacio

Prévia — execugio de um loteamento urbano, sito em Lugar do Fundo da Vila, Abambres,

Pigina 60 de 150



CAMARA MUNICIPAL DE VILA REAL - ATA DE 18 DE SETEMBRO DE 2023
=— =

inscrito na matriz predial sob o artigo 39 da freguesia de Mateus e descrito na
Conservatoria do Registo Predial sob o n.° 1057/20020109 da freguesia de Mateus.

O prédio tem uma area total de 8006,64 m? e confronta a Norte com estrada, a Sul e Poente
com caminho Puablico e a Nascente com Antonio Alves Vieira.

2. ENQUADRAMENTO LEGAL

A pretensiio apresentada pelo Requerente tem enquadramento legal no al ¢) don.” 2 do
artigo 4.° ¢ nos artigos 14.° e ss do RJUE.

3. ANTECEDENTES

O pedido em causa tem os seguintes antecedentes:

e Oficio n.° 220, datado de 12.01.2021 — foi o requerente informado do parecer
desfavoravel da pretensdo,

e Oficio n.° 6039, datado de 15.12.2021 — foi o requerente informado do parecer
desfavoravel da pretensao,

e Oficio n.° 1133, datado de 09.03.2022 — foi o requerente informado do deferimento do
pedido de prorrogacéo de prazo, por mais 20 dias;

e Oficio n.° 6220, datado de 28.11.2022 — foi o requerente notificado, para no prazo de
20 dias apresentar os esclarecimentos / documentos solicitados na informagdo técnica;

e Oficion.° 1122, datado de 17.02.2023 — foi o requerente notificado para apresentar os
esclarecimentos / documentos solicitados na informagdo técnica e enviada para o
requerente através do oficio n.® 6220.

4. INSTRUCAQ DO PEDIDO

4.1 Documentos em apresentados:

A instrugio dos procedimentos de Pedido de Informag8o Prévia para realizagio da obra
da operagio de loteamento deve observar o disposto no ponto 7.° da Portarian.® 113/2015,
de 22 de abril e no artigo B-1/5.° ¢ Anexo II do Codigo Regulamentar do Municipio de
Vila Real.

4.2 Analise dos elementos apresentados

Nada a referir.

4.3 Georreferenciacio:

Conforme a analise dos Servigos de Planeamento ¢ Mobilidade, o prédio em causa tem a
seguinte classificagfio de solo: Espagos Urbanos de Baixa Densidade.

4.4 Legitimidade / Certidio da Conservatéria do Registo Predial:
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Os Requerentes fazem o pedido na qualidade de proprietarios, de acordo com a Certidao
da Conservatdria do Registo Predial apresentada.

5. LOCALIZACAO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

5.1 Zonamento do Plano de Urbanizacio

O local encontra-se classificado na Carta de Qualificagcio Funcional do Plano de
Urbanizagio, como Solo Urbano — Espagos Urbanos de Baixa Densidade.

5.2 Carta de Condicionantes / Serviddes

Solicitou-se parecer 8 DRCN, no dmbito do n.° 1, do artigo 51.° do DL n® 309/2009 de 23
de outubro, em virtude do local se encontrar em Zona Especial De Protegdo nos termos
do Avison°® 15170/2010 publicado em DR, 2° série, n.° 147 de 30 de julho de 2010 — Alto
Douro Vinhateiro - Patriménio Mundial da Unesco, na categoria de Paisagem Cultural €
Publica.

6. PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS E SERVICOS MUNICIPAIS

O parecer da DRCN ¢ favoravel, o qual se anexa a presente informagao.

7. ANALISE DA PRETENSAO

7.1 Caracterizacio da pretensio

Através do presente requerimento, solicita o requerente uma nova analise a pretensdo —
operacgio de loteamento urbano, onde € proposta a criagio de oito lotes, sendo dois para
construgdo de moradias unifamiliares e seis para constru¢do de moradias bifamiliares,
num total de catorze fogos.

As moradias voltadas para a Rua D. Maria de Lurdes Amaral, que correspondem a trés
lotes destinados a edifica¢des isoladas, de moradia bifamiliar, com a entrada para as
garagens pelo algado sul, a partir da via nova a criar.

As moradias com a entrada pela nova via a criar, correspondem a dois lotes geminados,
composto por uma moradia unifamiliar ¢ uma moradia bifamiliar e trés lotes geminados,

composto por uma moradia unifamiliar e duas moradias bifamiliares respetivamente.

Ao nivel das acessibilidades, € proposto:

1- A criagéo de uma ligagio que atravessa o terreno na diregdo nascente — poente, ligando
as Ruas do lavrador e Fundo da Vila, permitindo assim abrir uma nova frente urbana, com
alargura de 5,60m de plataforma vidria ¢ passeios em ambos os lados de 2,25m de largura,

contemplando em toda a extensdo na via interior, uma baias de estacionamento com
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2,50m de largura ¢ 5,50m de comprimento da sua extenséo do lado norte, para contemplar
caleiras com arvores;

2- Proceder ao alargamento das Ruas do Lavrador, entre anova ligagio criada e a Rua D.
Maria de Lurdes Amaral, com largura varidvel, com minimo de 6,50m, criando um local
para RSU, com passeio de largura varidvel, com o minimo de 3,00m;

3- Proceder ao alargamento da Rua do Fundo da Vila, entre a nova ligagdo criada ¢ a Rua
D. Maria de Lurdes Amaral, com uma largura de 6,50m de plataforma vidria ¢ passeios
de ambos os lados com 3,00m de largura.

4- Todas as vias interiores ao loteamento terdo dois sentidos de circulagéo.

Relativamente ao alargamento da Rua do Fundo da Vila, transcreve-se o seguinte da

memoria descritiva:

“Relativamente & condicionante prevista de liga¢do entre a Rua dos Trés Lagares
(Centro de Saiide de Mateus) e a Rua D. Maria de Lurdes Amaral, classificada como
“via distribuidora local- proposto, em conformidade com as normas aplicdveis, até a
definicdo do tracado definitivo, existe uma zona non-aedificandi de 15m para cada lado
do eixo definido dos documentos de ordenamento aplicaveis.

Por esta razio, a Junta e freguesia de Mateus, através do processo n.° 354/19, requereu
ao Executivo Municipal, que tomasse uma deliberacdo sobre o tragado definitivo da
ligacdo da Rua dos trés Lagares / Rua Santo Isidro @ Rua D. Maria de Lurdes Amaral,
de forma a permitir o alargamento da Rua de Fundo da Vila, apresentando para tal uma
proposta de tracado, que liga & Rua de Santo Isidro, recentemente alargada pelo
Municipio de Vila Real.

Assim, nesta proposta do loteamento que agora se apresenta, teve-se em consideragdo
esse tracado, e com as caracteristicas geométricas previstas no art.®°64°do PUCVR, e
considera-se que parte jd serd executada no dmbito das infraestruturas do loteamento,

pelos requercentes.”
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7.2 Parimetros urbanisticos propostos

' lTropo_sto |“Apurad0s
AREA PARCELA TOTAL 8 006,64 m? -
' NUMERO TOTAL DE LOTES 8 "[s ]
NUMERO DE FOGOS |14 14
AREA TOTAL DOS LOTES 3 890,00 m2
AREA TOTAL DE CONSTRUCAO | 4 400,00 m’ | 4400,00 m’
(de acordo com o decreto regulamentar)
AREA BRUTA CONSTRUGCAQ 2 640,00 o? 2 640,00 m?
(de acordo com o PU)
AREA TOTAL DE IMPLANTAGCAQ 1 320,00 m? " 1320,00 m?
" AREA IMPERMEABILIZACAC 377334 m? -
' INDICE DE IMPERMEARILIZACAO 0,47 -
INDICE TOTAL DE CONSTRUCAO 0,33

Habitagio unifamiliar e bifamiliar

USOSs Habitagdo unifamiliar
e bifamiliar
CERCEA | Cave+ R/C + Andar i Cave + R/C + Andar
ESTACIONAMENTO No  interior  das | No interior das moradias
moradias

AFASTAMENTOS / ALINHAMENTOS
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utilizacdo coletiva } + | (infraestrutura viaria) = 2 101,70
960,55 m? m?
(infraestrutura vidria)

=2101,70 m?

7.3 Conformidade do projeto de arquitetura
7.3.1 Plano de Urbanizacio
Sdo aplicaveis as seguintes normas do PU:
e Artigo 16.° - Estacionamento:
De acordo com o n.° 1 do artigo 16.°, do Regulamento do PU, na habitagdo em moradia
unifamiliar ou bifamiliar, devem ser previstos no interior do edificio ou parcela, 2 lugares
de estacionamento por fogo.
De acordo com a proposta apresentada, é proposto estacionamento no interior das

habitacdes, no piso em cave, cumprindo assim o minimo exigido.

De acordo com o n.° 5, nas operagdes de loteamento, operagdes urbanisticas de impacte
relevante ou operacdes urbanisticas de impacte semelhante a uma operagio de
loteamento, como tal consideradas em regulamento municipal, em que sejam criadas
infraestruturas viarias, deve ainda ser garantido estacionamento ptblico correspondente,
no minimo, as percentagens a seguir indicadas dos valores obtidos pela aplicagdo do n.°
1 deste artigo:
a) 30% dos lugares privados para habitagéo.

Sdo necessarios 9 lugares de estacionamento publico. Nas pegas desenhadas sfo
propostos 10 lugares publicos, sendo que 1 é destinado a pessoas com mobilidade
condicionada.

Assim, considera-se que é cumprido o minimo exigivel para o local.

o Artigo 37.° - Areas para espagos verdes, equipamentos ¢ infraestruturas de

utilizacio coletiva:
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Nos termos do artigo 37.°, do Regulamento do PU, nas operagdes de loteamento e nas
operagdes urbanisticas que, nos termos do Cédigo Regulamentar de Vila Real, sejam
consideradas como de impacte relevante ou semelhante a loteamento, devem prever-se
areas destinadas a implantagdo de espagos verdes, equipamentos e infraestruturas de
utilizacio coletiva.

A 4rea global do conjunto das parcelas destinadas a espagos verdes € equipamentos de
utilizagdo coletiva a que se refere o nimero anterior néo podera ser inferior a 0,40m?*/m?
dessa area de construgiio destinada a outros usos.

De acordo com a drea de construgio (2 640,00m?), a area destinada a implantagio de

espacos verdes, equipamentos ¢ infraestruturas de utilizagdo coletiva ¢ de 1 056,00m?.

De acordo com a proposta apresentada, a area destinada a espagos verdes éde 1 141,1 5m?,
superior a0 minimo exigivel, pelo que se considera que esta a ser cumprido o exigido no
presente artigo.

e Artigo 38.° - Cedéncias:

Os terrenos cedidos devem obedecer, designadamente, aos seguintes principios:

a) Serem isentos de 6nus, serviddes ou restrigdes que prejudiquem o fim a que se
destinam;

b) Apresentarem uma localizagdio estratégica relativamente ao solo urbano
envolvente, articulando-se com as demais areas existentes ou previstas nos
terrenos contiguos destinados a espagos verdes e equipamentos, sobretudo com os
pontos que detenham alguma centralidade ou que possam a vir ser geradores de
ocupagio urbana;

¢} Possuirem adequadas condigdes topograficas, de acessibilidade e de integrac@o na
malha urbana bem como de adequagio aos respetivos objetivos de funcionalidade
e de sustentabilidade ambiental;

d) Possuirem acesso direto a espago ou via piiblica e a sua localiza¢do e configuragdo
serem tais que contribvam efetivamente para a qualificaglo do espago urbano
onde se integram e para o usufruto da populagéo instalada ou a instalar no local;

e) Quando destinados a espagos verdes e de utilizagdo coletiva, constituirem uma
parcela unica nfio descontinua de, pelo menos, 75% da 4rea total correspondente;

f) 86 serfio considerados como cedéncia os espagos verdes e de utilizagfo coletiva
com area superior a 250m? ou 500m? ¢ que permitam, respetivamente, a inscrigo

de um circulo de 6 metros ou 8 metros de raio, consoante se trate de uma operagio
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destinada exclusivamente a habita¢fo unifamiliar ou destinada s outras tipologias

de habitago e ou outros usos.

De acordo com a proposta apresentada, verifica-se que as parcelas a integrar o dominio

plblico encontram-se em conformidade com o exposto no presente artigo.

e Artigo 46.° - Regime de Edificabilidade (Espacos Urbanos de Baixa
Densidade):

1- Nos espagos urbanos de Baixa Densidade aplicam-se as seguintes disposigdes:
a) As novas edificagdes devem possibilitar o alargamento das vias de acesso e criagdo ou
ampliagdo de passeios;
b) Apenas se admitem tipologias de habitagio em moradia, com um ou dois fogos,
estando a altura da fachada limitada a 8 metros, ou a dois pisos acima da corta de soleira,
podendo, excecionalmente e desde que garantida a devida integragiio urbanistica no
conjunto onde se insere, admitir-se mais um piso ou uma altura de fachada méxima de 11
metros.
¢) Apenas se admite a edificagdo em parcelas exéstentes, ou lotes a construir com frente
minima de 15 metros.
De acordo com a nova proposta apresentada, verifica-sc que estd a ser cumprido o exposto

no presente artigo.

¢ Artigo 64.° - Identifica¢io e Regime (Rede Rodoviaria):
1- O tracado de rede rodovirio respeita as vias existentes ou a espagos-canal destinados
as novas vias, abrangendo a seguinte hierarquia funcional, sem prejuizo da hierarquia
institucional estabelecida no PRN 2000;

a) Vias coletoras

b) Vias distribuidoras principais;

¢) Vias distribuidoras locais;

d) Vias de acesso local.

Prevé-se a criagfio/ alargamento de uma via distribuidora local, entre a Rua dos 3 lagares
e a Rua D. Maria de Lurdes Amaral.
Esta via, de acordo com o n.° 2 do presente artigo, deve ter:

. Niimero minimo de vias — 2 sentidos — 2x1
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Largura recomendavel da via (m) — 3,25

Largura recomendavel dos passeios (m) — 3,00

A proposta prevé duas vias com 3,25m cada uma e passeios com 3,00m, pelo que a

proposta apresentada cumpre os requisitos minimos exigidos.

Prevé-se a cria¢do de uma via de acesso local, dentro do loteamento.
Esta via, de acordo com o n.° 2 do presente artigo, deve ter:
Numero minimo de vias — 2 sentidos — 2x1
Largura recomendavel da via (m) — 2,80
Largura recomendavel dos passeios (m) — 2,25
A proposta prevé duas vias com 2,80m cada uma ¢ passeios com 2,25m, pelo que a

proposta apresentada cumpre 0s requisitos minimos exigidos.

E ainda proposta o alargamento da Rua do Lavrador, entre a Rua D. Maria de Lurdes
Amaral e a via de acesso local a criar, com a largura variavel, com o minimo de 6,50m ¢

a criagdo de um passeio com a largura varidvel, com o minimo de 3,00m.

7.3.2 Cédigo Regulamentar do Municipio de Vila Real (CRMVR)

e Artigo B-1/51.° Dimensionamento dos perfis transversais dos arruamentos,

raios de curvatura e planos marginais.

Considerando que o dimensionamento dos perfis transversais dos arruamentos ¢ passeios
esta de acordo com o estipulado no Plano de Urbanizagéo de Vila Real, deve ser dado
cumprimento, em fase de licenciamento, ac exposto nos pontos 7, 8 ¢ 9, do presente
artigo.

e Artigo B-1/52.° Materiais a utilizar nos passeios e lancis
Em fase de licenciamento, deve ser dado cumprimento ao exposto no presente artigo,
nomeadamente o rebaixamento dos lancis nos locais estabelecidos para passadeiras para
pedes e entradas de garagens, até ao nivel do pavimento.

e Artigo B-1/54.° Dimensionamento dos espacos verdes e de utiliza¢fio coletiva
As areas destinadas aos espagos verdes devem ser de grandes dimensdes concentradas,
em detrimento de muitos espagos verdes dispersos ¢ de drea minima de 250,0m?, devendo

existir em cada loteamento um polo estruturante, constituindo um jardim, praceia ou
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largo, devidamente equipado, que detenha uma percentagem significativa de area verde
total a ceder.
Estas areas devem ficar localizadas preferencialmente numa zona central do loteamento
para que todos os proprietérios das fracbes possam usufruir de igual forma desses espagos.
Os canteiros devem apresentar formas geométricas adequadas a uma facil manutengéo,
em especial no que se refere a cobertura do sistema de rega.’
Devem evitar-se sitnacdes de taludes com pendentes muito acentuadas, de dificil
estabilizagio e manutencdo, como forma de resolver desniveis, devendo apresentar
inclinagdes estaveis de cerca de 1:3 e ser conveniente revestidos com espécies vegetais
adequadas.
Devem estas questdes ser devidamente asseguradas na fase de licenciamento.

e Artigo B-1/55.° Arvores, arbustos e Herbdceas
Em fase de licenciamento, deve ser dado cumprimento ao exposto no presente artigo.
Contudo, em fase de pedido de informagfio prévia, deve ser assegurada a previsdo de
arborizagio, com o valor minimo de referéncia, a plantagfo de arvores adultas de espécies
autéctones a razio de uma por unidade de ocupagio prevista.
E apresentada uma planta esquematica, com a arborizagdo proposta.

e Artigo B-1/56.° Sistema de Rega
Em fase de licenciamento, deve ser dado cumprimento ao exposto no presente artigo,
nomeadamente no projeto de arranjo urbanistico.

e Artigo B-1/57.° Sinaliza¢iio vertical e iluminagio piiblica
Em fase de licenciamento, deve ser dado cumprimento ao exposto no presente artigo,
nomeadamente no projeto de arranjo urbanistico.

e Artigo B-1/58.° Papeleiras
Em fase de licenciamento, deve ser dado cumprimento ao exposto no presente artigo,
nomeadamente no projeto de arranjo urbanistico.
7.3.3 Outras Disposi¢coes Regulamentares
Para as outras disposi¢des regulamentares, remete-s¢ o seu cumprimento para a
responsabilidade do téenico autor do projeto, de acordo com o n.° 8 do artigo 20.° do
RIJUE.
7.3.4 Proposta de Regulamentacio das edificagdes
Capitulo I — Disposi¢des Gerais
Artigo 1.° - Ambito de aplicagdo
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Pode ser aceite a redagdo proposta.
Artigo 2.° - Compatibilizagdo
Pode ser aceite a redagao proposta.
Artigo 3.° - Incumprimento

Pode ser aceite a redacdo proposta.
Artigo 4.° - Composicao

Pode ser aceite a redacio proposta.

Capitulo II - Do usos do solo
Artigo 5.°

Pode ser aceite a redagao proposta.

Capitulo III — Da edificabilidade
Artigo 6.° - Usos

Pode ser aceite a redagao proposta.
Artigo 7.° - Implantacio

Pode ser aceite a redacio proposta.
Artigo 8.° - Cotas de Soleira

Pode ser aceite a redacdo proposta.
Artigo 9.° - Altura da Fachada
Pode ser aceite a redagéo proposta.
Artigo 10.° - Coberturas

Pode ser aceite a redacéo proposta.

Capitulo IV — Materiais de construgio
Artigo 11.° - Paredes exteriores

Pode ser aceite a redacao proposta.
Artigo 12.° - Caixilharias

Pode ser aceite a redacdo proposta.
Artigo 13.° - Vedacgio

Pode ser aceite a redacdo proposta.
Artigo 14.° - Logradouros

Pode ser aceite a redagdo proposta.
Artigo 15.° - Efluentes

Pode ser aceite a redacdo proposta.
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8. ESTIMATIVA ORCAMENTAL / CALENDARIZACAO

Nio aplicavel, em face da natureza do ato.

9. BENEFICIOS FISCAIS

Nio aplicavel, em face da natureza do ato.

10. CONCLUSAO / PROPOSTA DE DECISAO

Em face do exposto, propde-se a emissdo de parecer favoravel relativamente a pretensgo
apresentada pelo Requerente. Contudo, considerando que a presente pretensdo vai para
além dos limites da propriedade do requerente, condiciona-se o parecer favordvel a
apresentagdo, na fase de Pedido de Licenciamento, dos seguintes elementos:

a) Planta cadastral referente aos terrenos objeto da presente pretensdo, com
indicacio expressa dos respetivos proprietarios em como autorizam a sua
ocupacao;

b) Declaragio da Junta de Freguesia em como se compromete a executar as obras de
urbanizagio relativas ao alargamento da rua do Fundo da Vila, conforme atusio
feita pelo requerente no presente PIP;

¢) Orgamento global de todas as obras de urbanizagio associadas a este processo.

Informa-se ainda que, nos termos do artigo 17.° do RJUE a presente informagio prévia
favoravel apenas vincula as entidades competentes na decisdo sobre um eventual pedido
de Tcenciamento e no controlo sucessivo de operagdes urbanisticas sujeitas a

comunicagiio prévia, no caso de o pedido ser efetuado no prazo de um ano”.

Em 12/09/2023 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:
“Sr. Vereador,

Concordo.

Propde-se 0 envio A reunido de Cimara Municipal, para deliberar a aprovagéo do presente

PIP, nos termos da informagdo dos servigos”.

Por Despacho de 13/09/2023 o Vereador Adriano de Sousa remeteu 0 assunto a reunido

do Executivo Municipal.

-——-DELIBERACAOQ: Deferir, nos termos da informagio dos servi¢os.--------------
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- Processo n® 6/84

- R&T Construciio Civil: Lda.

- Frezuesia de Vila Real

————————— 18. - Presente a reunido requerimento de Eletrotaco — Eletricidade ¢ Madeiras
Lda. registado sob o n® 15245/23, datado de 18/08/2023, submetendo para apreciagdo do
Executivo Municipal o pedido de aditamento - operacdo de loteamento, sito em

Urbanizagdo de Montezelos, Lote 1, Freguesia de Vila Real.

Traz a seguinte informagdo da Divisao de Gestdo Urbanistica:

“1, INTRODUCAQ
Através do requerimento n.° 15245/23 datado de 17/08/2023, constante do processo n.’
966/91, vem o Requerente apresentar um pedido de Alteracio ao Alvara de
Loteamento, localizado na Urbanizagdo de Montezelos, Lote 1.
2. ENQUADRAMENTO LEGAL
A pretenso tem enquadramento legal no disposto no artigo 27.° do Regime Juridico de
Urbanizagfo e Edificacio e nos artigos B-1/20.° e B-1/21.° do Cédigo Regulamentar do
Municipio de Vila real.
3. ANTECEDENTES
( imovel possui os seguintes antecedentes:

¢ Processo de Loteamento 6/84

e Alvara de Loteamento 9/91

¢ Aditamento - Alvara de Loteamento 6/95

e Aditamento - Alvara de Loteamento 7/96

e Processo de Licenciamento 966/91
4, INSTRUCAO DO PEDIDO
4.1 Documentos apresentados:
A instrugio dos procedimentos de licenciamento loteamento deve ser de acordo com o
disposto nas Secgdes 1 e Il do Anexo 1 da Portaria n° 113/2015, de 22 de abril, ¢
de acordo com o Codigo Regulamentar do Municipio de Vila Real.
4.2 Analise dos elementos apresentados

Os elementos apresentados encontram-se em conformidade com a legislagdo aplicavel.
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4.3 Legitimidade / Certidio da Conservatoria do Registo Predial:

O Requerente faz o pedido na qualidade de Proprietério, de acordo com a Certiddo da
Conservatoria do Registo Predial apresentada.

5. LOCALIZACAO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

5.1 Zonamento (PUVR)

O prédio encontra-se em Solo Urbano, Espagos Habitacionais Tipo II - Estruturado.

5.2 Carta de condicionantes / Serviddes

O prédio encontra-se em Zona Especial de Protegio do Alto Douro Vinhateiro.

6. PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS E SERVICOS MUNICIPAIS
DRCN - Parecer Favoravel

7. ANALISE DA PRETENSAO

7.1 Caracterizacio da pretenséio

O projeto de alteragio de loteamento surge na necessidade de alterar a utilizagéo das
fracdes A, B e C do prédio urbano edificado no lote n.° 1 da Urbanizac¢o de Montezelos.
Pretende.se que as fragdes B e C passem a ter como uso Habitagdo e que a fragho da A
passe a ter uso de Comércio e Servigos.

7.2 Conformidade do projeto de arquitetura

7.2.1 Alvara de Loteamento e sucessivos aditamentos

Vem a presente alteragio ao Alvard de Loteamento propor a alteragdo dos usos da Cave
e Sub-cave, conforme quadro abaixo.

Nio existe varia¢do das dreas de implantacio ou construgdo.

LOTE 1 _ Alvara de Loteamento Proposto Variacho

Area do Lote 272 m2 272m2 0
Area de iImplantacio 272 m2 272m2 0
Area de Construgiio 1632 m2 1632 m2 0
Estacionamento 0 0 0
Uso Sub-Cave Armazéns / Comércio Comércio [ Servigos

Uso Cave Escritorios Habitacdo

Uso Rés do Chio. Habitagdo Hahitagdo

Uso 1% Andar Habitac8o Habitacdo

Uso 2¢ Andar Habitacao Habitagdo -
Uso 32 Andar Habitagio | Habitagdo -

7.2.2 Plano de Urbanizagiio de Vila Real (PUVR)

Séo aplicaveis as seguintes normas do Regulamento das PUCVR:

Artigo 14° - Condicionamentos estéticos, ambientais ¢ paisagisticos

Para garantir uma correta integragfo na envolvente, ou para prote¢do ¢ promogao dos

valores culturais, arquitetonicos, ambientais e paisagisticos, a Cimara Municipal impde
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condicionamentos de ordem arquitetonica, construtiva, estética ou ambiental,
designadamente:
e A implantagdo das edificages, nomeadamente aos alinhamentos, recuo,
afastamento e profundidade;
e A volumetria das construgdes ¢ ao seu aspeto exterior;
e A ocupacio ou impermeabilizacdo do solo, bem como a alteragio do coberto
vegetal;

e A mobilizacio de solos, com alteragio da sua morfologia.

Nada a opor.
s Artigo 16° - Estacionamento
De acordo com o presente artigo deverdo ser garantidos:
o Habitagdo coletiva — 1 lugar por fogo com area de construgdo inferior a
120 m?
o Comércio ou servigos: 1 lugar/50 m2 de a.c. com. ou serv.
o Armazéns — 1 lugar / 150 m? de a.c. para ligeiros e 1 lugar/1000 m? para

pesados com minimo de 1

[Etacionamenia Existente Proposta

Lisg Comem? e, S_em;cs Armazém | TOTAL | Habitaclio | Comércioe Services | TOTAL
|escritorios)

Area 272 | m 4= 272 Sp—

n2 de fawos com drea inferior a 120 m2 | a2 ) 4l

Estacionamento ligeiros éxigido 5 | 2 7 2 5 | 7

Estacionamento Pesados exigido B 1 1 = R

Estacionamento exsitente / proposto ==t i i o 5 = 0

Conforme se pode verificar no quando acima, embora a proposta ndo cumpra com o
exigido regulamentarmente relativamente ao estacionamento, a proposta de alteracfo da
utilizagao desagrava as necessidades de estacionamento para o Lote, uma vez que deixa

de ser exigido a lugar para Pesados, o que também ja ndo era cumprido.

Tendo em conta que atualmente também ja ndo sfo cumpridas as necessidades existentes,

a proposta entende-se ser de aceitar uma vez que desagrava as necessidades existentes.

e Artigo 37.° -Parimetro de dimensionamento para espacos verdes e

infraestruturas de utiliza¢do coletiva
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Deverdo ser previstas édreas verdes destinadas & implantagdo de espagos verdes,
equipamentos ¢ infraestruturas de utilizagdo coletiva.
A érea global do conjunto das parcelas destinadas a espagos verdes e equipamentos de

utilizag8o coletiva ndo podera ser inferior 0,40 m2/m2 da area de construgao.

Nio existe alteracfio de 4reas de construgdo, pelo que ndo ha lugar a criagdo de espagos

verdes e equipamento de utilizagdo coletiva.

e Artigo 41° - Identificagdio e Usos - Espagos Habitacionais
Os espacos habitacionais correspondem a édreas de edificagio em que o uso dominante ¢
o habitacional, integrando os usos complementares de comércio, servigos, equipamentos
¢ 4reas verdes urbanas de utilizacdo privada ou publica, admitindo-se ainda os usos
industriais, de armazenagem ou outros desde que compativeis com a habitacdo.
Em face do exposto, nada a opor.
7.2.2 Outras Disposicoes Regulamentares:

Remete-se o cumprimento para a responsabilidade do técnico autor do projeto (r.° 8 do

art.® 20 do RJUE).

8. CONCLUSAO
Em face do exposto, propde-se a emissdo de parecer favoravel a presente pretenséo,

devendo a mesma, nos termos do artigo 27° do RJUE ser submetida a discussio pablica”.

Em 12/09/2023 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:
“Sr. Vereador,

Concordo.

Propde-se o envio 4 reunido de Cdmara Municipal, para deliberar a aprovagio da abertura

do periodo de discussio piblica, nos termos da presente informag&o™.

Por Despacho de 13/09/2023 o Vereador Adriano de Sousa remeteu 0 assunto a reunido

do Executivo Municipal.

------- DELIBERACAO: Submeter a discussdo publica, nos termos da informagéo

dos servicos.------------------ e
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- Processo n° 4/23

- Decada Paralela — Promocio Imobilidria. S.A.

- Freguesia de Borbela e LLamas de Olo

--------- 19. - Presente a reunido requerimento de Decada Paralela — Promogao Imobiliaria,
S.A., registado sob 0 n° 16613/23, datado de 13/09/2023, submetendo para apreciagio do
Executivo Municipal o pedido de jun¢do de elementos - operacdo loteamento, sito em

Quinta do Almor, Freguesia de Borbela ¢ Lamas de Olo.

Traz a seguinte informacao da Divisdo de Gestdo Urbanistica:

“1, INTRODUCAQ
Através do requerimento n° 16613/23 datado de 13/09/2023, constante do processo n.°
4/23, vem o Requerente solicitar Pedido de Informag¢io Prévia de Operacio de
Loteamento em localizado na Quinta do Almor, freguesia de Borbela, em prédio inscrito
na matriz predial sob o artigo 3229 e descrito na Conservatéria do Registo Predial sob o
n.° 1457/19970226 da freguesia de Borbela.
O prédio tem uma érea total de 19.187,46 m?, totalmente descoberta e confronta a Norte
com Helena Maria Cardoso Ribeiro, a Sul com Alberto Augusto Cardoso Lima, a
Nascente com Estrada Nacional 2 e a Poente com caminho publico.
2. ENQUADRAMENTO LEGAL
A pretensido tem enquadramento legal nos artigos 14.° e ss do Regime Juridico de
Urbanizagio e Edificagdo (RIUE).
3. ANTECEDENTES

s Processo de Loteamento 07/20
4. INSTRUCAO DO PEDIDO
4.1 Documentos apresentados:
Os pedidos de informacdo prévia relativos as Operagoes de loteamento devem ser
instruidos com os elementos previstos no ponto 7.° da Portaria n.° 113/2015, de 22 de
abril, no artigo B-1/5.° ¢ Anexo Il do CRMVR e n.? 2, do artigo 14.° do RJUE.
4.2 Analise dos elementos apresentados
Os elementos apresentados encontram-se em conformidade com a legislagéo aplicavel.

Verifica-se que a area real do prédio é 19.040.00 m?. devendo num futuro processo de

Licenciamento ser entreczue a Certidio da Conservatoria retificada.
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4.3 Georreferenciacio:
De acordo com parecer dos Servigos de Planeamento ¢ Mobilidade a Georreferenciacio A [ 7
estd correta. 'f 4/
4.4 Legitimidade / Certidio da Conservatéria do Registo Predial: V 5'!’/
O Requerente faz o pedido na qualidade de Procurador do Proprietario, de acordo com a
Certiddo da Conservatéria do Registo Predial e procuragéio apresentados.
5. LOCALIZACAO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL
5.1 Zonamento (PUVR)
O prédio encontra-se em inserido na SUOPG 1 —Flores / Bairro da Carvalha.
Situa-se em Solo Urbano, categoria de Espagos Habitacionais tipo 2 — a estruturar.
5.2 Carta de condicionantes / Servidoes
O prédio encontra-se abrangido pelas seguintes condicionantes / serviddes:
¢ Zona de Serviddo non-edificandi da EN2
6. PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS E SERVICOS MUNICIPAIS
o IP — Emitiu parecer a informar que deveria ser aguardada decisdo relativa ao
processo 12364VRL0828 que se encontrava em apreciagdo,
Entretanto veio 0 requerente juntar ao processo o parecer desse mesmo processo,

tendo obtido Parecer Favoravel ao PIP. ficando condicionado em futuro

Licenciamento cumprir o exposto na informacao em anexo.

e SPM — Estabelece condigdes a cumprir no futuro licenciamento, nos termos da
informacio em anexo.
7. ANALISE DA PRETENSAO

7.1 Caracteriza¢io da pretensio

A operagio de loteamento preveé a criagdo de 6 lotes, destinados a habitagdo coletiva com
212 fogos no total.

7.2 Parametros e aspetos urbanisticos propostos

=
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AREA DA PARCELA | 19040
AREA SOLO URBAND
Esizains Habitacionais a Estruturar - Tiso Bim2i 19940
1OTES lote 1 Lote 2 iote3 | loted tote5 | ioted TOTAL
IUso Habitacko Habitafio Habitajde | Hakitag 30 Habita: 30 i Habitacdo | mll
{Area do Lote im2] . 927 47, 245,00 927,47 945 90 802 5? 8[!2,50:I 5348_9!:
|Ne Fogos 36 36 36 36 36 2 m
|rea de Img lant Ao m2) 502,50 202, 50! 20250/ 802,50 802,50 802500 4815.00
|Area de Construgiio (m%
[ acima cota soeira| 3170_02[ 317000 317000 3470000 3000 3700 19020,0
| abaixo cota soleira - estacianamento| 3025 80250 302,50 50250/ 802.21| 02,50 4815,00
Ne Pisos
acima da cota de soleirw 4 4 4 4 4 4
| - abaixo da cota de soleira 1 fl| — 1. 1 1 3
Altura de Fachada (mi 1.8 118 11,8 11,8 118 118
| Cedéncias —— .
Aruamenitos {m2) 8846,70 ]
Enuipamentos de utilizagdo coletiva {rn_22_ - 0,00 13689,95
Zonas Verdes de utilizagdo coletiva (m2) 4843,25
Areadel bilizaglio do Loteamento i m2; 13628,00 T2%
lindice de ConstruiFo Proposto lote 1 Lote3 | loted | lote5 | loteé | Lote? TOTAL |
3,42 335] 342) 3,35 305, 395 1.00|

Relativamente & area de construgdo prevista veio o requerente esclarecer que existem
reas nio construidas por piso, nomeadamente espagos previstos em pé direito duplo nas
areas das entradas e de circulagdo, e, como tal, ndo contabilizadas (40,00m2 em cada
edificio).

Em fase de Licenciamento nfo serfo admitidas “Areas Mdaximas” devendo ficar

especificada a 4rea de Construciio de cada Lote, a gual deverd ser inteuralmente

construida.
7.3 Conformidade do projeto de arquitetura

7.3.1 Plano de Urbaniza¢fio da Cidade de Vila Real (PUCVR)

s Artigo 14° - Condicionamentos estéticos, ambientais e paisagisticos
Para garantir uma correta integragio na envolvente, ou para prote¢io e promogio dos
valores culturais, arquitetonicos, ambientais e paisagisticos, a Camara Municipal impde
condicionamentos de ordem arquiteténica, construtiva, estética ou ambiental,
designadamente:
e A implantagdo das edificagdes, nomeadamente aos alinhamentos, recuo,
afastamento e profundidade;
e A volumetria das construges ¢ ao seu aspeto exterior;
e A ocupacio ou impermeabilizagio do solo, bem como a alteragio do coberto
vegetal;
¢ A mobilizagdo de solos, com alteragdo da sua morfologia.

Nada a opor.
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e Artigo 16° - Estacionamento

De acordo com o n.° 1 do artigo 16.%, do Regulamento do PU, em edificios de Habitagéo

Coletiva, devem ser garantidos:

o 1 lugar por fogo com érea de construgio inferior a 120 m?

Nas operagdes de loteamento, operagdes urbanisticas de impacte relevante ou operagdes
urbanisticas de impacte semelhante a uma operagio de loteamento, como tal considerados
em regulamento municipal, em que sejam criadas infraestruturas viarias, deve ainda ser
garantido estacionamento piiblico correspondente, no minimo, as percentagens a seguir
indicadas:

o 30% dos lugares privados para habitag¢do

Veio o requerente apresentar elementos indicativos de que ndo estdo previstos fogos com

4rea superior a 120 m’.

Assim, em face da proposta de 212 fogos apresentada deverdo ser garantidos:
e 212 lugares de estacionamento privado

e 64 lugares de estacionamento piblico
O requerente propde 216 lugares privados e 68 lugares publicos, pelo que nada a opor.

Em fase de Licenciamento deve ser especificada a distribuigdo do numero de lupares

privados pelos respetivos Lotes.

e Artigo 37.° -Parimetro de dimensionamento para espagos verdes e

infraestruturas de utilizac¢do coletiva
Nas operacdes de loteamento deverdo ser previstas dreas verdes destinadas & implantagéo

de espacos verdes, equipamentos e infracstruturas de utilizago coletiva.

A 4rea global do conjunto das parcelas destinadas a espagos verdes e equipamentos de

utilizagfio coletiva ndo podera ser inferior 0,40 m2/m2 da area de construgao.
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A Area de Construcio Prevista (considerando a definig@io do artigo 13°) é de 19.020,00
mZ, pelo que deveriam ser previstos 7.608,00 m? para espagos verdes e equipamentos de

utilizagdo coletiva por forga da operagio urbanistica desencadeada.

e Artigo 38.° - Cedéncias
As parcelas a integrar no dominio municipal correspondem as consideradas necessarias e
ou suficientes para garantir a satisfacdo das necessidades e o interesse publico,
correspondendo:
a) As propostas ¢ identificadas na Planta de Zonamento destinadas a zonas verdes
publicas, equipamentos ¢ arruamentos viarios de carater geral;
b) As que servem diretamente o conjunto a edificar, em acordo com o resultado do
desenho urbano e da aplicagdo das capita¢des definidas no artigo 37°.
Os terrenos cedidos devem obedecer aos seguintes principios:

o Serem isentos de 6nus, serviddes ou restrigdes que prejudiquem o fim a
que se destinam;

o Apresentarem uma localizagfio estratégica relativamente ao solo urbano
envolvente, articulando-se com as demais areas existentes ou previstas nos
terrenos contiguos destinadas a espagos verdes e equipamento, sobretudo
com 0s pontos que detenham alguma centralidade ou que possam vir a ser
geradores de ocupagao urbana;

Possuirem adequadas condi¢les topograficas, de acessibilidade e de
integragio na malha urbana bem como de adequacéo aos respetivos
objetivos de funcionalidade e de sustentabilidade ambiental;

o Possuirem acesso direto a espago ou via publica ¢ a sua localizacdo e
configuracio serem tais que contribuam efetivamente para a qualificagdo
do espago urbano onde se integram ¢ para o usufiuto da populagdo
instalada ou a instalar no local;

o Quando destinados a espacos verdes ¢ de utilizagdo coletiva, constituirem
uma parcela unica nio descontinua de, pelo menos, 75 % da area total
correspondente;

o 86 s3o considerados como cedéncia os espagos verdes ¢ de utilizagio
coletiva com drea superior a 250 m2 ou 500 m2 e que permitam,
respetivamente, a inscrigdo de um circulo com 6 metros ou 8 metros de

raio, consoante se trate de uma operag@o destinada exclusivamente a
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habitacdo unifamiliar ou destinada a outras tipologias de habitagdo ¢ ou il

outros usos. nl 7
N4
i

| |
E proposta a cedéncia de 4.843,25 m* para Espagos Verdes e equipamentos de utilizagdo L |‘r !
coletiva, pelo que se encontram em falta 2.764,75 m? para cumprir as cedéncias exigidas

por for¢a da operagio.

e Artigo 41.° - Espacos Habitacionais — Identifica¢fio e Usos
Os espagos habitacionais correspondem a édreas de edificagdo em que o uso dominante ¢
o habitacional, integrando os usos complementares de comércio, servigos, equipamentos
¢ 4reas verdes urbanas de utilizagdo privada ou piblica, admitindo-se ainda os usos
industriais, de armazenagem ou outros desde que compativeis com a habitagio.
Os espacos habitacionais do Tipo 2 as tipologias existentes sio dominantemente

constituidos por edificios de habitagao coletiva.

Nada a opor.

s Artigo 43.° - Regime de Edificabilidade — Tipo Il
Nas operagdes de loteamento ¢ nos espagos a estruturar, sem prejuizo das condi¢des de
exccugio definidas em cada SUOPG, os pardmetros de edificabilidade sdo os seguintes:
e O indice de utilizacdo e da altura da fachada nfio podem ser superiores,
respetivamente, a 1,0 e 17 metros ou 5 pisos acima da cota de soleira
e A percentagem méxima de impermeabilizagio ¢ de 75%
O indice de construcfo total proposto ¢ de 1.
S#o propostos 4 pisos acima da cota de soleira, com 11,80 metros de altura de fachada.
E indicado que a arca de Impermeabilizagio do loteamento é de 13.628 m’,
correspondente a 72% da 4rea da parcela inicial.

Em sede de licenciamento deve ser especificada a distribuicio das areas a

impermeabilizar de cada Lote.

Em face do exposto, nada a opor.

s Artigo 70.° - Termos de Referéncia — SUOPG 9
SUOPG 1 — Flores / Bairro da Carvalha

— - .
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Uso dominante: Habitacdo

Parametros urbanisticos: Artigos 41° e 43°

Objetivos especificos:
1. Requalificagdo do trogo da EN2, marcando a entrada na cidade, criando passeios
e medidas de acalmia de trafego
2. Estruturar a ocupacdo do vazio urbano assegurande a continuidade dos
arruamentos e dar morfotipologias existentes a Norte
3. Nio permitir entradas e saidas de veiculos, a partir da EN2, diretamente aos

edificios que marginam com a estrada nacional.

Relativamente ao uso dominante e parametros urbanisticos ndo existe nada a opor, como

visto anteriormente.

Relativamente aos objetivos especificos nfo existe nada a opor, remetendo-se para os

pareceres da Infraestruturas de Portugat e Servigos de Plancamento ¢ Mobilidade.

7.3.2 Codigo Regulamentar do Municipio de Vila Real (CRMVR)

e Artigo B-1/20° - Consulta piiblica de operagdes de loteamento
Todos os pedidos relativos a licenca de operagdes de loteamento e respetivas alteracdes
estdo sujeitos a consulta publica, estando dispensados os casos de:
b) Operacdes que ndo excedam, cumulativamente, os seguintes limites:
i. 2 ha;
1. 100 fogos

fi.  10% da populagio do aglomerado urbano em que se insere a pretensio

Em face do exposto, o futuro processo de licenciamento estara sujeito a consulta puiblica.

s Artigo B-1/53° - Lugares para estacionamento
Os lugares de estacionamento terio como dimensdes minimas, em planta, 5,00m de
comprimento e 2,50m de largura, devendo os lugares reservados a cidaddos com
mobilidade reduzida, quando integrados em conjuntos de lugares em localizar-se nas

extremidades dos mesmos.
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As zonas de acesso deverdo ser devidamente dimensionadas, possuindo pelo menos 3m
de largura e um pavimento idéntico ao passeio.
Os lugares de estacionamento obedecem ao disposto na legislagio sobre acessibilidades,

designadamente o disposto na secgo 2.8 do anexo ao Decreto-Lei n.” 163/2006, de 8 de

agosto.

Remete-se a andlise ao presente ponto para o Parecer dos Servigos de Planeamento e

Mobilidade.

e Artigo B-1/54° - Dimensionamento dos espacos verdes ¢ de utilizagio coletiva
As 4reas destinadas aos espacos verdes devem ser de grandes dimensdes concentradas,
em detrimento de muitos espagos verdes dispersos e de drea minima de 250,0 m2,
devendo existir em cada lotcamento um polo estruturante, constituindo um jardim,
praceta ou largo, devidamente equipado, que detenha uma percentagem significativa da
drea verde total a ceder. Estas devem ficar localizadas preferencialmente numa zona
central do loteamento para que todos os proprietarios das fracdes possam usufruir de igual
forma desses espagos.
Devem evitar-se situacdes de taludes com pendentes muito acentuados, de dificil
estabilizacio e manutengfio, como forma de resolver desniveis, devendo apresentar
inclinacdes estiveis de cerca de 1:3 e ser convenientemente revestidos com espécies
vegetais adequadas.
Em lotecamentos, deve ser prevista a execugdo de um recinto para a pratica de atividades

desportivas.
Em face do exposto, nada a opor.

e Artigo H/25° - Compensacio de niio cedéncias
A nio cedéncia de dreas para espagos verdes e equipamentos de utilizagdo coletiva estd
sujeita ao pagamento de uma compensagio, cujo valor € correspondeste a 0,25 vezes o
VPT desse terreno.
O célculo deve conter os seguintes pressupostos:

o A area de terreno correspondente a drea a ceder — 7.608,00 m2
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A érea bruta de construgdo ¢ a que resulta da aplicagdo do indice de
utilizagio da operagdio a parcela que deveria ser cedida — 1 x 7.608,00 m2
= 7.608,00 m2

Nio é considerada qualquer area bruta dependente

A area de implantagio é determinada pela divisdo da édrea bruta
determinada anteriormente pelo nimero de pisos maximo previstos para a

operagio — 7.608,00 m2/ 4 = 1.902 m?

Em face do exposto, obtém-se o seguinte VPT:

Valor Patrimonial Tributdrio € 592,720,00

O valor da compensacio ¢ assim 0,25 x 992.720,00 = 248.180,00 €

7.3.3 Outras Disposicdes Regulamentares:

Remete-se o cumprimento para a responsabilidade do técnico autor do projeto (n.° 8 do
art.” 20 do RJUE).
8. ESTIMATIVA ORCAMENTAL / CALENDARIZACAO

Nio aplicavel.

9. BENEFICIOS FISCAIS

Nio aplicavel.

10. CONCLUSAO

Em face do exposto, propde-se o envio do presente a reunido da Cdmara Municipal”,

Em 14/09/2023 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:

“Sr. Vereador,
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Concordo.
Propde-se o envio A reunido de CAmara Municipal, para deliberar a aprovacdo da presente
proposta de um PIP para uma Operagio de Loteamento, condicionado a prestar

esclarecimentos que constam da presente informagfo, em sede de Licenciamento”.

Por Despacho de 14/09/2023 o Vereador Adriano de Sousa remeteu 0 assunto a reuniéo

do Executivo Municipal para aprovagéo.

—---——--DELIBERACAOQ: Deferir, nos termos da informacfo dos servi¢os.--—--—------—

- Processo n” 335/22

- José Manuel do Nascimento Alves

- Freguesia de Mougds ¢ L.amares

--------- 20. - Presente 3 reunifio requerimento de José Manuel do Nascimento Alves,
registado sob o n° 13739/23, datado de 21/07/2023, submetendo para apreciagdo do
Executivo Municipal o pedido de jungdio de elementos - edificagdo, sito em Rua da Mina

Nova - Magarelos, Freguesia de Moug6s e Lamares.
Traz a seguinte informagdo da Diviséo de Gestdo Urbanistica:

1. INTRODUCAO

Através dos requerimentos n.° 19731/22, n.° 24000/22 e n.° 13739/23, datados de
2022/10/13, 2022/12/13 ¢ 2023/07/21, respetivamente, constantes do processo n.” 335/22,
vem o requerente solicitar a legalizagdo de edificagdes destinadas a arrumos e a abrigos
de animais, a levar efeito na Rua da Mina Nova, Unifio de Freguesias de Mougos e
Lamares, Concelho de Vila Real, no prédio inscrito na matriz predial ristica sob o artigo
n° 5810 e descrito na Conservatdria de Registo Predial sob o n.° 4036/20011016 da
freguesia de Mougos.

O prédio tem uma area total de 5.810,00 m? ¢ confronta a norte com caminho, a sul com
Adelina Natividade Faceira, a nascente com Estrada Municipal e a poente com Alcino da
Costa.

2. ENQUADRAMENTO DA PRETENSAO

== - S—
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A pretensdo tem enquadramento legal na alinea ¢) do n® 2 do artigo 4 ° do Regime Juridico
de Urbanizag¢do e Edificacio, com redagdo no DL 136/2014 de 09 de Setembro.

3. ANTECEDENTES E VISTORIAS

3.1. Antecedentes

- Requerimento n.° 19731/22, datado de 2022/10/13, através do qual se solicitou o
aperfeigoamento do pedido.

- Requerimento n.® 24000/22, datado de 2022/12/13, através do qual se solicitou o
aperfeicoamento do pedido.

- Requerimento n.° 7159/23, datado de 2023/04/17: pedido de prorrogagdo do prazo por
90 dias.

3.2. Vistorias

Foi efetuada uma vistoria ao local no dia 30/01/2023, conforme relatério anexo ao
processo, tendo-se verificado que era necessério efetuar obras de corregéo aos edificios
para que seja possivel o deferimento da pretensfo ¢ a emissdo da autorizagdo de
utilizagdo, conforme se menciona no mesmo.

Solicitou-se que as mesmas fossem executadas e que fosse entregue um levantamento
fotografico de todo o conjunto edificado apds os referidos trabalhos, tendo o mesmo sido
entregue no presente requerimento.

4. INSTRUCAO DO PEDIDO

4.1 Documentos apresentados:

A instrugiio dos procedimentos de licenciamento para realizagio de obras de construgio
deve observar o disposto non.° 15 da Portaria n.° 113/2015, de 22 de Abril e nos artigos
B-1/5° ¢ B-1/46.° ¢ Anexo Il do CRMVR.

4.2 Analise dos elementos apresentados:

Os elementos apresentados encontram-se em conformidade com a legislag@o aplicavel.
4.3 Georreferenciacao:

Segundo a andlise dos Servicos de Planeamento ¢ Mobihdade, o levantamento
topografico e a implantagdo sobre levantamento topografico encontram-se devidamente
georreferenciados.

4.4 Legitimidade/Certidio da Conservatoria do Registo Predial:

O requerente faz o pedido na qualidade de proprietario, de acordo com a Certiddo da
Conservatoria do Registo Predial apresentada.

5. LOCALIZACAO NOS INSTRUMENTOS DE GESTAO TERRITORIAL

5.1 Carta de Ordenamento do Plano Diretor Municipal
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De acordo com a Carta de Ordenamento do PDM de Vila Real, a area objeto de pretensao
tem a seguinte classificagfo/qualificacio:

- Solo rural — Espacos Florestais em cerca de 2.810,00 m2 da 4rea da parcela, pelo que €
necessario proceder a consulta 8 CMDEF;

- Solo urbano — Area consolidada com domindncia de habitagdo unifamiliar tipo HU2,
em cerca de 3.000,00 m2 da area da parcela.

O conjunto edificado encontra-se parcialmente em cada um de ambos os enquadramentos.
5.2 Carta de Condicionantes do Plano Diretor Municipal / Serviddes

O prédio onde se encontra a pretensdo encontra-se em faixa de prote¢io da A4 — variante
EN 322, pelo que foi consultada a Infraestruturas de Portugal.

6. PARECERES DAS ENTIDADES EXTERNAS E SERVICOS MUNICIPAIS
Para o presente procedimento foram consultadas a CMDF e a Infraestruturas de Portugal,
tendo ambas as entidades emitido parecer favoravel que se anexam no final da presente
informagfo.

7. ANALISE DA PRETENSAO

7.1 Caracterizacio da pretensio

A pretensio diz respeito a um pedido de legalizagio de um conjunto edificado com o
destino de arrumos ¢ abrigo de animais.

No que diz respeito ao programa, o conjunto edificado ¢ composto por dois cobertos
destinados a arrumos — Coberto A e Coberto B, uma cozinha rustica — Construgéo C, um
edificio destinado ao abrigo de animais — Constru¢do D, e uma estufa — Construgéo E,
conforme se verifica nas Pegas Desenhadas.

O logradouro ¢ um espago verde.

Revela-se importante referir que em Solo Urbano apenas se encontram os dois cobertos
para arrumos, sendo que as edificagdes de abrigo para os animais se encontram ja em Solo
Rural.

Para além disso, a parte da parcela integrada em HU2 localiza-se no limiar da mancha
urbana, nfio estando prevista a expansio da mesma.

7.2 Parimetros e aspetos urbanisticos propostos / analisados

i Parimetros: —Prdpgm stos: Analisados:
Area Total da Parcela: 5.810,00 m? 5.810,00 m?
Area de Implantagdo: | 728,29 m’ 728,29 m?

"~ Coberto A T 2929w | 2299
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Coberto B 128,57 m? | 128,57 m?
Construgdes C,D e E | 370,43 m? o 370,43 m® |
Area de Impermeabilizaciio: | 754,58 m? 754,58 m® |
Area total de construgio: 728,29 m? 728,29 m? |
" Area bruta de construgio: | 728,29 m? 728,29 m? :
Usos: | Arrumos / Abrigo de animais | Arrumos / Abrigo de animais
Altura da fachada: I 4,85 m maximo | 4,85 m maximo .

Afastamentos: ndo havendo um alinhamento dominante e estando a pretenséo
parcialmente integrada em solo rural — espagos florestais, esta questdo deverd ser
analisada pela CMDF

Acessos: estrada a nascente

Parimetros: | Hu2: Espacos Florestais:
Area Total da Parcela: | 3.000,00 m? 2.810,00 m*
Area de Implantagio: | 357,86 m? 370,43 m?

“Area de Impermeabilizagiio: | 357,86 m? | 396,72 m?

| Area total de construgio: 357,86 m? | 370,43 m?

"Area bruta de construgdo: | 357,86 m’ 370,43 m?

' Indice de Utilizacdo: 0,12 0,13

Indice " de | 0,12 10,14

_ Impermeabiliza¢io:

7.3 Conformidade do projeto de arquitetura:
7.3.1 Plano Diretor Municipal (PDM)

a) Artigo 29.° - Instalacdes de apoio & atividade agricola, pecudria e florestal

3 — A construcdo de instalagdes cobertas destinadas a criagdo e abrigo de animais apenas
¢ permitida nos espagos agricolas e agroflorestais nfio podendo a area bruta ser superior
a 1200 m? e desde que seja garantido, a contar dos limites do local de permanéncia dos
animais, um afastamento minimo de 200 metros aos limites dos aglomerados urbanos,
bem como a edificagdes em fungdes residenciais, existentes ou licenciadas, valido para o

caso de pocilgas ou aviarios em que essa distincia serd de 400 metros.
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Os edificios integrados em Espago Florestal, nomeadamente os edificios C, D ¢ E
encontram-se a mais de 200m das edifica¢des em funcdes residenciais e dos aglomerados
urbanos, pelo que, nesse sentido, estéo de acordo com o presente artigo. Contudo, © uso

de abrigo de animais ndo € um uso permitido para este tipo de solo (edificio D)

Nio obstante, em Memoéria Descritiva apresenta-se imagem do Google Earth de 2010 que
comprova a existéncia do conjunto edificado a excegfio de parte do edificio designado
como D e o edificio E em data anterior a 2018, pelo que € possivel integrar a pretensio
no n.° 2 do Artigo 86.-B, uma vez que o mesmo prevé que beneficiam do presente
procedimento especial de regularizacio as atividades, exploragdes, instalagbes e
edificacdes que comprovem a sua cxisténcia fisica em data do inicio da discussédo da
presente alteragdo do PDMVR.

b) Artigo 47° - Edificabilidade em Espacos Urbanos Tipo HU2

Considerando o disposto no artigo 47°, do Regulamento do PDM, as obras de construgdo
ou as intervencdes nos edificios existentes a levar a efeito, devem dar cumprimento aos
alinhamentos dominantes da frente urbana respetiva, quer para os edificios, quer para as
frentes do lote confinantes com o espago publico.

A cércea deverd ser a da moda na frente urbana respetiva, e, no caso de novas frentes, nio
pode ultrapassar os 3 pisos acima do solo, com excegio dos aglomerados inseridos no
interior do PNAL, nos quais nfo pode ulirapassar os 2 pisos;

No caso da construgdio de novos edificios nfo resultantes de operagdo de loteamento ou
ampliacio dos edificios existentes, integrados ou ndo em operagdes de loteamento, a arca
de impermeabilizago, sem prejuizo do cumprimento dos alinhamentos dominantes, néo

pode ser superior a 60 % da area total do prédio.

Na proposta apresentada, a cércea dos dois cobertos destinados a arrumos que integram
o HU2 corresponde a 1 piso acima da cota de soleira, ndo existindo um alinhamento
dominante.

Considerando toda a 4rea de implantagio dos cobertos presentes em HU2 como area
impermedvel, esta corresponde a de 357,86 m?, a qual leva a uma impermeabilizagio de
12,00% da area da parcela integrada em HU2. Estando esta abaixo do méximo permitido,
nada a opor.

Desta forma da analise do pedido ndo resultam desconformidades legais ou

regulamentares.
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b) Artigo 86.-B° - Regularizacio de situacies em desconformidade com o Plano

De acordo com o estipulado no ponto 4 do artigo 86.-B° do PDM de Vila Real, a
apreciagdo das eventuais desconformidades com a disciplina estabelecida pelo presente
Plano, s6 pode ocorrer posigao favoravel a regularizagéo da situacéio se aquela considerar
que se cumprem as seguintes condigdes cumulativas:

a) As atividades, usos e ocupagdes a regularizar sdo, tendo em conta a sua
localizagio, compativeis ou compatibilizaveis com a seguranga de pessoas, bens
e ambiente e com os usos dominantes da categoria de espago do local em que se
situam, nos termos do disposto no artigo 12.%

b) A eventual inobservincia dos parametros de edificabilidade aplicaveis ao local
ndo provoca prejuizos inaceitaveis em termos de insercdo territorial, tanto no que
se refere a sobrecargas ambientais, funcionais e infraestruturais como no
respeitante a impactes visuais e paisagistico;

¢) Sejadado cumprimento as disposi¢des respeitantes a servigdes administrativas ou

restrigdes de utilidade publica, eventualmente existentes para o local.

O uso da edifica¢do que se pretende legalizar, nomeadamente uma instalagdo coberta
destinada ao abrigo de animais ndo é compativel com uso do solo, de acordo com o artigo
29.° do regulamento do PDM. Contudo, entende-se que ¢ compatibilizavel com a
seguranca de pessoas, bens e ambiente e com 0s usos dominantes da categoria de espaco
do local em que se situa. Para além disso, o edificio ndo provoca nenhum impacte visual
e paisagistico relevante ou um prejuizo inaceitivel no que se refere 4 insercéo territorial.
Relativamente ao ponto ¢), tendo a CMDF emitido parecer favoravel sobre a pretenséo,
bem como as Infraestruturas de Portugal, ndo ha nada a opor.

7.3.2 Codigo Regulamentar do Municipio de vila Real (CRMVR)

Da analise do pedido, nada ha a opor.

7.3.3 Outras Disposi¢cdes Regulamentares

Nos termos do n.° 8 do art.” 20 do RJUE, remete-se o cumprimento das restantes normas
aplicaveis para o termo de responsabilidade do técnico autor do projeto.

8. ESTIMATIVA ORCAMENTAL

a) Para efeitos de calculo de taxas e nos termos do artigo H/21°, do Codigo Regulamentar,
para a construgdo proposta deve ser considerada a seguinte estimativa:

- Arrumos — 728,29 m2 x 532,00€ x 0,4

sendo que a mesma s¢ estima em 154.980,11€.
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9. BENEFICIOS FISCAIS
Nio aplicavel.

10. ESPECIALIDADES
Foram apresentados projetos de especialidades, nomeadamente Estabilidade e Seguranga

Contra Incéndios.

Nos termos do n.° 8 do art.° 20 do RJUE, remete-se o cumprimento das restantes normas
aplicaveis para o termo de responsabilidade do técnico autor do projeto.

Em face do exposto, propbe-se que os projetos de especialidades sgjam aceites.

11. CONCLUSAQ

Em face do exposto, nos termos do artigo 86.°-B do Plano Diretor Municipal, entende-se
que a pretensdo que devera ser submetida a reunido de Cimara.

Mais se informa que, caso a pretenséo obtenha o deferimento, o requerente dispoe do
prazo de 90 dias para requerer a emissao do respetivo alvara de autorizagéo de utilizagéo

e proceder ao pagamento das respetivas taxas”.

Em 05/09/2023 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:

“Sr. Vereador,

Concordo.

Trata-se de uma legalizagdo ao abrigo do artigo 86°-B do Regulamento do PDM, pelo que

se propde o envio & reunifo de Camara, para deliberagdo™.

Em 14/09/2023 o Vereador Adriano Sousa remeteu o assunto a reuniio do Executivo

Municipal. --- SR — -

SERVICOS DE PLANEAMENTO E MOBILIDADE

- Aprovaciio do Plano de Mobilidade Urbana Sustentivel da Cidade de Vila Real

--------- 21. - Presente 2 reunifio informagdo dos Servigos de Planeamento ¢ Mobilidade

do seguinte teor:

“1, ENOUADRAMENTO E ANTECEDENTES
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De modo a ser constituido um instrumento de gestdo orientador da politica urbana a
utilizar no 4mbito do apoio a decisdo em matérias relacionadas com a mobilidade, e no
processo de consolidagio, renovagdo e expansdo urbana, a 21 de abril de 2022 foi
celebrado, entre o Municipio de Vila Real ¢ a OPT - Otimizagdo ¢ Planeamento de
Transportes, S.A., um contrato de prestagdo de servigos para a elaboragdo do Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade de Vila Real (PMUS). Assim, a proposta de
plano foi desenvolvida em sintonia com o Plano de Urbanizagio da Cidade de Vila Real
(PUCVR), com os estudos realizados de Trafego e Estacionamento da Cidade, com o
Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano (PEDU), com as orientagdes definidas nas
novas concessoes de transportes e estacionamento da Cidade e ainda com as recentes

orientagdes da ELTIS, o principal observatdrio de mobilidade urbana europeu.

A 19 de maio de 2023 foi rececionada pelo Municipio de Vila Real uma proposta do
PMUS que, atendendo a sua relevincia e contetdo, considerou-se adequada a sua
disponibilizagdo ao publico para envolvimento da populagdo e recolha de eventuais
participagdes de interessados. A proposta de PMUS foi assim sujeita a um periodo de
Discussdo Piblica, divulgado pelo Aviso n° 65/2023, e que decorreu num periodo de 30

dias, entre 3 de julho e 1 de agosto de 2023.

Terminado o periodo de Discussdo Piblica, foram rececionadas e analisadas as respetivas

reclamagdes presentes no relatorio que se anexa.

2. ANALISE DA DISCUSSAO PUBLICA

2.1. Publicitacio
A Discussdo Publica da proposta do PMUS decorreu no periodo de 3 de julho ¢ 1 de

agosto do corrente ano, na sequéncia da publicago, no sitio eletrénico do Municipio, do

Aviso n.® 65/2023 (Figura 1).
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eletrénico do Municipio no dia 3 de julho de 2023.
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Figura 3. Publicagfo do Aviso n.® 65/2023, relativo
3 Abertura da Discussdo Publica da proposta de
PMUS, no jornal “Noticias de Vila Real”, de 5 de
julho de 2023.

Figura 2. Publicagio do Aviso n.° 65/2023, relativo
4 Abertura da Discussdio Publica da proposta de
PMUS, no jornal “A Voz de Trds-os-Montes”, de 5
de julho de 2023.
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Foram disponibilizados para consulta ptiblica os seguintes documentos do PMUS:

e Relatério 1 - Caraterizagdo e Diagnostico;
e Relatério 2 — Objetivos ¢ Estratégia de Intervengao;

¢ Relatdrio 3 — Programa de Agéo e respetivos anexos (Fichas de A¢#o).

2.2.Relatorio de Ponderacgio
Findo o periodo de Discussio Publica, foi elaborado o relatério que se remete em
anexo 4 presente informagio, de ponderagdo das participagdes recolhidas sobre os

documentos que constituem a proposta de PMUS.

Vertida a andlise das participacdes na claboragdo da versdo final da proposta do
PMUS, com alguns contributos importantes, que foram incorporados e que permitiram
aumentar a qualidade do produto final do Plano, consideram estes servigos estarern
reunidas as condi¢des para aprovagio do mesmo em Reunido de Camara e posterior
aprovagio em Assembleia Municipal, podendo evoluir-se no sentido da fase de

implementagdo do referido Plano.

3. CoONCLUSAO

Considerando que:

¢ Se encontra terminado o periodo de Discussdo Piiblica da proposta de Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade de Vila Real,

e As participagdes que deram entrada nos Servigos foram analisadas/incorporadas
na versao final do Plano.

Propde-se que a Cimara Municipal delibere:

a) Aprovar a versdo final do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Cidade de
Vila Real;

b} Enviar & Assembleia Municipal para aprovacio final”.

Em 06/09/2023 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:
“Sr. Vereador,
Concordo. Propde-se o envio a reunifo do Executivo Municipal, para deliberagdo, nos

termos da informacio™.

Em 11/09/2023 o Vereador Adriano de Sousa emitiu o seguinte Despacho:
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“A aprovagdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da cidade de Vila Real
(PMUS), significa mais um importante passo na concretizagdo e na consolidagdo da
estratégia que estabelecemos em 2013: dotar o municipio dos instrumentos fundamentais
e necessérios de apoio & tomada de decis@o nos dominios do planeamento urbano, da
mobilidade e dos transportes.

Ha que relevar a particularidade de este PMUS estar perfeitamente alinhado (1} com a
Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal 2030, cujo objetivo é «tornar
Portugal um pais onde andar a pé s¢ja uma opedo de mobilidade quotidiana atrativa ¢
segura, contribuindo para uma vida ativa, saudavel, feliz e sustentavel», (2) com a
Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel 2020-2030, cujo propdsito € o de
«dar um contributo para a descarboniza¢do da mobilidade, favorecendo opgles de
deslocagdo mais sustentdveis como a utilizagdo da bicicleta e (...) maximizar os
beneficios para a saide dos cidaddos, proporcionando-thes habitos de vida mais
sauddveis» ¢ (3) com os designios do Governo no que toca a descarboniza¢do do setor
dos transportes.

Em face do exposto, tenho a honra de submeter & aprovacdo da Cémara Municipal o
PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL DA CIDADE DE VILA
REAL”. T S

--—--DELIBERACAQ: Aprovar submeter 2 aprovagio da Assembleia Municipal
o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da cidade de
Vila Real, nos termos da alinea h) do n° 1 do artigo 25° do

Anexo I da Lei n°® 75/2013, de 12 de setembro.----------------

- Semana Europeia da Mobilidade 2023

---------- 22. — Presente 2 reunifio informacio dos Servi¢os de Planeamento ¢ Mobilidade

do seguinte teor:

1. “INTRODUCAO
A Semana Europeia da Mobilidade 2023 (SEM’23), que ird realizar-se entre os dias 16 e

22 de setembro, com o tema central “Eficiéncia Energética”, constitui uma oportunidade

para repensar a questdo da dependéncia da Europa relativamente aos combustiveis fosseis
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e na necessidade imperativa de uma maior eficiéncia energética, resultando numa redugio
de emissdes.

O Municipio de Vila Real ird aderir 8 SEM’23, assentando esta participagdo numa vis&o
de consciencializagio e promogdo de formas de mobilidade mais sustentaveis, amigas do
ambiente e saudaveis, como o uso do transporte piblico urbano, das bicicletas, das
trotinetes e da pedonalizagdo. Encorajados pela boa recegdo e colaboragdo da populagio
em eventos anteriores, pretende o Municipio desenvolver agdes de associagdo a esta
tematica, como tem sido habitual, através de uma série de atividades e eventos, destinados

a comunidade em geral e da escolar, em particular.

2. PROGRAMA

O programa a desenvolver pelo Municipio, a decorrer na totalidade da SEM’23, de 16 a
22 de setembro, procura abranger uma pluralidade de faixas etrias e de tematicas,
recorrendo a diferentes abordagens. Assim, as atividades ¢ eventos a desenvolver, sdo 0s
seguintes:

e No dia 16 de setembro, pelas 10 horas, ird decorrer a atividade “Pedalar em
Familia” integrada numa agiio de Mobilidade Ativa. A atividade, com inicio no
Teatro Municipal ¢ fim na Praga do Municipio, apresenta um percurso que
permitird a participagio de toda a familia e incluird uma parte em eixo
ciclavel/ciclovia e outra em circuito urbano. Esta sera feita pelas familias, de
forma descontraida, primando-se pela descontragdo € nao pela competigao;

e No dia 17 de setembro, pelas 10 horas, irda decorrer a atividade “Caminhada
Sénior” integrada numa agio de Envelhecimento Ativo. A atividade, com inicio
na Praca da Nossa Sr.* da Conceigéio e fim na Praga do Municipio, tem um
percurso simples ¢ adequado para uma faixa etaria sénior, permitindo momentos
de descontragfio e convivio;

s No dia 18 de setembro, pelas 21 horas, ird decorrer a atividade “Vila Real Talks”
a decorrer no claustro do edificio da Cimara Municipal, consistindo numa
conversa sobre “O Regresso do Espago Urbano” e acerca da
renovagio/reabilitacdo da Avenida Carvalho Aradjo;

e No dia 20 de setembro, pelas 21 horas, ird decorrer nova atividade da “Vila Real

Talks” a decorrer no claustro do edificic da CAmara Municipal, acerca da
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a evolugio e desenvolvimento da mobilidade elétrica em espago urbano; . O

“Mobilidade Urbana e Eficiéncia Energética” e consistindo numa conversa sobre

¢ Nodia21 de setembro, pelas 10 horas, ira decorrer a atividade “Pequenos Policias
e a Seguranga Rodovidria” integrada numa ac¢fio de “Operagiio STOP” com |
circulagdo em percurso rodovidrio simulado. A atividade, a decorrer na Avenida
Carvalho Aratjo, sera desenvolvida através da participagéo conjunta de alunos do
4° ano de escolaridade e da Policia de Seguranga Publica (PSP). Pretende-se,
também, sensibilizar os automobilistas para o estacionamento em locais ndo
permitidos, para o excesso de velocidade, zonas de prioridade aos pedes, entre
outros, atraves da distribuicfio de flyers, bem como o aprendizado de regras de
circulagio no espago urbano;

e No dia 22 de setembro, pelas 9 horas e 30 minutos, ird decorrer a atividade de
“Pintura de Pixéis” destinada aos alunos dos 4.° ¢ 6.° anos de escolaridade dos
Agrupamentos de Escolas Diogo Cdo (ADC) e Morgado de Mateus (AMM),
consistindo na distribui¢iio de cartazes temdticos para colorir. As turmas dos 4.%
anos fardo a atividade nos respetivos edificios escolares, enquanto os 6.°s anos do
ADC e da AMM farfio a atividade no exterior, respetivamente, na Avenida
Carvalho Aratjo € na Rua Dr. Sebastiio Augusto Ribeiro;

e Entre os dias 18 ¢ 22 de setembro, ira decorrer a atividade de “Pintura de Livro
de Atividades”, destinada aos alunos de 5 ¢ 6 anos do ensino pré-escolar dos ADC
e AMM e a decorrer mnos respetivos edificios escolares, aos quais serdo

distribuidos livros de pintura com a tematica da eficiéncia energética.

De modo a uma adequada prossecugio da SEM’23, foram realizadas reunmides ¢ discutido
o programa com a PSP e os agrupamentos escolares. Salienta-se que a PSP apoiard as
iniciativas de forma gratuita. Também os servigos municipais do Departamento de
Equipamentos e Infraestruturas, da Divisdo de Educagdo, Desporto ¢ Juventude e da
Escola Fixa de Trénsito irio colaborar com o desenvolvimento da SEM’23. Os materiais
e outros elementos, necessarios a implementagéo das atividades propostas, estdo ji a ser

desenvolvidos e produzidos.

3. CORTE DE TRANSITO NA RUA DR, SEBASTIAQO AUGUSTO RIBEIRO | 22 DE SETEMBRO

De acordo com o referido anteriormente, a atividade a desenvolver no dia 22 de setembro

pelos alunos do 6° ano do AMM serd na Rua Dr. Sebastido Augusto Ribeiro. Assim, para

—
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que esta decorra com a imprescindivel seguranga necessaria, propde-se o corte de trinsito
na Rua Dr. Sebastido Augusto Ribeiro durante a atividade, mais concretamente no espago
publico contiguo a Escola Secundéria Morgado Mateus e da Escola Basica Monsenhor
Jeronimo do Amaral, onde atualmente apenas & permitido a circulagdo de transportes

publicos, de acordo com a Figura 1.

Figura 1. Intertupedo de trinsito na Rua Dr. Sebastifio Augusto Ribeiro.

4. CONCLUSAQ

Considerando o exposto, propde-se¢ encaminhar a presente informacdo a Reunido de

Cémara para:

¢ Dar conhecimento do programa da Semana Europeia da Mobilidade 2023, o qual
também scgue em anexo;
e Aprovar o corte de transito, nos termos da informagéo;

o Dar conhecimento deste corte de trinsito as entidades de socorro, a PSP e &

TUVRII”.

Em 13/09/2023 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:

“Sr. Vereador,

Concordo.

Propde-se o envio a reunido do Executivo Municipal, para:

- Conhecimento do programa da SEM"23;

- Aprovagao do corte de trinsito necessario, nos termos do ponto 3 da informacdo dos

Servicos.
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Em 14/09/2023 o Vereador Adriano de Sousa emitiu o seguinte parecer:

“Concordo. "
Face & data de inicio da SEM"23, aprovo nos termos do parecer da Diretora do DPGT. Bl \;ﬂ

Envie-se & reunifio para ratificagdio deste meu despacho”.--------mnvsmmmmommommoee --

-—--—--DELIBERACAO: Ratificar o Despacho do Vereador.------------------

- Plano de Pormenor Mateus Poente | Abertura do Periodo de Discussiio Publica, ao

abrigo do artigo 89.° do RJIGT, Decreto-Lei n.° 8§0/2015, de 14 de maio

---------- 23. — Presente a reunifio informacdo dos Servigos de Plancamento ¢ Mobilidade

do seguinte teor:

1. “ANTECEDENTES

O Plano de Urbanizagiio da Cidade de Vila Real (PUCVR), aprovado pelo Aviso n.°
18469/2020, de 13 de novembro, identifica diversas Subunidades Operativas de
Planeamento ¢ Gestiio (SUOPG), enquadrando areas cuja execugdo devera ser objeto de
instrumentos urbanisticos especificos com vista a promover o seu desenvolvimento

mtegrado.

Neste contexto, a empresa BELUMI — Empreendedores Imobiliarios, Lda., manifestou
interesse em elaborar um Plano de Pormenor para a area localizada a poente da SUOPG

6 — Matcus.

Destaca-se que esta possibilidade estd enquadrada na alinea h) do artigo 3.° da Lei de
Bases Gerais da Politica de Solos, de Ordenamento do Territorio e de Urbanismo, Lei n.°
31/2014, de 30 de maio, que refere o principio da concertagio ¢ contratualizacdo entre
interesses publicos e privados, incentivando modelos de atuagiio baseados na vinculacio
reciproca entre a iniciativa publica e privada na concretizagiio dos programas ¢ planos
territoriais. Por sua vez, as normas que regem os confratos para plancamento estdo
estabelecidas nos artigos 79.° a 81.° do Decreto-Lei n.® 80/2015, de 14 de maio,
denominado Regime Juridico dos Instrumentos de Gestdo Territorial (RJIGT).

2. ENQUADRAMENTO
Através do Aviso n.° 13804/2021, de 20 de julho, publicado no Diario da Republica, foi

dado inicio ao procedimento de elaboragio do Plano de Pormenor Mateus Poente
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(PPMP), fixando o prazo de 2 (dois) anos para a sua elaboracéo, nos termos do n.” 1 do
artigo 76° do Decreto-Lei n.° 80/2015, de 14 de maio, posteriormente prorrogado por mais
2 (dois) anos, em conformidade com o Aviso n.® 13146/2023, de 07 de julho, de acordo
com o n.° 6 do mesmo artigo. Na tabela em anexo a presente informagao encontra-se a

descri¢do das varias fases deste procedimento decorridas até a presente data.

Este plano integra-se no estabelecido para a arca a poente da SUOPG 6 — Mateus,

integrada no PUCVR, na sua redag¢io atual, tendo como objetivos:

« Estruturar uma nova centralidade que promova uma urbanidade qualificada e
sustentavel, assente numa intervengdo planeada e global;
+ Eliminar a fragmentacio urbana;

« Dotar o espago de equipamentos de indole administrativa, cultural e social.

Através da Plataforma Colaborativa de Gestao Territorial (PCGT), a CMVR apresentou
a proposta de plano e o relatério ambiental a Comissdo de Coordenagdo e
Desenvolvimento Regional do Norte, de acordo com o estabelecido no artigo 86.° do
RJIGT, tendo esta remetido a documentagéo recebida a todas as entidades representativas
dos interesses a ponderar, convocando-as para uma Conferéncia Procedimental. Para a
Conferéncia Procedimental, decorrida a 06 de setembro de 2022, foram convocadas as

seguintes entidades:

¢ Comissio de Coordenagio e Desenvolvimento Regional do Norte (CCDRN);
e Diregdo Regional de Cultura do Norte (DRCN),

» Agéncia Portuguesa do Ambiente, 1.P. (APA);

o Administracdo Regional de Saide do Norte (ARSN);

¢ Turismo de Portugal (TP);

s Direcio-Geral do Territdrio (DGT);

¢ Infraestruturas de Portugal — Gestdo Regional de Braganca e Vila Real (IP).

Na sequéncia dos pareceres emitidos, e considerando o parecer favordvel condicionado
da APA, o Municipio desencadeou os procedimentos necessarios para ultrapassar os

aspetos ai referidos.

No dia 22 de novembro de 2022, decorreu uma Reunido de Concertagdo entre o
Municipio, a equipa de elaboragéo do Plano e a APA, na qual foi possivel analisar todos

o0s aspetos mencionados no parecer dessa entidade
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Posteriormente, em jutho de 2023, os elementos ja alterados de acordo com as orientages
da APA foram adicionados na PCGT para analise ¢ parecer por parte dessa entidade.
Verifica-se, no entanto, que até & presente data a APA ainda nfio emitiu o respetivo
parecer. Destaca-se que o pedido de parecer & APA, assim como as alteragdes solicitadas,
foram remetidas, adicionalmente, através de e-mail a entidade, ndo tendo o Municipio

obtido qualquer resposta.

Considerando que, no entender do Municipio ¢ da equipa de elaboragdo do Plano, os
aspetos apresentados no parecer inicial da APA se encontram ultrapassados, e que todos
os restantes elementos do Plano se encontram finalizados, a CMVR pretende dar
continuidade ao procedimento de elaboracao deste Plano, atraves da aplicag¢ido don.® 2 do

artigo 87.° do RJIGT, promovendo, assim, a abertura do periodo de Discusséo Pablica a

Proposta.

3. PROPOSTA

Considerando que a proposta do PPMP, acompanhada do respetivo Relatério Ambiental,
materializa os objetivos definidos para a SUOPG 6 — Mateus, propde-se que a Cimara

Municipal de Vila Real delibere:

e Promover a abertura do periodo de Discussio Publica da Proposta do Plano, por
um periodo de 20 (vinte) dias, nos termos do n.° 2 do artigo 89.° do RIIGT;

e Anunciar o periodo de Discussdo Publica, através de aviso a publicar no Didrio
da Reptiblica, ¢ a divulgar na comunicagio social, na PCGT e no respetivo sitio
da internet do Municipio, nos termos do n.° 2 do artigo 87.° e do n.° 1 do artigo
89.° do RJIGT;

e Comunicar 2 Comissio Consultiva da elaboragéio do PPMP, o teor da presente
deliberacdo™.

ANEXO - FASES DO PROCEDIMENTO

Na Tabela que se segue, estdio apresentadas as principais fases do procedimento

desencadeado para a elaboragéo do PPMP

Ano Data Descricio
01 de junho Assinatura de contrato entre CMVR e BELUMI
2021 20 de julho Abertura de Procedimento (publicitagdo em D.R.).

20 de julho a 09 de agosto  Perfodo de Participagdo Publica.
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PCGT —TFase de Decisio de Inicio

12 de abril Submissio dos documentos na PCGT.
PCGT —Fase de Acompanhamento
13 de maio Pedidos de nomeag#o para as entidades.
Pedidos de parecer as entidades AAE Definicdo de
09 de junho Ambito (submetidos pareceres das entidades: Turismo
de Portugal, DRCN e APA, mas da CCDRN néo).
Convocada a Conferéncia Procedimental (com
2022 documentos de Proposta de Plano ¢ Relatério
26 de julho Ambiental).
Submissdo na PCGT dos pareceres da DGT, Tunismo de
Portugal, DRCN, APA, CCDRN e IP.
06 de setembro Conferéncia Procedimental.
11 de outubro Submetida a Ata da Conferéncia Procedimental.
Fase de Concertacio com a APA o
5% demorET Reunido de Concertagio entre 0 Municipio, a equipa de
elaboragéio do Plano e a APA.
19 de julho Preenchimento da Ficha de Dados Estatisticos.
PCGT: Fase de Concertacio com a APA
Convocatéria da Reunido de Concertagio, para a
19 de julho emissdo de parecer da APA, tendo sidu submetidos os
2023 documentos para analise.
20 de julho Reunido de Concertagdo com APA.

23 de agosto

Anexacio de mnovos documentos 4 Reunifio de
Concertacio, através de pedido de apoio ma PCGT,

como reforgo aos elementos ja enviados por e-mail.

Em 14/09/2023 a Diretora do DPGT emitiu o seguinte parecer:

“8r. Vereador,

Concordo.

Propde-se remeter a presente informagdo a reunido do Executivo Municipal, para

deliberar a aprovagio da abertura do periodo de discussdo publica, da proposta do Plano

de Pormenor Mateus Poente.

Em 14/09/2023 o Vereador Adriano de Sousa emitiu o seguinte parecer:
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“Envie-se a reunifo de CAmara para efeitos de deliberagéio nos termos do parecer infra,

em conjugagiio com o contetdo do n.°3 da informaglo dos servigos”. -----------=----mom-mv

-------- DELIBERACAQO: Submeter a discussiio publica, nos termos da informagio

dos servicos.--- -

- TUVRII - Aprovaciio do Plano de Operaciio 2023|24

---------- 24. — Presente  reunifo informagdo dos Servigos de Planeamento ¢ Mobilidade

do seguinte teor:

1 - “Obhjeto da informacio

A presentc informagdo propde a apresentacdo e aprovagdo do Plano de Operacio,
entregue pela TUVRIL, no dmbito da Concessdo do Servigo Piblico de Transporte
Regular e Flexivel de Passageiros por Modo Rodovidrio no Municipio de Vila Real
(Concess#o).

O Plano de Operagiio que aqui se apresenta refere-se a proposia do Operador ¢ que se
realizard no periodo compreendido entre 18 de setembro de 2023 ¢ 15 de sctembro de

2024, designadamente no que diz respeito a horarios e percursos praticados.

2 - Anilise

No ambito da Concessdo, a TUVRII entregou a 15 de agosto de 2023 o Plano de Operagéo
para 2023/2024.

Da analise elaborada ao Plano de Operagio proposto pela Concessionaria, resultam os
seguintes esclarecimentos e consideragoes:

e O Plano de Operacdo proposto ¢ considerado incompleto, por ndo apresentar
inlmeras informaces cuja entrega ¢ obrigagio contratnal da TUVRIL. A
documentaco em falta foi j4 transmitida ¢ solicitada a Concessiondria no dia
05/09/2023 via e-mail.

e A proposta do Plano de Operagio apresenta um reforco no namero de servigos
praticados nomeadamente nas linhas urbanas. Esse reforgo foi feito, segundo
informagio do Operador, no sentido de melhor responder a um pico de procura,

que ¢é registado, no sentido de circulagio dirigido a UTAD.

Pégina 103 de 150



CAMARA MUNICIPAL DE VILA REAL - ATA DE 18 DE SETEMBRO DE 2023

Para célculo do indicador “Frequéncia média Hora Ponta — Dias Gteis” o Operador
considerou o periodo da manhd (hora de ponta da manh3), compreendido, para
cada linha, entre o primeiro servigo praticado e o servigo entre as 9h30/10h00,
dependendo das linhas.

Atendendo ao pico de procura que é registado no sentido de circulagéo dirigido a
UTAD, a “Frequéncia média Hora Ponta — Dias titeis” apresentada no Plano de
Operagdo diz respeito, para determinada paragem, & média das frequéncias de
servicos nos dois sentidos de circulagdo da linha em questdo. Relativamente a
esse indicador, o Operador refere um valor de 15 min para a L4, devendo o mesmo
ser corrigido para 16 min. Sugere-se ainda que todos os indicadores referentes a
frequéncias médias sejam apresentados separadamente, para cada um dos
sentidos de circulagdo.

Relativamente aos horarios propostos, apresentam-se em anexo as alteragdes que
foram identificadas na comparagfo feita com os horarios em vigor e disponiveis
online, no site do Operador, a data de realizagdo do presente documento. Os
horarios foram também analisados pela Divisao de Educacgdo, Desporto e
Juventude do Municipio, tendo a mesma emitido o parecer que se anexa a

presente informacéo.

3 - Proposta

Atendendo a que:

i

il.

11.

a entrada em vigor do Plano de Operacdo apresentado, esta prevista para 18 de
setembro de 2023, coincidindo com a data de inicio da realizagio de Inquéritos de
Satisfagdo Cliente, podendo produzir, numa posterior identificagio dos padroes ¢
necessidades de mobilidade da populagdo, alteracdes & Operagdo;

os horarios propostos apresentam alteragdes significativas mas circulagdes
atualmente praticadas, nomeadamente no servigo de transporte urbano, € que
importa transmiti-las, o tAo cedo quanto possivel, a toda a populagdo;

o Plano de Operagdo aprovado deve ser objeto de avaliagdo, por parte da
Concessionaria, no prazo de 30 dias apds a sua produgdo de efeitos, com vista a

revisdo dos horarios a praticar.
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Considera-se que o Plano de Operagdo entregue pela TUVRII no dmbito da Concessio
em curso estd em condi¢des de ser aceite, condicionada a entrega, por parte da

Concessionaria, da documentagio em falta e das corregdes anteriormente descritas.

4 - Conclusio

e Considerando que o Plano de Operagdo apresentado introduz alteracdes
significativas a Operagdo em curso;

¢ Considerando que existe a necessidade de informar a populac¢éo das alteragies
introduzidas pelo novo Plano de Operagio,

e Considerando que estd previsto, iniciar a realizagio, a 18 de setembro, de
Inquéritos de Satisfagfo Cliente e que dai poderfio resultar eventuais alteragdes a
rede;

Propde-se:
e Enviar a presente informagio 4 Reunifio de CAmara Municipal para deliberar a

aprovagfo do Plano de Operagfo proposto”.

Em 13/09/2023 o Chefe de Servigos emitiu o seguinte parecer:

“Sra. Diretora do DPGT,

Congcordo com o teor da informagdo.

Propde-se o envio a Reunido de Camara, para deliberar a aprovagdo do plano de Operagéo

proposto”.

Em 14/09/2023 a Diretora do Departamento emitiu o seguinte parecer;
“Sr. Vereador,

Concordo.

Propbe-se o envio a reunido de Camara Municipal, para aprovag¢io, nos termos da

informacg#o dos servigos”.

Por despacho de 14/09/2023 o Vereador Adriano Sousa remeteu o assunto a reuniio

para aprovagao, ---—--===ss==r=—-=mm=mmmmmmmeo oo oneee mmmmmmmmmommen -

—-—--DELIBERACAQ: Aprovar o Plano de Operacio para 2023/2024, nos termos

da informacio dos servigos.-------------—-------—-——smmmmmeee e

=
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- Alteracdo dos locais de estacionamento condicionado para service de transporte

em Tixi

—————————— 25. — Presente a reunifio informacfo dos Servicos de Plancamento e Mobilidade

do seguinte teor:

“1. Introducio

Os representantes dos servigos de transporte em Taxi solicitaram ao Municipio uma
alteragdo aos locais de estacionamento, argumentando as necessidades atuais de prestagio
deste servigo.

2. Analise

Foi acordado, em reunifio, proceder a uma alteragdo ao que se encontra estabelecida na
alinea a) do Artigo E-2/7.° do Cddigo Regulamentar do Municipio de Vila Real

(CRMVR) relativa aos locais de estacionamento condicionado, considerando o seguinte:

I ocalizaciio N.° lugares N.° lugares
existentes propostos
" Av. Carvalho Aratijo - | 6 4
Rua D. Pedro de Castro | 6 6
Hospital Distrital |3 4
“Shopping 4 4 -
Lugar do Seixo, junto ao Terminal Rodoviario ' 0 .
de Vila Real
“Centro de Saide n.° 2 2 iz
TOTAL 31 131

Uma vez que ¢ necessdrio proceder a reformulagdo do que consta no CRMVR,
especificamente no artigo e alinea atrds descrito, esta alteragéo sera provisoria até que
seja vertida no referido regulamento.

3. Alteracdes a Operacionalizar

3.1. Avenida Carvalho Araujo

Face a urgéncia de fazer face as irregularidades, em termos de estacionamento, que se
verificam em frente ao Hospital da Luz ¢ ir ao encontro das pretensdes dos representantes
dos servigos de transporte em Taxi, que é uma pretensdo antiga, no sentido de parquearem

os seus veiculos mais proximos do Hospital da Luz e desta forma beneficiarem os
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eventuais utentes que tém de percorrer um percurso mMenor para procurar os respetivos
servigos de Taxis, propdem-se a solugio esquematizada na Fig. 1. A mesma consiste em
disciplinar o estacionamento no local, afetando os lugares ja marcados no pavimento para
quatro veiculos de taxis, dois lugares para mobilidade reduzida, um lugar para utentes da

farmacia e um lugar para ambulancias.

Fig. 1 — Esquema com os lugares propostos para 05 téxis da Avenida Carvalho Aratijo.

3.2. Terminal Rodoviirio

No local constatou-se, apesar da existéncia de sinalizagdo vertical de paragem e
estacionamento proibidos, que no arruamento encontravam-s¢ inimeros veiculos
estacionados ilegalmente, causando transtornos nas manobras de saida dos autocarros,
dificultando assim a circulagio dos mesmos. Neste sentido, permitindo que nesta zona se
opere o estacionamento dos taxistas, 4 exce¢dio da zona de manobras dos autocarros, sera
possivel disciplinar o estacionamento no local e garantir a livre circulago dos autocarros.

Apbs as respetivas medigdes, ¢ possivel criar o parqueamento de 6 taxis.

De forma a permitir o parqueamento dos restantes tixis, serd necessario reformular os
lugares atualmente existentes na entrada do piso 0 do Terminal Rodoviario, de modo a
albergar os veiculos referidos.

Para o efeito propdem-se a supressdo de um dos lugares destinados a operagdes de cargas
¢ descargas e reformular o lugar destinado a pessoas com mobilidade reduzida, de forma

a possibilitar 0 parqueamento de mais dois veiculos afetos aos taxis.

e —_— —
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Fig. 2 — Esauema com os lugares propostos para 03 téxis junto ao Terminal Redovidrio de Vila Real.

Considerando a necessidade de definir a localizagfo dos tixis, propdem-se a criagio dos

lugares esquematizados na Fig.2 (seguein as pegas desenhadas em anexo).

Importa referir que durante a visita ao local, foi acertado com o Gestor da Concessédo do
Terminal Rodoviario, que caso se venha a constatar qualquer situag¢do que coloque em
causa a circulagdo dos autocarros, o mesmo seria reportado a Camara Municipal,
procedendo em seguida estes servigos ao reajuste que vier a ser considerado o mais
conveniente. Segue em anexo o parecer do Gestor da Concessdo do Terminal Rodovidrio,

a concordar com a solugdo apresentada.

3.3. Hospital Distrital
Relativamente a esta alteracdo, o lugar adicional serd colocado adjacente aos que ja
existem. Qualquer alteragdo que se verifique necessaria sera posteriormente avaliada

pelos competentes servigos.

4. Conclusio/Proposta

Considerando a necessidade de ajustar a oferta de servigo de taxi 4 necessidade verificada
pelos seus representantes bem como considerando a necessidade de operacionalizar as
alteracdes propostas, propde-se o envio da presente informacgéo a reunido de Cémara

Municipal, para deliberar a aprovagdo da proposta dos servigos.

Anexos:

- Parecer do gestor do terminal rodoviario;
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- Propostas de pintura e sinaliza¢do™.

Em 13/09/2023 o Chefe de Servigos emitiu o seguinte parecer:

“Sra. Diretora do DPGT,

Concordo com o teor da informacao.

Propde-se o envio a Reunido de Cémara, para deliberar a aprovagdo da proposta de

alterag@o dos locais de estacionamento do servigo de transporte de Taxis”.

Em 13/09/2023 a Diretora do Departamento emitiu o seguinte parecer:
“Sr. Vereador,
Concordo.

Propde-se 0 envio a reunifio de Cmara Municipal, para aprovagdo.

Em 14/09/2023 o Vereador Adriano Sousa emitiu o seguinte parecer:
“Concordo.
Envie-se & reunifio para aprovagdo, a titulo provisorio, até que a nova redistribuicdo dos

lugares de estacionamento dos taxis, integrados na Praga Livre Condicionada, seja vertida

para a alterago a fazer ao cddigo regulamentar”.

-—-—---DELIBERACAQO: Aprovar nos termos da informacéo dos servigos.--—---------

- Avaliacio de Impacte Ambiental, Discussio Piiblica — Loteamento Quinta dos

Cedros

---------- 26. — Presente 4 reunido informago dos Servigos de Planeamento e Mobilidade

do seguinte teor:

1. “INTRODUCAO

Foi solicitado & Camara Municipal de Vila Real (CMVR), como entidade licenciadora ¢
dando cumprimento ao cstabelecido na alinea h) do n.° 2 do artigo 9.° do Regime Jurfdico
da Avaliacdo de Impacte Ambiental (RTAIA), a nomeagio de Técnico para a Comissdo
de Avaliagio (CA), no dmbito de um Procedimento de Avaliagio de Impacte Ambiental

(AIA) relativo a um projeto de Loteamento designado por Quinta dos Cedros.

Piigina 109 de 150



CAMARA MUNICIPAL DE VILA REAL - ATA DE 18 DE SETEMBRO DE 2023

Tendo sido submetido o procedimento, através da plataforma do Sistema Integrado de
Licenciamento de Ambiente (SILiAmb), foram enviados para as entidades o Estudo de
Impacte Ambiental (EIA), o Resumo Nio Técnico (RNT) ¢ o projeto de execugdo do
projeto em causa, bem como o modelo de parecer de conformidade, no sentido de¢ ser
submetido a apreciagio e consequente emissio de parecer.

Foi ainda promovida a Consulta Publica do respetivo procedimento, nos termos e para
efeitos do preceituado no n.° 1 do artigo 15.° e nos artigos 28.°,29.°, 30.°¢ 31.° do RJAIA,
durante 30 dias (teis, de 13 de julho a 24 de agosto de 2023.

2. ENQUADRAMENTO

A pretensdo propde a intervengdo em um terreno com a area total de 32.360,00 m?,
confrontando a norte com Rua de Tras, a nascente com o proprio € com Largo D.
Professora Augusta Madeira Pinto Lacerda, a sul com o proprio e com Estrada Nacional
15 (designada por Rua dos Fundadores do Circuito de Vila Real) ¢ a poente com o préprio
¢ com Estrada Nacional 2 (designada por Avenida Regimento de Infantaria 13 — Av,
RI13). A 4rea total em causa encontra-se abrangida pelo Plano de Urbanizagdo da Cidade
de Vila Real (PUCVR), e, segundo as pegas apresentadas, a totalidade do terreno situa-se
em drea classificado como “Solo urbano — Espagos habitacionais — Tipo II — A estruturar”
¢ é abrangido pela SUOPG 3: Timpeira, cujos objetivos especificos sio:
e FEstruturar a ocupagdo do vazio urbano e rematar os tecidos habitacionais
cxistentes;
¢ Ni3o permitir entradas e saidas de veiculos diretamente para o cruzamento da EN2
com a EN15.
No local esta ainda assinalada a existéncia de “Serviddes rodovidrias — Zona de servidio
non-aedificandi”, “Instalagdes militares — Quartel do RLV.R. — 1* Zona de serviddo” e
“22 Zona de serviddo” e estd abrangido por “Patriménio cultural — Imédveis classificados
— Alto Douro Vinhateiro (Zona Especial de Protecdo)”.
O terreno apresenta uma pendente descendente no sentido poente para nascente, e também
uma pendente descendente mais ligeira, no sentido norte para sul. No interior do terreno

existem algumas construgdes, que serdo retiradas para se concretizar o loteamento.

3. ANTECEDENTES

O procedimento de operagio de Loteamento teve, no Municipio de Vila Real, as seguintes

submissdes:
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A 13 de agosto de 2021, através do requerimento n.° 15973, veio o requerente
solicitar o licenciamento para a rcalizagio de uma operagdo de loteamento, na
quinta dos Cedros, Timpeira, Vila Real, tendo-lhe sido atribuido o processo n.°
5/21 LOTE;

A 24 de agosto de 2021 o requerente foi notificado para, no prazo de 15 dias,
corrigir ou completar o pedido, dado estarem elementos em falta, ficando
suspensos os termos ulteriores do procedimento sob pena de rejeigdo liminar;

A 10 de setembro de 2021, através do requerimento n.° 18112, veio o requerente
realizar juncio de elementos, consistindo na resposta a notificagdo anterior, tendo
o processo sido enviado para pareceres externos a 13 de setembro de 2021, e
obtendo parecer favoravel condicionado da Dire¢io Regional da Cultura do Norte
(DRCN) e parecer desfavordvel da Infraestruturas de Portugal, SA (IP, SA);

A 23 de setembro de 2021, através do requerimento n.° 19242, veio o requerente
realizar jungdio de elementos, consistindo em elementos refativos a estudo de
ruido, tendo sido emitido parecer juntamente com requerimento anterior;

A 11 de novembro de 2021 o requerente foi notificado para, no prazo de 30 dias,
apresentar os elementos referidos nos pareceres da DRCN ¢ da IP, SA;

A 12 de novembro de 2021 foi recebido, por correio eletrénico, parecer da
Direcio-Geral de Recursos da Defesa Nacional (DGRDN), sendo emitida licenga
nos termos da Serviddo Militar e solicitando que o requerente devera informar,
por escrito, 0 Ministério do inicio e fim dos trabalhos;

A 5 de janeiro de 2022, através do requerimento n.” 187, veio o requerente realizar
juncdo de elementos, consistindo no parecer da DGRDN, ja referido;

A 18 de janeiro de 2022 o loteador foi notificado do referido parecer;

A 2 de fevereiro de 2022, através dos requerimentos n.° 2077 e n.° 2078, veio o
requerente realizar jungio de elementos, consistindo em elementos relativos a
estudo de trafego, tendo sido solicitado parecer a IP, SA, a 10 de fevereiro de
2022, ¢ aos Servigos de Planeamento € Mobilidade (SPM), a 19 de abril de 2022,
tendo sido emitidos os respetivos pareceres a 10 de margo de 2022 e a 20} de
fevereiro de 2023,

A 23 de junbo de 2022, através do requerimento n.” 12132, veio o requerente

realizar junco de clementos, consistindo no parecer da DRCN relativamente a
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um Pedido de Autorizagio de Trabalho Arqueolégico (PATA), dizendo respeito
a trabalhos de prospecdo para um EIA do loteamento;

e A 30 de junho de 2022, através do requerimento n.® 9724, veio a empresa Aguas
do Interior Norte (AdIN) realizar jungdo de elementos, consistindo na resposta a
pedido de parecer relativo a EIA do loteamento, tendo sido dado conhecimento ao
requerente do respetivo oficio no mesmo dia;

o A 28 de fevereiro de 2023 o requerente foi notificado para, no prazo de 20 dias,
se pronunciar ¢ apresentar os esclarecimentos que entendesse relevantes,
considerando o parecer dos Servigos Técnicos da Divisdo de Gestdo Urbanistica;

s A 31 de margo de 2023, através do requerimento n.° 6179, veio o requerente
realizar jungdo de clementos, consistindo na resposta a notificagdo anterior;

e A23demaiode 2023, através do requerimento n.® 8876, veio a CCDR-N informar
acerca da constituicdo da CA relativa ao procedimento de AIA;

e A 31 de maio de 2023, através do requerimento n.° 10256, veio o requerente
solicitar esclarecimentos relativamente as ligagOes a coletor de aguas pluviais;

e A 2 de agosto de 2023, através do requerimento n.° 14387, veio o requerente
realizar jun¢do de elementos, consistindo em novas pecas de arquitetura e projetos

referentes as obras de urbanizagao.

4, ANALISE — PROPOSTA DE LOTEAMENTO

4.1 Desenho Urbano

A pretensiao propde a constituigdo de loteamento com 7 lotes, sendo 1 destinado a
comeércio, 4 a habitacio coletiva, 1 a habitacfo coletiva, comércio e servigos ¢ | apenas a
COMErcio e Servigos.

O declive do terreno é predominantemente descendente nos sentidos poente para nascente
e norte para sul, situando-se a proposta de edificacio em cotas intermédias do local. As
cotas de soleira propostas, a implantacio do edificado ¢ a colocag@o de muros de suporte
adequam-s¢ de forma genérica a topografia do local, ajustando-a de forma ndo exagerada.
A proposta apresenta um edificio isolado, a norte, destinado a comércio (lote 1),
circundado por espagos verdes, estacionamentos € vias de circulagdo. A sul, voltados para
a Rua dos Fundadores do Circuito de Vila Real, propdem-se edificios destinados a

habitagfo coletiva (lotes 2 a 6), sendo que um dos lotes (lote 6) complementa o uso
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habitacional com o de comércio e servigos. Os edificios, visualmente isolados entre si,
possuem os pisos em cave colocados de forma adjacente, ocupando a totalidade da éarea
destinada aos lotes. Como articulagio entre os lotes referidos, existe ainda um edificio de
coméreio e servigos (lote 7) que complementa a proposta na sua 4rea nordeste. Todos os
lotes apresentam-se sem existéncia de anexos ou outros edificios de apoio, estando cada
edificio localizado em lote préprio, sendo a sua localizagdo, configuragdo e articulacdo
intrinsecamente relacionada com as novas vias a criar. Na sua maiotia apresentam uma
orientagio com sentido longitudinal predominantemente norte-sul, sem conflitos
percetiveis. Todos os edificios apresentam distanciamento ¢ desafogamento adequados,
em todas as frentes, e todos os lotes confrontam diretamente com infraestrutura vidria de
acesso. Os lotes 2 a 6 apresentam um alinhamento adequado, que provém de um
alinhamento pré-existente, a considerar a frente urbana da Avenida Aureliano Barrigas,
pretendendo esta dar-lhe continuidade. A frente urbana aqui referida, configurada pelos
lotes 2 a 6 possui, na sua relagio com a Rua dos Fundadores do Circuito de Vila Real,
uma mancha continua de espacos verdes, com uma largura consideravel, cerca de 13
metros, que permite introduzir uma gradagdo na relagdo entre a estrutura edificada e o
arruamento, melhorando as condigdes estéticas e de circulagdo no local. Os lotes 1,6 ¢ 7
perfazem igualmente um alinhamento concreto e regular ao longo da nova via proposta a
nordeste.

Relativamente & pretensio, verifica-se que no lote 1 a 4rea de implantagéo representada
nas pecas desenhadas é de 3.500,00 m?, apesar de ser contabilizado o valor de 4.000,00
m® na memoria descritiva e quadros sinoticos. Este valor nfo entra em conflito com os

restantes valores apresentados.

4.2 Parimetros Urbanisticos

Proposto (38) Medido (PI) PUCVR Cumpr,

Area da parcela (m°) |32260,00 32360,00 B- 3 s

Area de implantagio (m?) 12.444,55 1244455 | - :

Area total de const. (DR 5/2019) (m?) | 50.138,35 5013835 | - :

Jvea de consi. (art. 13.°PUCVR) (m?) | 28.185,70 | 28.185,70 32360,00 | S

Area de cedéncia EVUC (m?) C12s300t | 370770 1127428 [N
Indice de wtilizagdo - 0,87 | 0,87 . {,00 o S —:]
Area de impermeabilizagdo (m) -'24.164,77—-54.1534,7’{‘ 7 (2427000 |'s
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Indice de impermeabilizacdo (%) 0,747%* 74,91 75,00 S
| |

Pisos ] 5 5 5

Lugares Estacio. Publico 111 111 108 S

*. O valor apresentado na proposta considera passeios, vias de circulagdo automovel,
estacionamento, caldeiras de arvores e espagos verdes, devendo ser apenas contabilizados
os espacos verdes e de utilizagfo coletiva.

**_ 0 valor ndo estd em % pelo que devera ser corrigido.

4.3 Conformidade

O indice de utilizacdo e a altura da fachada ndo podem ser superiores, respetivamente, a
1,0 e a 17 metros/ 5 pisos acima da cota de soleira, estando cumpridos estes pardmetros.
A percentagem maxima de impermeabilizagio ¢ de 75 %, estando garantido o
cumprimento deste pardmetro.

Relativamente ao estacionamento publico previsto, considera-se que estd cumprida a
dotacdo necesséaria, que corresponde a 30 % dos lugares privados para habitagdo e 20 %
dos lugares privados para comércio ou servigos, os quais, conforme alinea b) do n.” 5 do
artigo 16.° do RPUCVR, podem situar-se no interior do prédio no caso de unidades com
4rea bruta locavel superior a 1.000 m?.

Em relagdo a area de cedéncia ao dominio piblico destinada a espagos verdes e de
utilizagio coletiva, nestes ndo sao considerados os passeios, vias de circulagio automovel,
estacionamento e caldeiras de arvores. Considerando a area de construgao nos termos do
artigo 13.° do RPUCVR, correspondendo a 28.185,70 m?, deve a 4rea de cedéncia ao
dominio publico destinada a espacos verdes e de utilizagdo coletiva ser de 11.274,28 m®.
A area proposta, de 3.707,70 m?, conduz a um deficit de 7.566,58 m?, o qual devera ser

compensada em numerario.

4.4 Infraestruturas Viarias

As infraestruturas viarias propostas para o local, que compreendem as ércas de circulagéo
vidria, estacionamento e passeios, apresentam essencialmente a figura de acesso local,
interligado a vias distribuidoras principais existentes (conforme definido no PUCVR).

A proposta prevé a criacio de um arruamento que interliga a Av. RI13, a noroeste, € a

Rua dos Fundadores do Circuito de Vila Real, a nascente (via projetada 1), tendo, apenas
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parcialmente, dois sentidos de circulagio. Propde ainda uma via interior de acesso aos
lotes 2 a 7, com criagdo de cul-de-sac (via projetada 2).

Como antecedente, convém referir que o Municipio de Vila Real, durante o devido
acompanhamento 2 proposta de loteamento aqui apresentada, condicionou-a a execuggo
da via projetada 1 como se encontra definida em projeto. Foi ainda uma condi¢éio do
Municipio, analisada em conjunto com as LP., SA, a execugéo da rotunda na interligagio
com a Rua dos Fundadores do Circuito de Vila Real.

Neste contexto, importa esclarecer que, a proposta da via projetada 1, teve de considerar
e ser analisada em conjunto com o que s¢ encontra previsto para a circulagdo no interior
do espago comercial adjacente ¢ em funcionamento. A introdugfo, parcial, de apenas uma
via de circulacdo permitira diminuir os conflitos gerados, essencialmente em épocas
festivas, no entroncamento com a Av. RI13. Deste modo, ¢ aumentado o nivel de
stockagem na via em causa e para ambos ao acessos, ou sgja, ao longo da Av. RI13 para
aceder 2 entrada, mais a norte, do espago comercial “Continente”, assim como, e ao longo
da via projetada 1, para aceder ao espago comercial a edificar no lote 1. Pretende-se ver
diminuidos os graus de congestionamento e formagdo de filas de espera no referido
entroncamento, situacio dificil de acautelar num arruamento com dois sentidos € com
multiplas viragens & esquerda.

Na figura 1 apresenta-se a proposta global da rede viaria proposta, permitindo esclarecer
as vias projetadas, bem como o entroncamento da Av. RI13 com a via projetada 1, sendo
complementadas pelas setas direcionais dos sentidos de circulagdo.

As éareas de circulagfio viaria propostas, nomeadamente a via projetada 1, ¢ o arruamento
de acesso ao estacionamento € aos lotes com solugdo em cul-de-sac, via projetada 2, com
trocos de 1 ¢ 2 sentidos, apresentam dimensdes adequadas para os usos pretendidos ¢
trafego previsto.

E proposta uma interligagio no topo nascente da via projetada 1, através de uma rotunda,
de modo a permitir a articulagfio entre as varias vias e arruamentos existentes no local e
cuja proposta foi aceite pela IP, SA.

E ainda melhorado o trogo poente da Rua de Trés, cujo tragado, embora estreito ¢ sinuoso,
€ pré-existente. E mantido o seu acesso por poente ¢ por nascente, servindo a via projetada
1 como alternativa & mesma. O acesso a todo o edificado existente na Rua de Tras ¢
também mantido, sendo melhoradas as condi¢Bes atuais, ¢ aumentadas as alternativas de

acesso a rua em si e aos edificios pré-existentes.
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Tigura 3. Proposta da rede vidria no loteamento em andlise, sem escala

Os passeios propostos apresentam larguras varidveis, com um minimo de 2,25 m', o que
se considera adequado, prevendo-se apenas uma largura inferior (2,00 m") no trogo de

passeio a noroeste do lote 1, que se aceita face & continuidade do passeio ja existente.

5. ANALISE — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

A proposta, conforme € explanado no proprio EIA, esta sujeito a AIA, de acordo com a
legislacio em vigor, por ser um loteamento com uma area superior a 2 hectares e por se
localizar numa area sensivel, a Zona Especial de Protecdo do Alto Douro Vinhateiro
(ZEP-ADV).

A AIA, como instrumento de caracter preventivo da politica de ambiente, tem como
objetivos identificar ¢ avaliar os potenciais impactes ambientais significativos, definir
medidas para evitar, minimizar ou compensar esses impactes negativos, garantir a
participacdo publica ¢ a consulta dos interessados na formagio de decisdes ¢ instituir um
processo de verificagio, a posteriori, da eficacia das medidas adotadas.

O EIA, sendo o documento que formaliza os objetivos do AIA ¢ a sua principal
ferramenta, deve ser desenvolvido de acordo com o conteudo previsto no artigo 13.° e no
Anexo V do RJAIA, sendo competéncia da CA a andlise da conformidade do EIA como

primeira etapa do procedimento de avaliag#o.

5.1 Conteudo Documental
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Relativamente ao conteudo documental submetido, foram entregues, de forma resumida,
as seguintes pegas:
e Estudo de Impacte Ambiental:
o Relatorio Sintese (Volume I);
o Anexos Técnicos (Volume II);
o Resumo Nio Técnico (Volume II);
o Elementos Adicionais (Volume IV);
e Edital da CCDR-N;
¢ Projeto de Execucdio da Arquitetura e Especialidades;

s Projeto de Arquitetura Paisagista.

5.2 Contetudo Material

Relativamente ao conteido das pegas apresentadas ¢ feita uma adequada descrigdo do
projeto, nomeadamente da sua localizagio, dos seus requerentes, proponente ¢ promotor,
e da proposta em si. E analisado ¢ descrito, de forma fundamentada, o uso atual do solo,
bem como o estado atual da area abrangida em relagdo, entre outros, a qualidade do ar e
ruido, caraterizagio geoldgica e geotécnica, caraterizagdo ¢ identificagdo de condigdes
hidrogeoldgicas, aos sistemas ecologicos e & paisagem, a envolvente patrimonial,
arquitetonica ¢ arqueoldgica, destacando-se o territério do Alto Douro Vinhateiro e da
Regidio Demarcada do Douro, ¢ ao ordenamento do territério, tanto na sua qualificaco
como nas condicionantes e serviddes. E também realizada uma caraterizagdo
socioecondmica (ao nivel do concelho), da sande humana e da gestdo de residuos.

Em relaciio aos aspetos referidos, sdo elencados os impactes ambientais identificados,
tanto na fase de construgiio como de utilizagfo, com especial enfise na degradagio da
qualidade do ar, no aumento da afluéncia de veiculos, na produgéo de residuos, na
destruiciio de vegetagiio e de habitats ¢ em alteragBes nos recursos hidricos, com efeitos
pa satide humana, bem como na fauna e na vegetacfo. Sdo também apresentadas, em
contraposigio a estas, medidas de minimizagéo que contribuem para reduzir os impactes
negativos e potenciar os impactes positivos, tanto nas fases de elaboragdo/ construgio/
implantacio, como de utilizagdo. Destaca-se que a maioria das medidas serfio aplicadas
na fase de construcéo, dado ser a fase com mais a¢des suscetiveis de afetar negativamente
o territorio, destacando-se o estabelecimento de um Plano de Gestdo Ambiental (PGA),

que define as metodologias a implementar para uma adequada gestdo em obra. E ainda
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proposta a realizacio de um Programa de Monitorizago que, articulado com o referido
PGA, permitird acompanhar a evolugdo dos fatores ambientais, definindo, se necessario,
novas medidas de minimizagdo. Na fase de utilizagdo sdo propostas opgdes que
promovam a redugdo da vulnerabilidade do projeto face as alteragdes climdticas, tais
como a criagéo de espagos verdes em areas urbanas, da arborizagdo de arruamentos ¢ da
utilizagdo de pavimentos permedveis ou semipermeéveis nas areas pedonais.

Da caraterizacio elaborada destaca-se, ainda, a intensdo de atuagfo do projeto numa area
atualmente com ocupacdo rural, o que se traduz num aumento da artificializagdo do solo
e num aumento das atividades humanas. No entanto, e conforme definido nos
instrumentos de gestdo municipais, € previsivel e espetavel a evolugdo da area para um
carater urbano. Por outro lado, ¢ caso ndo se verifique a ocupagdo urbana, a area de
interveng¢éo tornar-se-a em solo ristico, prevendo-se a evolugéio tendencial de abandono
agricola e de crescimento de matos ¢ matas desordenadas e sem valor ecoldgico e/ou
ambiental.

Concluem, afirmando que o EIA desenvolvido “ (...) permitiu identificar os principais
impactes consequentes da construgdo e do funcionamento do Loteamento da Quinta dos
Cedros, sendo que os impactes positivos resultantes do projeto ultrapassam, em muito,
os impactes negativos identificados. Adicionalmente, foram elencadas um conjunto de
medidas de minimizagdo que contribuirdo para minimizar os impactes negativos e

potenciar os impactes positivos.”.

6. CONCLUSAQ/ PROPOSTA

e Considerando que ¢ dado cumprimento ao estabelecido no PUCVR para o local,
¢ Considerando que a presente proposta, ao nivel da rede viaria, da cumprimento as

exigéncias do Municipio;

Propde-se a emissdo de parecer favoravel ao EIA, devendo este ser remetido a reunido
da CAmara Municipal, para deliberar a sua aprovagdo e comunicacdo a entidade

coordenadora, a CCDRN".

Em 14/09/2023 o Chefe de Servigos emitiu o seguinte parecer:
“Sra, Diretora do DPGT,
Concordo com o teor da informacao.

Propoe-se o envio a Reunido de Camara, para deliberar a aprovagéo do parecer”.
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Em 14/09/2023 a Diretora do Departamento emitiu o seguinte parecer:

“Sr. Vereador,

Concordo.

Propde-se o envio do presente parecer 4 reunifo de Camara Municipal, para deliberar a
sua aprovagio, dada a necessidade de dar resposta ao processo EIA que decorre na

operagido de Loteamento identificada.

Em 14/09/2023 o Vereador Adriano Sousa emitiu o seguinte parecer:

“Envie-se 4 reunifio de Cimara para aprovagdo nos termos da informagéo dos servigos”.-

- Avaliacio de Impacte Ambiental, Consulta Publica — Superficie Comercial

Mercadona Vila Real

—————————— 27. — Presente a reunido informagio dos Servigos de Planeamento e Mobilidade
do seguinte teor:

1. “INTRODUCAO
Foi solicitado 4 Camara Municipal de Vila Real (CMVR), como entidade licenciadora ¢

dando cumprimento ao estabelecido na alinea h) do n.° 2 do artigo 9.” do Regime Juridico
da Avaliagiio de Impacte Ambiental (RTAIA), a nomeagio de Técnico para a Comisséo
de Avaliagdo (CA), no ambito de um Procedimento de Avaliagdo de Impacte Ambiental
(AIA) relativo a um projeto de edificagdo de uma superficie comercial, com a designagéo
de Mercadona.

Tendo sido submetido o procedimento, através da plataforma do Sistema Integrado de
Licenciamento de Ambiente (SILiAmb), foram enviados para as entidades o Estudo de
Impacte Ambiental (EIA), o Resumo Nao Téenico (RNT) e o projeto de execugiio do
projeto em causa, bem como o modelo de parecer de conformidade, no sentido de ser
submetido a apreciagdo e consequente emissdo de parecer.

Foi ainda promovida a Consulta Publica do respetivo procedimento, nos termos ¢ para
efeitos do preceituado no n.° 1 do artigo 15.° e nos artigos 28.°, 29.%, 30.°¢ 31.° do RJAIA,
durante 30 dias teis, de 20 de julho a 31 de agosto de 2023.

2. ENOUADRAMENTO

=
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A 13 de agosto de 2021, no Municipio de Vila Real, através do requerimento n.® 15973,
foi iniciado o procedimento de licenciamento para a realizagdo de uma operagdo de
loteamento, situado na Quinta dos Cedros, Vila Real, tendo-lhe sido atribuido o processo
n.° 5/21 LOTE, cuja analise ainda se encontra a decorrer.

A proposta agora em andlise debruga-se sobre a pretensdo de construgdo em um terreno
que corresponde ao Lote 1 do referido Loteamento Quinta dos Cedros.

O lote possui uma area total de 11.007,00 m?, confrontando a norte com a via proposta
que interliga a Estrada Nacional 2 (designada por Avenida Regimento de Infantaria 13 —
Av. RI13) a Estrada Nacional 15 (designada por Rua dos Fundadores do Circuito de Vila
Real) e através dos quais se fazem os acessos, a nascente com o Lote 7, a sul com Espago
Verde ¢ de Utilizagdo Coletiva e com o terreno da antiga casa da quinta (a manter) € a
poente com a Av. RI13.

A area total do lote em causa encontra-se abrangida pelo Plano de Urbanizacdo da Cidade
de Vila Real (PUCVR), e, segundo as pegas apresentadas, a totalidade do terreno situa-se
em 4rea classificado como “Solo urbano — Espacos habitacionais — Tipo Il — A estruturar”
¢ ¢ abrangido pela SUOPG 3: Timpeira.

No local esta ainda assinalada a existéncia de “Serviddes rodovidrias — Zona de serviddo
non-aedificandi”, “Instalagdes militares — Quartel do R.I. 13 V.R. — 1* Zona de serviddo”
e “2* Zona de serviddo” e esta abrangido por “Patrimoénio cultural — Iméveis classificados
— Alto Douro Vinhateiro (Zona Especial de Protegéo) ™.

O terreno apresenta uma pendente descendente no sentido poente para nascente, € também
uma pendente descendente mais ligeira, no sentido norte para sul. No interior do terreno

existem algumas construgdes, que serdo retiradas para se concretizar o loteamento.

3. ANALISE — PROPOSTA DE OCUPACAO DO LOTE 1

3.1 Parametros Urbanisticos ¢ Conformidade com a Proposta de Loteamento

A pretensdo de ocupagdo do Lote 1, estabelecida através dos clementos agora
apresentados, ndo propde alteragdes ao desenho urbano e aos pardmetros estabelecidos
pela proposta de loteamento, servindo essencialmente como um desenvolvimento de

maior detalhe do procedimento de loteamento no que diz respeito ao referido lote.

Proposto Proposto
Medido
(Lot.) (EIA)
Area da parcela (m*) 11.007,00 11.007,00 | 11.007,00
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Area de implantagio (m?) 4.000,00 | 3.500,00 ' 3.500,00
Area total de const. (DR 5/2019) I N 1 T
8.000,00 6.750,00 6.750,00
(m’)
Area de const. (art. 13.° PUCVR) | 1
4.000,00 3.500,00 3.500,00
) |
Indice de impermeabilizagdo (%) | 68,20% '68,20% | 6820%
Pisos acima da cota de soleira 1 1 1 |
Pisos abaixo da cota de soleira [ i !
Lugares Estacionamento 150 | 160 160

Relativamente ao estacionamento previsto, considera-se que esta cumprida a dotacdo
necessaria, prevista em loteamento, sendo 81 lugares exteriores ¢ 79 interiores, com um
total de 160 lugares. Realga-se que destes, 10 lugares sdo correspondentes a dotagio
necesséaria de lugares de estacionamento publico necessario na totalidade do loteamento,
dado que podem situar-se no interior do prédio no caso de unidades com 4rea bruta locavel
superior a 1.000 m?.

Relativamente aos lugares destinados a pessoas de mobilidade condicionada, verifica-se
que, considerando o projeto de arquitetura, sdo propostos 3 lugares para pessoas
portadoras de deficiéncia e 2 para pessoas idosas/gravidas/com criangas de colo, no
exterior; 3 lugares para pessoas portadoras de deficiéncia e 1 para pessoas
idosas/gravidas/com criangas de colo, no interior, pelo que se considera cumprido este

parémetro.

3.2 Infraestruturas Viarias

As infraestruturas vidrias propostas para o lote em causa compreendem as areas de
circulacio viaria, estacionamento ¢ passeios, e servem cssencialmente para o acesso ¢
distribui¢do das zonas de estacionamento e de comunica¢do com o edificio comercial.
Apesar de terem sido prestados os devidos esclarecimentos, no parecer emitido no
processo “AlA7/20237, relativos a rede vidria que d4, também, acesso ao Lote 1, refere-
se que a via de acesso a norte do terreno possui um trogo de sentido unico, que provem
da Av. RI13 apoente, sendo este um condicionamento imposto pelo municipio, por forma
a eliminar pontos de conflito de trafego, como o entroncamento com a Av. R113 e com o

espago comercial existente a norte.

—
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O espago comercial proposto apresenta, assim, um acesso viario a noroeste (trogo de 1
sentido de trinsito), e wm outro a nordeste (inicio do trogo com 2 sentidos de trinsito).
Ambos apresentam sentido de entrada ¢ de saida e sdo complementados pela entrada e
saida do espago de cargas e descargas, independente dos anteriores, que tera de se realizar
no sentido poente-nascente. Destaca-se que o espago destinado a cargas e descargas se
situa fora da via projetada 1, ndo afetando a circulacdo na via publica, de nenhum modo
percetivel, dado que apresenta as dimensdes adequadas para acesso, circulagdo e
manobras necessarias aos veiculos pesados no interior do lote.

O lote em causa possui ainda um acesso pedonal a poente, através de escadaria de acesso
a Av. RI13.

No interior do Lote 1 sio propostas vias de circulagio com 1 ou 2 sentidos,
complementadas por faixas de circulagio pedonal, que se consideram adequadas, A
circulaciio entre o parque de estacionamento descoberto e coberto ¢ realizada por uma via
interior, permitindo que a procura por estacionamento ocorra no interior do Lote, sem
criar constrangimentos a circulagdo na via publica, entenda-se, a via projetada 1. As zonas
pedonais de acesso ao edificio estdo perfeitamente identificadas, priorizando as

circulagdes para o espago comercial.

3.3 Edificacio

Relativamente ao edificio proposto, este apresenta 1 piso acima da cota de soleira e 1
abaixo, cumprindo deste modo o estabelecido em processo de loteamento. A cércea
proposta, de aproximadamente 8,40 m' acima da cota de soleira, considera-se adequada 4
sua localizagdo e enquadrada com a sua envolvente, nomeadamente a superficie
comercial a norte, bem como com a Av. RI13 a poente, ndo criando conflitos visuais ¢
formais com esta.

A implantagdo, que mantém a proposta considerada no loteamento, apresenta
afastamentos adequados aos lotes ¢ a estrutura viaria envolvente, permitindo a utilizagio
dos espagos exteriores de forma adequada e equilibrada entre veiculos e pedes. O acesso
principal, voltado a poente e para o estacionamento exterior de maior capacidade,
enquadra-se numa facil leitura e utilizagio do espaco envolvente. Apresenta ainda, no seu
entorno, varios pontos de acesso (viario ¢ de servigo) que se coadunam com o

desenvolvimento do terreno.

4. ANALISE — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
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A proposta, conforme ¢ explanado no proprio EIA, estd sujeito a ATA, de acordo com a
legislagio em vigor, por ser um estabelecimento de comércio que ocupa uma érea igual
ou superior a 1 hectare e por se localizar numa drea sensivel, a Zona Especial de Protecéo
do Alto Douro Vinhateiro (ZEP-ADYV).

A AIA, como instrumento de cardcter preventivo da politica de ambiente, tem como
objetivos identificar ¢ avaliar os potenciais impactes ambientais significativos, definir
medidas para evitar, minimizar ou compensar esses impactes negativos, garantir a
participagio ptblica e a consulta dos interessados na formagdo de decisbes e instituir um
processo de verificagio, a posteriori, da eficacia das medidas adotadas.

O EIA, sendo o documento que formaliza os objetivos do AIA e a sua principal
ferramenta, deve ser desenvolvido de acordo com o contetdo previsto no artigo 13.° € no
Anexo V do RJAIA, sendo competéncia da CA a analise da conformidade do EIA como

primeira etapa do procedimento de avaliagdo.

4.1 Conteudo Documental
Relativamente ao contetido documental submetido, foram entregues, de forma resumida,
as seguintes pegas:
e Estudo de Impacte Ambiental:
o Relatério Sintese (Volume I);
o Anexos Técnicos (Volume II);
o Resumo Nio Técnico (Volume IIT);
o Elementos Adicionais (Volume IV);
e Projeto de Execugfio da Arquitetura;
e Projetos de Execucio das Especialidades (destacando-se o de Arquitetura
Paisagista e a Compilagdo Técnica dos Equipamentos).
As pegas sdo apresentadas pela empresa IRMADONA SUPERMERCADOS, Unipessoal,
Lda., tendo esta estabelecido um contrato de direito de superficie sobre o lote, sendo o
promotor dos procedimentos de licenciamento da loja.
4.2 Conteudo Material
Relativamente ao contettdo das pegas apresentadas ¢ feita uma adequada descrigdo do
projeto, nomeadamente da sua localizagdo, dos seus requerentes, proponente, € da
proposta em si.
E analisado e descrito, de forma fundamentada, o uso atual do solo, bem como o estado

atual da area abrangida em relagiio, entre outros, & qualidade do ar e ruido, caraterizagao
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geologica e geotéenica, caraterizagdo e identificacdo de condig¢oes hidrogeoldgicas, aos
sistemas ecoldgicos e 4 paisagem, a envolvente patrimonial, arquitetonica ¢ arqueologica,
destacando-se o territério do Alto Douro Vinhateiro ¢ da Regido Demarcada do Douro,
ao ordenamento do territério, tanto na sua qualificagdo como nas condicionantes ¢
serviddes. E também realizada uma caraterizagio sociocconémica (ao nivel do concelho),
da saiide humana e da gestdo de residuos.

Em relag@io aos aspetos referidos, sdo eclencados os impactes ambientais identificados,
tanto na fase de construgdo como de utilizagdo, com especial enfase na degradacio da
qualidade do ar, no aumento da afluéncia de veiculos, na producdo de residuos, na
destruicdo de vegetacio e de habitats e em alteragdes nos recursos hidricos, com efeitos
na saide humana, bem como na fauna e na vegetagdo. Sdo também apresentadas, em
contraposicio a estas, medidas de minimizacdo que contribuem para reduzir os impactes
negativos e potenciar os impactes positivos, tanto nas fases de claboragéo/ construgio/
implantagdo, como de utiliza¢@o. Destaca-se que a maioria das medidas serdo aplicadas
na fase de construgio, dado ser a fase com mais agdes suscetiveis de afetar negativamente
o territério, destacando-se o estabelecimento de um Plano de Gestdo Ambiental (PGA),
que define as metodologias a implementar para uma adequada gestdo em obra.

Da caraterizagao elaborada destaca-se, ainda, a intensio de atuacao do projeto numa 4rea
atualmente com ocupacdo rural, o que se traduz num aumento da artificializacido do solo
e num incremento das atividades humanas. No entanto, ¢ conforme definido nos
instrumentos de gestdo municipais, € previsivel e espetavel a evolugdo da area para um
carater urbano. Por outro lado, e caso nfo se verifique a ocupagdo urbana, por esta ou
outra inten¢fo semelhante, a area de intervencdo tornar-se-a em solo rastico, prevendo-
se a evolucdo tendencial de abandono agricola ¢ de crescimento de matos e matas
desordenadas e sem valor ecoldgico e/ou ambiental.

Concluem, afirmando que o EIA desenvolvido “ (...) permitiu identificar os principais
impactes consequentes da constrigdo e do funcionamento do Loja Mercadona de Vila
Real, tendo como referéncia a caracterizagdo da situagdo atual que se presencia, sendo
que os impactes ambientais negativos identificados ndo tém relevdncia suficiente para
que o Projeto possa ser inviabilizado. (...) De referir os impactes positivos ao nivel da
socioeconomica e do lerritorio, que assumem significdncia pelos postos de trabalho
criados e pelas novas dindmicas promovidas. (...) Por fim, o conjunto de medidas de

minimizagdo elencadas, bem como os planos de monitorizacdo propostos, garantirdo a
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global do Projeto.”.

5. CONCLUSAO
e Considerando que o projeto apresentado, relativo ao Lote 1 da proposta do
Loteamento, designada Quinta dos Cedros, cumpre o Plano de Urbamzagao da
Cidade de Vila Real ¢ contribui para a sua execugo;
o (Considerando a importincia social ¢ econdmica da operacido ¢ o aumento da

execucdo do PUCVR como estabelecido;

Propde-se a emissdo de parecer favoravel ao EIA, devendo este ser remetido a reunido
de Camara Municipal, para deliberar a aprovagdo do parecer, por forma a ser enviado a

entidade coordenadora do processo, a CCDRN".

Em 14/09/2023 o Chefe de Servigos emitiu o seguinte parccer:
“Sra. Diretora do DPGT,
Concordo com o teor da informagio.

Propde-se o envio a Reunifio de Camara, para deliberar a aprovagfio do parecer”.

Em 14/09/2023 a Diretora do Departamento emitiu o seguinte parecer:
“Sr. Vereador,

Concordo.

Propde-se o envio do presente parecer & reunido de Cimara Municipal, para deliberar a
sua aprovagio, dada a necessidade de dar resposta ao processo EIA que decorre para o

Lote 1, referente a instalagio do espago comercial identificado.

Em 14/09/2023 o Vereador Adriane Sousa emitiu o seguinte parecer:

“Fnvie-se & reunido para aprovagdo nos termos da informagfo dos servigos”.--------------

DIVISAO DE EDUCACAO, DESPORTO E JUVENTUDE
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- Protocolo de Gestio ¢ Manutencio das Instalacdes Desportivas entre 0 Municipio
de Vila Real. 0 Sport Club de Vila Real, o Abambres Sport Club, A.D.C. Escola
Diovo Cio e ADC Constantim

—————————— 28. — Presente a reunido informagdo da Divisio de Educag@o, Desporto ¢

Juventude do seguinte teor:

“Por deliberagdo do Executivo Municipal de Vila Real, em reunido realizada em 12 de
outubro de 2015, foi aprovado um Protocole de Cooperagdo entre o Municipio de Vila
Real com o Sport Club de Vila Real, Abambres Sport Club, A.D.C. Escola Diogo Céo ¢
Constantim SC, no ambito da Gestio e Manuten¢o das Instalagdes Desportivas, numa
légica de rentabilizagdo dos recursos fisicos disponiveis para o desenvolvimento
desportivo do concelho.

Considerando que, tendo terminado a vigéncia do referido Protocolo em 31 de julho de
2023, ambas as partes consideram ser de extrema importincia a continuidade do mesmo,
dado que se revelou uma mais-valia para as diferentes entidades e para os municipes de
Vila Real.

Face ao exposto, submete-se a aprovagéio do Executivo Municipal a renovagdo do referido
Protocolo, de acordo com a clausula 5%, para a época desportiva 2023/2024, nos termos

do documento que se anexa”.

Por despacho de 13/09/2023 o Vereador Alexandre Favaios remeteu o assunto a reunido

do Executivo Municipal.

A despesa tem o cabimento orgamental n°. 3787/2023 Classificagio Orgénica: 02
Classificagdo Econdmica: 04.07.01 Projeto do PAM: 2022/A/137 Valor: 45.000,00€.

-------- DELIBERACAO: Aprovar a renovacio do Protocolo, nos termos da

informacéio dos servicos,.------ --

Protocolo de Cooperacio entre o Municipio de Vila Real, a Associaciio de Atletismo
de Vila Real

—————————— 29. - Presente a reunido proposta do Vereador Alexandre Favaios do seguinte
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teor:

“0 Municipio de Vila Real (MVR) a Associagio de Atletismo de Vila Real celebraram
um Protocolo de Cooperagio com vista ao desenvolvimento do Centro de Marcha ¢
Corrida de Vila Real.

Tendo em conta os resultados alcangados no ano anterior e considerando as competéncias
do Municipio de Vila Real no &mbito do apoio as atividades desportivas, propde-se que
o Executivo Municipal de Vila Real delibere renovar com a Associagdo de Atletismo de

Vila Real o Protocolo de Cooperagfio, do qual se anexa a minuta™.

Protocolo de Cooperagio entre o Municipio de Vila Real e a Associagdo de Atletismo

de Vila Real

A consideravel reducio da atividade fisica, caracteristica das sociedades modernas,
resultou numa diminuicio dos niveis de aptiddo fisica da populag¢do, com impacto direto
na saude e bem-estar. Diversas organizacbes ¢ meios cientificos internacionais, tém
alertado para os perigos associados ao sedentarismo que afeta todos os grupos
populacionais. Os beneficios da prética regular de exercicio fisico sdo cada vez mais
relevantes e conhecidos por todos.

Considerando que:

a) O observatorio Nacional da Atividade Fisica refere que a pratica de atividade
fisica regular denota uma quebra substancial que incide principalmente nas
camadas mais jovens e mais idosas da sociedade portuguesa;

b) A populacio vila-realense ndo é alheia a esta diminuigdo dos niveis de aptidéo
fisica e que os mimeros de obesidade ¢ diabetes aumentaram significativamente
nas ultimas duas décadas no distrito de Vila Real,;

¢) Urge tomar medidas de combate ao sedentarismo que motivem as populagdes
para a pratica regular de atividade fisica;

d) O Projeto Nacional de Marcha e Corrida (PNMC) é um projeto de &mbito nacional
que s¢ baseia na oferta de atividades para todos os niveis, estados de forma e
idades, sendo que todos podem beneficiar da pratica desportiva;

¢) O Municipio de Vila Real € a Associagfo de Atletismo de Vila Real reconhecem
as vantagens de uma parceria com a finalidade da promogéo, desenvolvimento e

dinamizacio do Centro de Marcha e Corrida de Vila Real.

-
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Entre:

O Municipio de Vila Real, representado neste ato pelo seu Presidente, Rui Jorge Cordeiro

Gongalves dos Santos, adiante designado como primeiro outorgante,

a,

Associagio de Atletismo de Vila Real (AAVR), neste ato representado pelo seu

Presidente, Jorge Ribeiro, na qualidade de segundo outorgante;

E celebrado o presente Protocolo de Parceria, ao qual obriga nos termos das clausulas

seguintes, os trés outorgantes, que aceitam e s¢ obrigam a cumprir:

Clausula 1*

(Objeto)

1. O presente protocolo de cooperagio tem como objeto protocolar entre o Primeiro, o

Segundo ¢ terceiro Outorgantes, a promogio, desenvolvimento e posta em pratica do

Centro de Marcha e Corrida de Vila Real (CMCVR);

Clausula 2°
(Obrigagdes da AAVR)

O AAVR compromete-se a:

L.

Promover e incentivar a pratica desportiva da populagio vila-realense através do
Centro de Marcha ¢ Corrida de Vila Real;

Garantir e coordenar a contratagdo, através de um contrato de prestacio de
servicos, de um técnico/professor acreditado com Titulo Profissional de Treinador
de Desporto ou Cédula PROCAFD emitida pelo IPDJ e com formagio no dmbito
do Programa Nacional de Marcha e Corrida, para a monitorizagdo técnico-
pedagogica das atividades desenvolvidas no CMCVR;

Apresentar e disponibilizar toda a documentagdio referente ao processo
conducente a contratag@o do Técnico/Professor, prevista no nimero 2 da presente
clausula, junto do MVR, com o qual articulara a respetiva contratacdo;

Designar um coordenador pedagégico para o desenvolvimento das atividades do
CMCVR, para servir de interlocutor com o técnico designado pelo Municipio
neste dominio;

Assegurar os encargos com o Técnico do CMCVR;

Criaco, marcacio e validacéo dos percursos afetos ao CMCVR;
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10.

11.

12.

Assegurar, pelos seus meios, a abertura € o encerramento das instalacdes adstritas
ao CMCVR;

Desenvolver e integrar mecanismos de cooperagéo entre diferentes instituicdes,
(autarquia, Juntas de Freguesia, clubes, associagdes, IPSS, entre outras, no sentido
de divulgar e dinamizar o CMCVR,;

Desenvolver, com a populagdo, atividades que possibilitem promover, divulgar e
aumentar o n° de participantes do CMCVR;

Colaborar com o Municipio de Vila Real na realizagdo de eventos ligados ao
CMCVR;

Apresentar mensalmente os relatdrios das atividades desenvolvidas no CMCVR
¢ um relatério final do desenvolvimento das atividades, bem como a avaliagio
individual relativa ao técnico que tenha exercido fungdes no decurso deste
protocolo;

Referenciar, em todos os materiais grficos editados e/ou outras formas de

divulgacdo e promogio do projeto, a parceria com o Municipio de Vila Real;

Clausula 4°

(Obrigagdes do MVR)

O Municipio de Vila Real compromete-se a:

Ceder 3 Associacio de Atletismo, os espagos necessarios a realizagdo das
atividades inerentes ao CMCVR;

Analisar e aprovar o programa ¢ atividades fisicas de promog&o desportiva no
ambito do CMCVR, para cada época desportiva, apresentados pela Associagdo de
Atletismo ao Vereador do Pelouro do Desporto;

Supervisionar através do Técnico designado neste dominio, o processo didatico
pedagégico das atividades desenvolvidas no dgmbito do CMCVR, bem como o
cumprimento do presente protocolo;

Analisar o processo de contratagdo do técnico/professor que vai ministrar as
atividades do CMCVR, e sugerir 8 AAVR recursos humanos que cumpram os
requisitos da contratagio conforme o disposto no n°2 da clausula 2° deste
protocolo;

Comparticipar financeiramente nas despesas da AAVR, para o desenvolvimento

das acbes mencionadas neste protocolo, designadamente, a execugio do programa

=
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1.

de gestdo diditico pedagogica das atividades do CMCVR e na prestacdo dos
servigos de coordenagio pedagdgica;

6. A comparticipacdo financeira mensal sera transferida até ao dia 8 (oito) de cada
més, através de transferéncia bancéria para a AAVR. Para a presente época
desportiva (01 de outubro de 2023, a 31 de julho de 2024), prevé-se uma
comparticipagio até ao valor de dez mil euros. A comparticipagdo financeira pode
ser reajustada anualmente, apds analise aos relatérios realizados pela AAVR e

entregues no MVR;

Clausula 5°
(Periodo de vigéncia e denincia do protocolo)
Os termos do presente protocolo produzem efeitos entre os dias 01 de outubro de

2023 e 31 de julho de 2024,

O presente Protocolo pode ser modificado, no todo ou em parte, ou ainda ser
revogado, por acordo das partes;
A renovacdo do presente protocolo, e apoio financeiro, deverdo ser presentes a

reunidio de Executivo Municipal antes do inicio da época desportiva.

Clausula 6
{Incumprimento e resolugdo do protocolo)
O incumprimento, por uma das partes, dos deveres resultantes do presente protocolo
confere as outras partes o direito de resolver o protocolo nos termos gerais de direito

com base no seu incumprimento pela outra parte;

A resolugdo do presente protocolo deve ser comunicada por escrito ds outras partes,
mediante carta registada com aviso de recegdo, na qual sdo apresentados os

fundamentos da decisdo, nos termos da legislag@o aplicavel.

Clausula 7*
(Comunicacio das partes)
O presente protocolo representa na integra o acordo entre os outorgantes no que

respeita ao objeto.
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2. Quaisquer alteragbes ao presente protocolo s6 sdo validas desde que constem de
documento escrito assinado por ambas as partes.
3. Todas as comunicacdes a realizar entre as partes, devem ser efetuadas por escrito, via

ctt ou via email;

Clausula 8
{(Prevaléncia do contrato)
1. Caso alguma disposi¢do do presente protocolo seja declarada invalida ou ineficaz, ou
no caso de ineficacia da sua aplicagio concreta, o remanescente do protocolo ndo sera

afetado, a menos que se prove que sem a mesma o contrato néo teria sido celebrado.

Celebrado, em VilaReal, no dia __ de setembro de 203, dois exemplares que se destinam
um a cada uma das partes, sendo cada um deles considerado como um original, apesar de

constituirem os dois um Unico e 0 mesmo instrumento™.

A despesa tem o cabimento or¢amental n®. 3511/2023 Classificagdo Orgénica: 02
Classificacio Economica: 04.07.01 Projeto do PAM: 2022/A/139 Valor: 10.000,00€.
Reparti¢do do Encargo:

Ano 2023 - 3.000,00 €

Ano 2024 - 7.000,00 €” .- - - — -

---------- DELIBERACAO: Aprovar o protocolo.-—— SR —- -

- Protocolo de Cooperaciio entre o Municipio de Vila Real e a Associaciio Regional

de Natacdio do Nordeste

---------- 30. - Presente & reunifio proposta do Vereador Alexandre Favaios do seguinte
teor:

“() Municipio de Vila Real (MVR) ¢ a Associagdo Regional de Natacdo do Nordeste
(ARNN) celebraram um protocolo de cooperagdo de coordenagio pedagégica das
atividades aquaticas da Piscina Municipal de Vila Real.

Tendo em conta o sucesso alcancado nos anos anteriores ¢ considerando as competéncias

do Municipio de Vila Real no 4mbito do apoio as atividades desportivas, propoe-se que
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Executivo Municipal de Vila Real delibere renovar com a Associagdo Regional de

Natagio do Nordeste, o Protocolo de Cooperagdo, do qual se anexa a minuta.

O total de valor a pagar pelo protocolo 8 ARNN ¢ de 68.000,00€ sendo que esta previsto

que entre setembro e dezembro de 2023 a despesa seja na ordem dos 17.500,00€.

Protocolo de Cooperagio entre 0 Municipio de Vila Real e a Associacdo Regional de

Natagéo do Nordeste

Considerando que:

a)

b)

d

A pratica das atividades aquaticas € o ensino da natacdo sdo perspetivadas como um
elemento fundamental de educag¢fo, cultura ¢ vida social do cidaddo, indispensavel ao
funcionamento harmonioso da sociedade e, assim, constituindo um importante fator

do desenvolvimento desportivo do Concelho;

Atendendo que este fator obriga a que todos os agentes envolvidos no fendomeno
desportivo e na érea de formagao se lignem numa cooperagéo de otimizagio e eficacia
no desenvolvimento da atividade fisica, neste caso, nas atividades aquaticas e no

ensino e fomento da natacgio;

A missdo do Municipio de Vila Real (MVR) é a de apoiar ¢ fomentar a pratica
desportiva, através da disponibilizagdo de instalagdes e equipamentos adequados &
formagdo e aperfeicoamento dos praticantes, técnicos e dirigentes no ambito do

rendimento desportivo, escolar ¢, complementarmente, no dmbito social e de lazer;

O MVR tem a seu cargo a gestdo da Piscina Municipal de Vila Real (PMVRY), em que
estabelece através do seu regulamento de funcionamento, cedéncia e utilizagdo, no
artigo 12°, do capitulo III, as vertentes de utilizagfo, onde se inclui as 3 dimensdes de

utilizagdo: escolar, social e desportiva;

A missdo da Associacdo Regional de Natagdo do Nordeste (ARNN), tem por fim a
organizacdo e o desenvolvimento de estruturas e atividades basicas essenciais para a
pratica de atividades aquaticas, a formacdo dos recursos humanos e a implementagio

da pratica desportiva das diferentes disciplinas da natagéo;
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f)

g)

h)

Nas atribui¢des da ARNN, plasmadas nos seus estatutos ¢ emanadas dos estatutos da
FPN ¢ da celebracio do contrato programa de desenvolvimento desportivo com a FPN
(n° 13/2014, celebrado a 8 de maio de 2014), estdo incluidas a superintendéncia da
pratica das atividades aquaticas e de natagio, nomeadamente através da promogao,

regulamentacio ¢ diregio, a nivel do ensino e da formag8o de recursos humanos;

O MVR pretende que o ensino das diversas atividades aquéticas e de natagdo (prestado

na PMVR) seja doravante efetuado pela ARNN de forma a garantir uma adequada

gestio e qualidade pedagogica;

A presente possibilidade de congregacio de esforgos, entre ambas as entidades, ¢
privilegiando uma dindmica de trabalho interinstitucional, em muito beneficiara o
MVR e a ARRN, e que o aproveitamento de tais esfor¢o se conjugue numa cooperagéo
harmoniosa e de confianca entre ambas as institui¢Bes, na organizagio, formagio,
programacio do ensino das atividades aquéticas e no fomento da natagdo no concelho;

nas suas atribnigdes, prosseguem a realizacdo da missdo de servigo piiblico;

Ambas as entidades, nas suas atribuicdes, prosseguem a realizagdo da missdo de

servigo publico;

Entre:

O MUNICIPIO DE VILA REAL, adiante designado de MVR, representado neste ato pelo

seu Presidente, Rui Jorge Cordeiro Gongalves dos Santos, adiante designado de primeiro

outorgante,

A ASSOCIACAO REGIONAL DE NATACAO DO NORDESTE, adiante designada de

ARNN, representada pelo seu presidente, Manuel Macedo Fernandes, como segundo

outorgante.

E celebrado o presente Protocolo de cooperagéo, ao qual obriga nos termos das clausulas

seguintes, que aceitam e se obrigam a cumprir:
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L.

Clausula 1°
(objeto)
O presente protocolo de cooperagdo tem por objeto uma parceria entre o Primeiro
Outorgante ¢ o Segundo Outorgante para regulacio e gestdo didatico-pedagogica das
praticas de atividades aquaticas, escola de natagdo, natagdo desportiva e de eventos

desportivos através da utilizag@o das instalagdes da PMVR.

Clausula 2°

{Obrigacdes da ARNN)

A ARNN compromete-se a:

Respeitar e cumprir com o Regulamento de Funcionamento, Cedéncia e Utilizagdo da
Piscina Municipal em vigor ¢ o seu plano organizacional das vertentes de utilizagdo

(escolar, social ¢ desportiva) e os periodos de abertura e de encerramento da PMVR,;

Garantir e coordenar a contratacio, através de um contrato de prestagdo de servigos,
de técnicos/professores acreditados com Titulo Profissional de Treinador de Desporto
ou Cédula PROCAFD emitida pelo IPDJ, para a monitorizagio técnico-pedagdgica

das atividades aquéticas e da natacio;

Apresentar e disponibilizar toda a documentacio referente ao processo conducente a
contratagio dos técnicos/professores, prevista no numero 2 da presente clausula, junto
do MVR, com o qual articulara a respetiva contratagio,

Designar um coordenador pedagégico para o desenvolvimento das atividades e do
processo didatico-pedagogico das diferentes atividades ¢ para servir de interlocutor

com o Diretor Técnico da PMVR, neste dominio;

Apresentar o programa ¢ o plano de atividades aquaticas e de natagio e implementar
o processo didatico-pedagdgico a desenvolver na PMVR, antes do inicio de cada época
desportiva, até 30 de junho de cada ano, para ser aprovado pelo Vereador do Pelouro

do Desporto;

Desenvolver o processo didatico-pedagogico a efetuar na Escola de Natagdo,

designadamente quanto a qualidade pedagdgica, a obtengéio dos bons resultados no
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10.

11.

12

processo ensino-aprendizagem ¢ 4 manutencio de um sistema de gestdo didatico-

pedagdgico da escola baseados em objetivos por niveis.

No ambito da escola de natagdo, incrementar as atividades aquaticas, atividades de
promogdo desportiva de natacdo inseridas nas areas formativas, recreativas e de

competicio, possibilitando uma participagdo alargada da comunidade;

Apresentar os relatérios dos programas/atividades, mensalmente, e um relatério final
do desenvolvimento das atividades, bem como a avaliagdo individual relativa a cada

técnico que tenha exercido fungdes no dmbito deste protocolo;

Assegurar a presenga de um nadador salvador, de acordo com a lei n® 65/2014, de 29

de agosto;

Colaborar e cooperar na “Certificagdo de Qualidade e Confianga da Escola Natagio da

FPN”, no Ambito do programa Portugal a Nadar da FPN;

Promover a formacio dos recursos humanos através de agdes de formagio ou cursos

de forma a manter a qualidade das atividades aquaéticas e de natagdo na PMVR;

Apoiar a atividade dos clubes federados existentes no concelho na drea de formag&o;

Clausula 3°

(Obrigagdes do MVR)

O MVR compromete-se a:

1.

Ceder gratuitamente a utilizagdo da piscina para treinos dos praticantes filiados na
ARNN das Selecdes Regionais € nas provas de Ambito Regional e Nacional
organizadas pela ARNN, nas condi¢des de utilizagio a definir anualmente no inicio da

época desportiva inseridas no plano de atividades;

Analisar ¢ aprovar o programa ¢ o plano de atividades aquaticas e de natagéo a
desenvolver na PMVR, para cada época desportiva, apresentados pela ARNN ao

Vereador do Pelouro do Desporto,
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1.

1.

Supervisionar através do Diretor Técnico da Piscina Municipal, o processo didatico
pedagégico das atividades aquaticas e da Escola de Natagdo, bem como o

cumprimento do presente protocolo;

Analisar o processo de contratagio dos técnicos/professores que vdo proceder a
lecionagfio, € sugerir & ARNN recursos humanos que cumpram os requisitos da

contratacio, conforme o disposto no n°2 da clausula 2° deste Protocolo;

Comparticipar financeiramente nas despesas da ARNN, para o desenvolvimento das
acbes mencionadas neste protocolo, designadamente, a execucdo do programa de
gestdo didatico-pedagdgica das atividades aquéticas e de natagiio, na formagio de

recursos humanos, ¢ ainda na prestagio dos servigos de coordenacio pedagogica,

A comparticipagdo financeira mensal sera transferida até ao dia 8 (oito) de cada més,
através de transferéncia bancéria para a ARNN. Para a presente época, de (15 de
setembro de 2023 a 31 de julho de 2024), prevé-s¢ uma comparticipagdo até ao valor

de 68.000,00€ (Sessenta e cinco mil euros);

A comparticipagdo financeira pode ser reajustada anualmente, apos analise aos

relatorios realizados pela ARNN e entregues no MVR.

Clausula 4*
(Periodo de vigéneia e denuncia do protocolo)
Os termos do presente protocolo produzem efeitos entre os dias 15 de setembro de
2023 e 31 de julho de 2023;
O presente Protocolo pode ser modificado, no todo ou em parte, ou ainda ser
revogado, por acordo das partes;
A renovagiio do presente protocolo, ¢ apoio financeiro, deverdo ser presentes a

reunifio de Executivo Municipal antes do inicio da época desportiva.

Clausula 5
(Incumprimento ¢ resolugdo do protocolo)

O incumprimento, por uma das partes, dos deveres resultantes do presente protocolo
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2. confere 4 outra parte o direito de resolver o protocolo nos termos gerais de direito com / ,4
base no seu incumprimento pela outra parte; /\ Wyﬂ

3. A resoluciio do presente protocolo deve ser comunicada por escrito 4 outra parte, {f
mediante carta registada com aviso de recegfio, na qual sdo apresentados os

fundamentos da decisfo, nos termos da legislagdo aplicavel.

Clausula 6
(Comunicag@o das partes)
O presente protocolo representa na integra o acordo entre os outorgantes no que

respeita ao objeto.

2. Quaisquer alteragdes ao presente protocolo so sdo vilidas desde que constermn de

documento escrito assinado por ambas as partes.

3. Todas as comunicagdes a realizar entre as partes, devem ser efetuadas por escrito, via
ctt ou via email;
Clausula 7°
(Prevaléncia do contrato)
1. Caso alguma disposigiio do presente protocolo seja declarada invélida ou ineficaz, ou
no caso de ineficicia da sua aplicacio concreta, o remanescente do protocolo néo sera

afetado, a menos que se prove que scm a mesma o contrato nfo teria sido celebrado.

Celebrado, em Vila Real, no dia __ de setembro de 2023, dois exemplares que se
destinam um a cada uma das partes, sendo cada um deles considerado como um original,

apesar de constitufrem os dois um tinico € o mesmo instrumento”.

A despesa tem o cabimento orcamental n°. 3636/2023 Classificagio Orgnica: 02
Classificagio Econémica: 04.07.01 Projeto do PAM: 2022/A/131 Valor: 68.000,00 €
Reparti¢cdo do Encargo:

Ano 2023 - 17.500,00 €

Ano 2024 - 50.500,00 €”.-------- --

---------- DELIBERACAO: Aprovar o protocolo. - —-- S

Pigina 137 de 150



CAMARA MUNICIPAL DE VILA REAL - ATA DE 18 DE SETEMBRO DE 2023

- Associaciio Trithos Semelhantes

- Atribuicfo de subsidio

-------- 31. — Presente & reunido informacio do Senhor Vereador Alexandre Favaios do

seguinte teor:

“A Associaco Trilhos Semelhantes (NIF 516457667) pretende levar a efeito, no dia 14
de outubro de 2023, uma prova denominada Linces Trail Kids, no Parque Corgo, a partir
das 14 horas. Esta prova ¢ destinada ao mais novos que também comecam a gostar deste

tipo de atividades.

A organizagio do evento prevé uma participagdo de cerca de 75 jovens atletas.

Este evento acarreta despesas (1.850.00€) e dada a relevéancia da iniciativa proponho a
atribuicio de um subsidio no valor de 500.00€, (cobrindo desta forma os gastos com as
medalhas do evento € o refor¢o alimentar para os jovens participantes), & organizac¢ao
(Associagfo Trilhos Semelhantes), a fim de minimizar os custos da referida a¢do e que o
mesmo seja autorizado e deliberado pelo Executivo Municipal enquanto tal, no uso da
competéncia prevista do artigo 33° n® 1 alu) da Lei n® 75/2013 de 12 de setembro,

ratificando-se a realizacdo das despesas suportadas”.

A despesa tem o cabimento orcamental n° 3652/2023 Classificagdo Orgénica: 02
Classifica¢do Econdmica: 04.07.01 Projeto do PAM: 2022/A/130 Valor: 500,00€.--------

---------- DELIBERACAQ: Aprovar a proposta do Vereador, nos termos da alinea u)
n° 1° do art® 33° do Anexo I da Lei n.® 75/2013 de 12 de

setembro, - -

Atribuicio das Comparticipacdes Municipais as Coletividades Desportivas-

202372024

-------- 32. — Presente a reunifio proposta do Senhor Vercador Alexandre Favaios do

seguinte teor:
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“Considerando o disposto no Codigo Regulamentar do Municipio de Vila Real; }[
Considerando que importa atribuir a0 movimento associativo os apoios financeiros no ;&

inicio de cada época desportiva, para que estes consigam iniciar com as atividades a que

g

se propdem,

Considerando que esta previsto no Cédigo Regulamentar do Municipio de Vila Real a
atribuicdo de 60% da comparticipagdo, no inicio de cada época desportiva, e os 40% no
final da mesma;

Considerando a transitoriedade desta situacio/ procedimento, propde-s¢ que, neste ano,
tal como no ano anterior, seja atribuido 40 % no ato da assinatura do Contrato
Programa, 20% em fevereiro de 2023 e os restantes 40% no final da época
2023/2024, apos avaliagiio/balango das mesmas e entrega do Relatério de atividades.
Para a época desportiva 2023/2024 serfio comparticipadas 74 coletividades com o valor
global de 249.160.00€. No entanto, os encargos a suportar no cotrente ano, que ¢ de 40%
é de 99.664.00€ e os restantes 60%, no valor de 149.496.00€, a liquidar no ano 2024.
Nestes termos, o valor global das comparticipagdes financeiras as 37 Associagdes
Desportivas com atividade regular ¢ continua é de 222.660.00€, ¢ as 37 AssociagOes
Desportivas com atividade pontual é de 26.500.00€, ¢ que o mesmo seja autorizado e
deliberado pelo Executivo Municipal enquanto tal, no uso da competéncia prevista do
artigo 33°n° 1 al. u) da Lei n° 75/2013 de 12 de setembro, ratificando-se a realizagio das

despesas suportadas”.

Comparticipacdes as Associagdes Desportivas do Concelho com Atividade Regular e

Continua
Epoca 2023/2024 _ -
[ 40% no ato | s B
Valor previsto da | 212;: :;: ;‘;;‘i ::
NIF Nome da Associagdo / Clube da assinatura feviieiro PR,
Comparticipagio | do contrato 2024 de sll)) ortiva
, Drograma .

502081430 A AUTAD 12.500.00€ 5.000.00€ 2.500.00€ 5.000.00€
504342819 ASS, Desp. Cult. De Abagas 750.00€ 300.00€ 150.00€ 300.00€
501158243 Abambres Sport Clube 19.000.00€ 7.600.00€ 3,800.00€ 7.600.00€

O Académico Alves Rogadas, Ass. 2 00¢
501180281 Desp. Rec. E Cuit. 8.800.00€ . 3.520.00€ 1,760. 3.520.00€
Associacio Artes Marciais 250
504292536 Chinesas Nan Shaolin 1.250.00€ 500.00€ .00€ 500.00€
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501329730 Ass. D. C. Constantim 7.000.00€ 2.800.0€ 1.400.00€ 2.800.00€
Ass, D.C. Escola Preparatéria
502514949 Diogo Céio 32.200.00€ 12.880.00€ | 6.440.00€ & 12.880.00€
503164437 Ass. de Modelismo de Vila Real 4.000.00€ 1.600.00€ 800.00€ 1.600.00€
502677635 | Associacdo d"f;']”i“"ei“’s Vi 2.250.00€ 900.00€ 450.00€ 900.00€
502403810 | Associacio C.R. Camilo Castelo 1.750.00€ 700.00€ | 350.00€ |  700.00€
Branco
[ — o : ]
505628910 SR U AB L e 750,00€ 300.00€ 150.00€ |  300.00€
Montes
514142308 Ass, Santa Marinha de Vila Marim 2.500.00€ 1.000,00€ 500.00€ 1.000.00€
504223348 Basket Clube de Vila Real 14.500.00€ 5.800.00€ 2.900.00€ 5.800.00€
501097686 | Centro C. Recreativo de Arrabies 6.700.00€ 2.680.00€ 1.340.00€ 2.680.00€
501238204 Centro Desportivo e Cultural da 1.750.00€ 700.00€ 350.00€ 700.00€
Campei
CtC])dCt“M“I
entro C.I). do Couto “Mios 3
501086226 Obra” 1.250.00€ 500.00€ 250.00€ 500.00€
Associacfio do Centro Cultural
500993050 Lordelense 1.000.00€ 400.00€ 200.00€ 400.00€
CCD- dos Trabalhadores do
501833803 Municipio de Vila Real 1.500.00€ 600.00€ 300.00€ 600.00€
501662650 | [RoaiR s den S sped e 2.250.00€ 900.00€ | 450.00€ | 900.00€
Vila Real
| CTMVR - Clube de Ténis de Mesa
510701140 Vila Real 6.350,00€ 2.540.006 | 1.270.00€ | 2.540.00€
501929703 Clube de Ténis de Vila Real 2.000.00€ $00.00€ 460.00€ 800.00€
502107014 Club de Vila Real 5.200.00€ 2.080.00€ 1.040.00€ | 2.080.00€
Clube Vila-realense Pesca o
501542574 Desportiva 1.750.00€ 700.00€ 350.00€ 700.00€
[
502335360 Futebol Clube de Lordelo 3.000.00€ 1.200.00€ 600.00€ 1.200.00€
= : | 7.724.00€ 3.862.00€ 7.724.00€
501391827 Ginasio Clube de Vila Real | 19.310.00€ i .
Grupo Cicloturismo Bila Bikers 2.400.00€ 1.200.00€ 2.400.00€
506215725 Ciclismo e BTT 6.000.00€ )
1.100.00€ 550.00€ 1.100.00€
501275819 Grupo D. 8. Cibrie 2.750.00€
50178009 O Grupo de MoRl;?lnhlsmo de Vila 2.500.00€ 1.000.00€ 500.00¢€ 1.000.00€
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i 600.00€ 300.00€ 600.00€
501238301 Grupo Desportive Cultural de 1.500.00€
Quintela
X 400, A i
501952071 Grupo Desp. Do Bairro Latino 2.000.00€ e 00.00¢ 800.00€
' NAVR Nicleo de Atletismo de Vila
| - Renl 3.500.00€ 1.400.00€ 700.00€ | 1400.00€ |
| ; ¢ . 500.00¢ 250.00€ 500.00€
506937224 Clube de Onen!:ag:ao-de Vilz Real 1.250.00€
Orimario
| 506326225 Associagiio de l.’arahsm Cerebral 2.000.00€ 800.00€ 400.00€ 800.00€
. de Vila Real .
i ; 1.000.00€ 500.00€ 1.000.00¢€
| 502727411 Sociedade Colllue:l]hﬁﬁh de Vila 2.500.00€
. 10.960.006 | 5.480.00€ | 10.960.00€
501617680 Sport Clube de Vila Rezl 27.400.00€ g T
. 4.280.00€ 2.140.00€ 4.280.00¢
501842730 Sport Vila Re_a] e Benfica 10.700.00€
Taekwondo Clube de Vila real - 500.00€ 250.00€ 500.00€
509181546 TCVR 1.250.006 | i |
Total (37) 222.660.00€ 89.064.00€ 44.532.00€ 9.064
Comparticipacbes as Associagdes Desportivas do Concelho com Atividade Pontual
o Epoca 2023/2024 : B
40% no ato 20%mo | 40% no
. da més de final da
NIF Nome da Associaciio / Clube Valor previt 9“ assinatura fevereiro ¢época
Comparticipagio | dg contrato 2024 desportiva
programa
501437851 A,C.D.Torneiros 500.00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
501779140 Aeroclube de Vila Real 500,00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
1212728 Ass. C.D. Valnogueiras SRO.00€ 200.00€ | 100.00€ | 200.00€
5090401_10 ASS. Desp. e Cuit. Sarugos 500,00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
Clube Desportivo Esperancas Santa
SO Marina g 200.00€ 100.00€ |  200.00€
_5094779_50 Centro Social C. S. Joio de Arroios 500.00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
501841202 Clube Centre Karaté¢ de Vila Real 500.00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
500803560 Clube Automdvel de Vila Real 5.000.00€ 2.000.00€ 1.000.06€ 2.000.00€
902099531 Clube de Krav Maga de Vila Real 500.00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
520251727 Futebol Clube de Guifies 500,00€ 200.00€ 100.00€ 2@:00€
Grupo Cultural Recreativo e
501183477 Desportivo de Agarez 750,00€ 300.00€ 150.00€ 300.00€
Grupo de Cicloturismo de
506087050 Constantim 1.000.00€ 400.00€ 200.00€ 400.00€
Ass. Humanitiria Bombeiros Vol.
501155201 Salv. Publica Cruz Branca Vila 750,00€ 300.00€ 150.00€ 300.00€
Real
-

=
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Grupo Recreativo Desportivo e T
514027525 Cultural de Gonties 500.00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
A Voz do Campo Grupo Cult. Rec. o
503481050 | Pomarethoy 500.00€ 200, 00¢ 100,00€ 200,004
| MARCA —Movimento Associativo |
! i Rec, Cultural Araucéria 1.000,00¢ 400.006 | 200.00¢ | 400.00€
Mérito Rebelde — Ass. Cultural e
510316972 Receativa 1.000.00€ 400.00€ 200.00€ 400.00€
Niicleo de arbitros de Futebol
503843326 Henrique Silva — Vila Real 1.750,00€ 700.00€ 350.00€ 700.00€
A&P Club Pool Shot Bilhares de
515165862 Vila Real L0000 400.00€ | 200006 | 400.00€
Motoclube Bruxas Constantim Vila
515662879 Real 500.00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
Viver Lordelo — Associagiio -
514235152 | Cyjtural Desportiva e Social 500.00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
Ass. Moto Club Os Merendeiros do
516205110 Alviio 500.00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
515159140 Ass. D. R.C. de Jorjais 500.00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
503904082 Associagio Mmjcns”pela Senhora 500.00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
da Pena
Associacio Lazer Terras da
514812443 | Senhora ds Pena Mougds 500.00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
ADCTATA - Associagio Desp. |
514212144 CULT Trabalhadores dos Empostos 500.00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
500091650 | CTUPO D"'s"""“,‘;’;’gimm“"’“ ek 500.00€ 200,00€ 100.006 | 200.00€
513025928 Grupo D.C. R. de Sapides 400.00€ 160.00€ 80.00€ 160.00€
514228156 Grupo Desp. Cli do Norte 400.00€ 160.00€ 80.00€ 160.00€
506500802 Grupo Dancas e Cantares da Lage 500.06€ 260.00€ 100.00€ 200.00€
501549609 Grupo Unido Tuizendes 750.00€ 300.00€ 150.00€ 300.00€
| Associagiio Portuguesa Perturbagio I
513621016 Desenvolvimento Autismo — Vila 500.00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
Real - APPDA - Vila Real B
514341254 Douro Tennis Club 500.00€ 200.00€ 100.00€ 200.00€
516457667 Trilhos Semelhantes — Associagiio 400.00€ 160.00€ 80.00€ 160.00€
517205881 Futevdlei Clube de Vila Real — 400.00€ 160.00€ 80.00€ 160.00€
F.C.V.R
Grupo Desportivo e Cultural de
506603903 Vila Cova 400.00€ 160.00€ 80.00€ 160.00€
Total (37) 26.500.00€ 10.600.00€ 5,300.00€ 10.600.00€
|
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A despesa tem o cabimento orgamental n°. 3651/2023 Classificagio Orgénica: 02
Classificagio Econémica: 04.07.01 Projeto do PAM: 2022/A/132 e 2022/A/133 Valor:
249.160,00€.

Reparticdo de Encargos:

Ano 2023 - 99.664,00€

Ano 2024 - 149.496,00 €.-------=--msmmmmmmmm oo G LEEEEEE

---------- DELIBERACAO: Aprovar a proposta do Vereador do Pelouro, nos termos
da alinea u) n°® 1° do art’ 33° do Anexo I da Lei n.*

75/2013 de 12 de setembro.---- .

- Atribuigéio das Comparticipacdes Municipais as Coletividades Desportivas Caca e

Pesca-2023

--------- 33. - Presente & reunifio informago do Gabinete Técnico Florestal do seguinte

“0 Associativismo no concelho de Vila Real ¢ uma realidade constante e efetiva que
ocupa um lugar de relevo na execugdo de programas de cariz cultural, social, recreativo
e desportivo. O cendrio associativo é composto por cerca de oitenta associagdes que s¢
empenham, sistematicamente, na realizagio de atividades que permitam sobretudo pela
qualidade, utilidade e interesse publico.

No sentido de auxiliar o conjunto de associagbes do concelho a Camara Municipal
desenvolveu um programa de apoio ao associativismo. Este ndo € mais do que um
incentivo a qualidade, continuidade ¢ manutencio de todas as atividades das associacgdes
existentes na drea municipal.

A Caca e a Pesca sdo duas das mais antigas atividades do ser humano para a sua
sobrevivéncia. Estas modalidades desportivas ndo visam apenas a obtengdo de alimentos
para subsisténcia, mas a perpetuagio de "tradigdes”, a emogdo da perseguicdo e do abate,
entre outras justificativas antropocéntricas (centradas no ser-humano).

O apoio a atividade das Coletividades Desportivas no Concelho de Vila Real ¢,
reconhecidamente, um elemento importante para a dindmica do desenvolvimento
desportivo, ¢ sem o qual muitas das mesmas ndo poderiam concretizar os respetivos

Planos de Atividade.

=
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Assim, a presente proposta refere-se & atribuicdio de subsidios as Coletividades
Desportivas do Concelho de Vila Real de Caca e Pesca, com atividade pontual, tendo por
suporte as Normas de Apoio ao Associativismo Desportivo Concelhio ¢ das
Comparticipagbes Municipais, interligada a disponibilidade orgamental prevista no ano
em causa, uma vez que os apoios logisticos (quando solicitados e disponiveis de acordo
com as datas indicadas nas respetivas rubricas) se mantém regulares ao longo da época
desportiva.

Nestes termos, o valor global das comparticipacbes financeiras as 16 Associagdes
Desportivas de Caga ¢ Pesca com atividade pontual, que se candidataram as

comparticipagdes municipais é de 4.800,00€, conforme tabela que se segue”.

| N° Nome da Associagdo / Clube ' Com‘lf)zll‘(l;c(ii;agﬁo
502253460 | Associagio Discipulos de Diana . 300.00€
505648628 - Asso_ciag:éo de Cacadores e Pescadores de L;mas de Olo 300.00€
505507498 | Clube de Cagadores de Sao Bento do Castelo 300.00€
505396882 | Clube de Caga e Pesca de Vale de Nogueiras 300.00€
506525660 | Associagio Cagadores e Pescadores da Samarda 300.00€
506914807 | Associacio Cagadores Santa Barbara 300.00€
_506912388 | Associagiio de Cagadores de Mougos 300.00€
—509472346 | Associagio de Cagadores ¢ Pescadores “Fojo do Lobo” 300.00€_
m32975 L Associagfo de Cagadores Freguesia de Lamares 300.00€
502079959“"Associag>50 de Cacadores de Guides Cultural ¢ Recreativa 300.00€
506525678 ‘ Clube de Cagadores da Freguesia de Abagas 300.00€
503033@ .Associag"aio Cagca Desporto de Sabroso 300.00€ ]
50128_8325 Associagio Cultural, Recreativa e Desportiva de Justes | 300.00€ ]
513526544 | Associacio de Caga e Pesca da freguesia de Andries ? 300.00€ o
} 505109395 | Clube de Cagadores S. Salvador — Torgueda . 300.00€ ]
| 506236897 | Associagio Caga Alvio - Mardo ‘ 300.00€ _i
| - Total (16) 4800.00€

Por despacho de 13/09/2023 o Vereador Carlos Silva remeteu o assunto 4 reunido de

Camara Municipal.
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A despesa tem o cabimento orgamental n° 3653/2023 Classificagdo Orgénica: 02
Classificagio Econémica: 04.07.01 Projeto do PAM: 2022/A/154 Valor: 4.800,00 €”.---

---------- DELIBERACAO: Aprovar a proposta do Vereador do Pelouro, nos termos
da alinea u) n° 1° do art® 33° do Anexo I da Lei n.°

75/2013 de 12 de setembro. e

- Gala do Desporto — Nomeados

--------- 34. - Presente A reunifio proposta do Vereador Alexandre Favaios do seguinte

“Considerando:

- Que a CAmara Municipal de Vila Real, com o apoio do Conselho Municipal do Desporto
leva a cabo a realizagio da 15° Gala do Desporto, nos Claustros do Governo Civil, no
préximo dia 29 de setembro, no dmbito da qual serdo atribuidos 54 troféns a outros tantos
Galardoados, referentes 4 época desportiva 2022/2023 conforme no estipulado no

respetivo Regulamento;

- Proponho que a Cimara Municipal de Vila Real, nos termos da legislacdo em vigor,
delibere ratificar a decisdo, relativamente a esta iniciativa, pelo que a seguir se ancxa o
nome, modalidade e categoria dos Galardoados, propostos pelas Associagles de

Modalidade e pelo Consetho Municipal do Desportivo”.

---------- DELIBERACAQ: Ratificar, nos termos propostos. - SR

11T - INTERVENCAO DO PUBLICO

- Aberto este periodo da Ordem de Trabalhos, o Sr. Presidente da Cimara deu a palavra
ao Sr. Presidente da Junta de Freguesia da Unido de Freguesias de Constantim e Vale de
Nogueiras, que comegou por cumprimentar o executivo, dirigentes e todos os presentes.

Felicitou pela realizagdo destas sessdes publicas, pois aproxima o Poder Local dos

municipes.
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Destacou, ainda, o papel do Vice-presidente da Cémara Municipal, Dr. Alexandre
Favaios, o qual demonstra sempre disponibilidade para resolugo de qualquer problema.
Realgou a questio do processo de desagregagdo da Unido de Freguesias em curso,
encontrando-se a ultimar o documento necessario para despoletar oficialmente este
procedimento.

Nao obstante os grandes investimentos realizados na Freguesia, realgou algumas
preocupagdes desta Junta, para os quais solicitou o apoio do executivo municipal para a
sua resolugio, destacando em particular:

- Necessidade de refor¢o da rede de saneamento em Galegos, Carro Queimado e Ludares;
- Necessidade de alargamento da viabilidade de construgio,

- Existéncia de grandes armazéns nas proximidades do centro da aldeia revelam-se
bastante negativos;

- Pedido de apoio financeiro para a realizagéo da Capela Mortuéria de Vale de Nogueiras;
- Necessidade de intervengdo em caminhos rurais.

Em resposta, o Sr. Presidente da Cimara referiu que, relativamente a4 questio da
desagregacio, referiu que, ja em 2013, teve oportunidade de participar em reunides na
Freguesia, manifestando-se sempre contra este processo. As Juntas de Freguesia séo
muito importantes nas areas mais afastadas do centro urbano, dai defender a ndo alteracdo
da realidade existente anteriormente.

Neste sentido, o0 Municipio esta disponivel para ajudar no que for necessério para corrigir
este erro.

Relativamente a questdo do sancamento, importa realcar que a taxa de cobertura era de
65%, muito abaixo da média nacional, e atualmente a taxa de cobertura no Concelho € de
84%.

Até 2013, tinham sido construidos 200Km de condutas ¢ grande parte tinha sido efetuada
por privados. A partir dessa data, j& foram executados 160Km aproximadamente.
Destacou que, em Vale de Nogueiras, j4 foi feito investimento no saneamento, mas ainda
ndo conseguimos chegar a todos os lugares.

Segundo o Vercador Carlos Silva, o custo do saneamento ¢ extremamente elevado, s0
sendo possivel a sua execug@o com recurso a fundos comunitarios, ¢ tendo em conta que
o momento da infraestrutura¢do basica decorreu no ano passado, temos que ser criativos
para alcangar financiamento. Realgou ainda que o investimento na Freguesia foi 1,5

milhdo de Euros.

Pigina 146 de 150



CAMARA MUNICIPAL DE VILA REAL - ATA DE 18 DE SETEMBRO DE 2023

Relativamente 4 Casa Mortuaria de Vale de Nogueiras, referiu que ha compromisso
pessoal na concretizagdo deste projeto. No que toca 4 Casa Mortudria de Constantim, a
Camara Municipal j4 manifestou total disponibilidade para resolugdo deste assunto, no

entanto, o assunto estd dependente da Comiss@o Fabriqueira.

Relativamente 3 preocupagiio manifestada quanto & existéncia de armazéns no centro da
aldeia, 0 Vereador Adriano Sousa referiu que nio é essa a percegdo dos servigos,
realando que, no periodo compreendido entre 2015 e 2023, nesta Freguesia, os dados

das construcdes existentes demonstram que 70% séo de habitagio ¢ apenas 30%.

Referiu ainda que, na analise dos processos, os servigos tém 2 orientagbes no sentido de
compatibilizar usos: prossecugdo do principio de usos incompativeis, € 0 processo de
mistura de usos, porque nio se pretendem territérios zonados. De realgar que s6 se pode
inviabilizar a constru¢io de um armazém se o uso nio for compativel com 0s usos

dominantes.

Em todo o caso, evidencia que temos mais reclamagdes quando o uso € de restauracéo e

nio com o funcionamento dos armazéns. Mas mesmo assim, impera a lei do ruido.

As Juntas de Freguesia sio chamadas na elaboragdo dos Instrumentos Territoriais, logo
sdo parte integrante deste processo, mas, obviamente, nem todas as pretensdes poderfo

ser acolhidas.

Face  legislacio aplicavel, o facto de ndo se concordar com a construgio de um armazem

em zona urbana, ndo é motivo suficiente para indeferir.

Constata-se, no entanto, que o nicleo central da aldeia, mais historico, ndo tem armazéns.
A existéneia de armazéns ocorre entre a zona industrial € o centro da aldeia, onde se
pretende uma integragfo das realidades, tendo em conta a rede vidria que dara suporte a

utiliza¢do do armazém.

De scguida, pediu a palavra Jodo Raimundo, representante da empresa Santos &
Vale, 0 qual apresentou um documento que leu e solicitou que constasse da ata, ¢ 0 qual

se da por integralmente reproduzido, referente a uma reclamagio de uma construgio de

- —
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um muro que se encontra a ser executado no lote contiguo na zona industrial, pela Firma

Fernando Quintelas, Lda.:

“No que concerne a utilizagio das instalagdes da Santos & Vale sitas em Constantim,
Vila Real, vem esta empresa apresentar e fixar as seguintes informagdes:

No passado dia 31/08/2023 apresentamos a participacdo que juntamos €m anexo € que
em suma refere:

1. A Santos & Vale é proprietdria do armazém industrial sito no Loteamento Industrial
— Lote 87, da Zona Industrial em Vale dos Olmos na freguesia de Constantim e Vale
Nogueiras;

2. Sucede que no dia 31/08/2023 a Santos & Vale viu-se confrontada com a realizagdo,
de obras de edificagdo de um muro conforme resulta do registo fotogrdfico que se
Junta em anexo;

3. As obras representadas, estdo a ser realizadas numa drea classificada como espaco

verde;

Acresce que ndo existe qualquer aviso que legitime e identifique a referida obra;

Nesta senda, resulta de forma clara e inequivoca que tais obras consubstanciam os

seguintes INCUMpPrIMeEntos:

el

(i) Presuncdo da ocupacio ilegal de uma drea destina a espago verde (conforme
definido na caderneta predial e por consequente no PDM) inserida numa drea
loteada;

(ii)  Presungdo da realizagdo de obras sem obtengdo prévia do respeiivo
licenciamento;

Sem prejuizo dos pontos referidos, que impossibilitam objetivamente tal construgdo,
acresce ainda que, tais obras estdo a ser realizadas com:

(iii)  Danificagdo do edificado existente, in casu, do imovel da Santos & Vale que
perfuraram;
(iv} O encosto/contacto direto com o edificado existente, da nova obra sem
qualguer junta de dilatacdo;

Os factos supra descritos, estdo a criar uma situa¢do de risco premente para os
trabalhadores da Santos & Vale, para o imovel e, na eventualidade de continuar a ser
desenvolvida, vai criar uma realidade cuja remogdo/reposicdo, implica a paragem da
atividade desenvolvida no imovel da Santos & Vale, o que representa graves prejuizos
laborais e financeiros;

IL Na sequéncia da participagdo que apresentamos estabelecemos varios contactos
e reportdmos que as obras continuavam a ser realizadas, conforme comunicagGes com
registos fotograficos que anexamos. Desde o primeiro momento que alertamos que estes
trabalhos, vdo produzir uma situagdo que acarreta graves prejuizos.

1L Deslocamo-nos aos servicos de fiscalizagdo da Cimara ¢ fomos informados que:

(i) os técnicos fiscais ja se tinham, deslocado ao local;
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(ii) no local seolicitaram ao responsavel pela obra o envio dos projetos e documentos
que legitimam os trabalhos que se encontram a ser desenvolvidos;

(1it)  concederam prazo (que desconhecemos) para que o responsavel envie estes
elementos;

Atendendo a esta informagéo, solicitimos a Cimara os melhores oficios no sentido de
entender os seguintes pontos:

a. qual o objetivo ¢ enquadramento de solicitar documentos que legitimem uma obra
que esta ser executada numa area classificada como espago verde (conforme definido
na caderneta predial e por consequente no PDM);

b. qual o objetivo ¢ enquadramento de solicitar documentos que legitimem uma obra
que esté ser executada numa Area inserida num loteamento;

¢. estando em curso uma obra que pela sua dimensio, caracteristicas ¢ localizagio esta
sujeita a licenciamento, e o facto de ndo se encontrar afixado o respetivo aviso de
Alvard/construglio com identificagdo do empreiteiro e dono de obra, qual o
enquadramento ¢ motivo pelo qual ndo foram liminarmente embargados os trabalhos
com a identificagdo do dono de obra e empreiteiro (para validagdo efetiva de quem
tem de ser notificado dos embargos);

d. estando em causa uma obra que produzira efeitos cuja remogio/reposigio provocara
graves prejuizos, qual o enquadramento e motivo pelo qual ndo foram tomadas
medidas de vigildncia que obstem a prossecugdo dos trabalhos;

Até a presente nio obtivemnos qualquer tipo de esclarecimentos nem tio-pouco foram
desenvolvidas quaisquer diligéncias capazes de esclarecer/evitar a produgdo de uma
situacdo que ndo apresenta os requisitos necessarios (cujo controlo pertence a custodia da
Cémara Municipal), uma vez que, os trabalhos continuam a ser desenvolvidos sem
qualquer tipo de reservas conforme registos que s¢ juntam em anexo.

Sem prejuizo do supra exposto, at€ a presente data, as obras continuam a ser executadas,
sendo que neste momento, conforme registo fotografico anexo, parte das terras que estdo
a movimentar estdo a ser encostadas ao nosso imovel ¢ também a serem depositadas numa
cota superior, aumentando exponencialmente o risco ¢ o nivel de perigo que ja eram
elevados.

A tinica informagéo que obtivemos com contacto didrios e sucessivos que realizamos, foi
que a nossa participagdo tem o niimero de processo 41 1/FI1S/2023.

Atendendo ao supra exposto, viemos a esta reunido apresentar estes factos e solicitar a
V/intervengdo no sentido evitar que esta situagdo continue a desenvolver-se ¢ produza
grandes prejuizos.

Alertamos que trabalham na nossa unidade de Vila Real 62 colaboradores ¢ que esta
plataforma tem uma faturagdo uma média de €600.000,00 por més ou seja cerca de
€7.200.000,00 por ano. Esta plataforma faz parte da nossa rede nacional que por sua vez
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tem um volume de faturagio de €6.000.000,00 por més ou seja €72.000.000,00 por ano
¢ empresa cerca de 1300 colaboradores.

Caso esta plataforma seja afetada, tal situagio terd um impacto que se cifra em milhdes
de curos, uma vez que sem prejuizo da sua faturacio individual, a paragem desta
plataforma afeta também a atividade nacional.

Conforme referido temos de atuar na defesa dos nossos colaboradores, da nossa
atividade, da zona loteada e por consequente do publico em geral”.

Por solicitagdo do Sr. Presidente, a Chefe de Divisio Juridica e Fiscalizagdo informou
que este assunto se¢ encontrava a ser tratado no dmbito do processo 411/F1S/23, tendo sido
instaurado o competente processo de contraordenagio e enviado para a Divisdo de Gesto
Urbanistica para enquadramento da operagfo urbanistica. Mais foi informado que iriam

ser-lhes comunicados as diligéncias efetuadas,

Nio obstante e por solicitagio do Vereador do Pelouro, foi solicitada nova deslocacdo da

Fiscalizacio Municipal ao local para atualizacdo do estado das obras e sua caracterizag@o.

Antes de encerrar a sessdo, o Sr. Presidente agradeceu a presenga de todos nesta reunido.-

- Aprovacio da ata em minuta e encerramento da reunifio

———————— 35. — E n#io havendo mais nada a tratar, a CAmara deliberou, por unanimidade
aprovar a presente ata, em minuta, nos termos e para efeitos consignados no artigo 57° da
Lei n® 75/2013, 12 de setembro, a qual vai assinada pelo Senhor Presidente da Camara e
por mim, Chefe de Divisdo Juridica ¢ de Fiscalizagdo, com fungdes de Secretario que a

mandei elaborar. Seguidamente foi encerrada a reunidio quando eram 20HQ0. —=v---m--vum

A CHEFE DE DIVISAO JURIDICA O PRESIDENTE DA CAMARA,
DE FISCALIZACAO,

f- - o’ 3 ’/__I:.- e - =
( i erEsa Raquel Cat\'@l{m de QueMm Jorge Cordtiro [,ongalves dos Santos)
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CONTRATO PROGRAMA

Municipic de Vila Real, com sede na Avenida Carvalho Aratjo, pessoa colectiva N.* 506 359
670, representado neste acto pelo seu Presidente da Cémara Municipal, Rui Jorge Cordeiro
Gongalves dos Santos, que outorga no uso de poderes concedidos no artigo 35.°, do Anexa I,
da Lei n.° 75/2013, de 12 de Setembro, adiante designade como Primeiro Qutorgante,

e

Aguas do Interior Norte E.LM.,, $.A,, sociedade com sede na Avenida Rainha Santa Isabel,
1, 5000-434 Vila Real, pessoa colectiva n.° 515684 473, representada neste acto pelo
Presidente do Consefho de Administragio Carlos Manuel Gomes Matos da Silva, e pelo
Vogal do Conselho de Administracio, José Manuel Gongalves, adiante designadc como

Segundo Outorgante,
Considerando que:

» Na sequéncia das deliberages dos oito Municipios que integram a Empresa (Freixo de
Espada 3 Cinta, Mesdo Frio, Murga, Peso da Régua, Sabrosa, Santa Marta de Penaguido,
Torre de Moncorvo e Vila Real), em 2019.09.02 foi concedido pelo Tribunal de Contas
o Visto Prévio para a constituigic da sociedade Agnas do Tnterior Norte E.LM., S.A;

» Nessa sequéncia, em 2019.11.15 foi esta Empresa formalmente constituida através de

Escritura Piblica de Constituigiio de Sociedade Anénima, tendo sido também conferida

fé piiblica aos seus Estatutos na mesma data;

» A Aguas do Interior Narte E.LM., §,A é uma empresa local, pessoa colectiva scb a forma

de sociedade an6nima de capitais exclusivamente piiblicos de dmbito intermunicipal;
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» O abjecto desta empresa local de dmbito intermunicipal, previsto no artigo 2.° dos seus

Estatutos, a exploracio e gestio de sistemas de abastecimento e distribuiggo de agua para

consumo piiblico e saneamento dos Municipios participantes no seu Capital Social;

» A prestacio destes servigos estd prevista nos artigos 20.% 45° e 48.° da Lei n.” 50/2012,

de 31 de agosto, que estabelece ¢ novo regime juridico da actividade empresarial local e

das participagoes locais;

» A gestdo da Aguas do Interior Norte E.LM.; S.A, deve articular-se com os objectivos

prosseguidos pelo Municipio de Vila Real, visando a satisfagio das necessidades de
interesse geral e a promogdc do desenvolvimento local e tegional, assegurando a
viabilidade econdmica e o equilibrio financeiro, ao abrigo do disposto no artigo 31.%

32.2da Lei n.° 50/2012;

» Nos termos do artigo 47.° da Lei n.° 50/2012, de 31 de Agosto, as entidades publicas

participantes devem celebrar contratos-programa com as respectivas empresas locais de
servicos de interesse geral onde se defina o fundamento da necessidade do
estabelecimento da relagfo contratual, a finalidade desta, os montanies dos subsidios a
exploraco, assim como a eficdcia e a eficiéncia que se pretende atingic com a mesma,
concretizando um conjinto de indicadores ou referenciais que permitam medir a

realizacio dos objectivos sectoriais;

» O Municipio de Vila Real €, nos termos do at.’ 6.° do Decreto-Lei n.® 194/2003, a

entidade titular dos sistemas de .abastecimento de dgua ¢ de saneamento de dguas
residuais, na area do concelho de Vila Real, tendo delegade a sua gesto, nos termos do

art.” 7.° do mesmo dipioma' legal, na Aguas do Interior Norte E.LM., 8.A;

O fundamento da necessidade do estabelecimento da relagfio contratual alicerca-se nos

seguintes aspectos:

Q inmmen [ 309101101 BB geiosana @ wwvouns
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= na comecta avaliagio dos problemas dos sistemas piblicos de drenagem de aguas

pluviais e da necessidade da sua resolugao;

no conhecimento técnico que a Aguas de Interior Norte ELM., S.A., detém e que lhe
¢ conferido pela gestdo das redes de gua potavel e de drenagem de éguas residuais
envolvendo guestdes técnicas idénticas como escoamentos hidrdulices, tubagens e

acessérios, e gestdo patrimonial de infraestruturas em valas enterradas;

no facto de a Empresa ter que yeportar a Entidade Reguladera dos Servicos de Aguase
Residuos (ERSAR) toda a sua actividade e respectivos custos e de ter implementado
sma contabilidade analitica, transparente e auditavel, e de ser obrigada a justificar o’
seu sistema tarifério, imputando aos utilizadores apenas os custos dos reSpectivos

servicos;

de ndo ser possive] imputar os custos da gestdo e manutenglo das redes de agnas

pluviais aos utilizadores dos servigos e sistemas de 4gua potavel e de drenagem de

dguas residuais;

de os custos com 0 planeamento, execucdo, gestio ¢ manuten¢do conente bem como &
manutenciio programada, ser itma responsabilidade do Municipio de Vila Real, que por
razdes de interligacio com as redes de dguas residuais, eficiéncia e eficacia devem ser
assegurados pela mesma entidade gue gere oS sisternas de Agua potdvel e dguas

residuais;

de esses custos ndo poderem onerar as tarifas de 4gua domicilidria, recolha de dguas

residuais ou de recolha de residuos;

no facto de 3 empresa niio ser possivel recorrer a outras fontes de receita para gerir e

manter operacionais as redes de drenagem de dguas pluviais.
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] .
L cél'gbradu o presente Contrato-Programa, ao abrigo do disposto no artigo 47.° da Lei n.°
50/2012, ¢ 1 de Agosto, valido para o ano de 2023 e que se regeré pelas seguintes clausulas:

CLAUSULA PRIMEIRA
Objecto

O presente Contrato-Programa tem por objecto o estabelecimento das condigdes.de cooperagio
financeira entre os OQutorgantes, para prossecugdo pelo Segundo Outorgante dos ebjectivos de
gestio e manutengdo das redes de drenagem de dguas pluviais, durante o ano de 2023, no
ambito do objecto e competéncias estatutariamente atributdos & Aguas do Interior Norte ELM.,
S.A., para que ta! actividade possa desonerar 2 Camara Municipal de vila Real, acarretando

uma maior eficcia e eficiéncia.
CLAUSULA SEGUNDA
Principios e Orientagbes Estratégicas
1 — Missao:

A principal missdo é o planeamento, gestdo e manutencio das redes de drenagem de dguas
pluviais do concelho de Vila Real constantes do mapa anexo ou que venham a ser construidas

e recebidas pela Aguas do Interior Norte ELM,, S.A..

Acessoriamente, assegurar o apoio ao Municipio de Vila Real na definico da politica
municipal sobre a matéria e prestar-the assessoria técnica para o desenvolvimento e gesto do

rerritério na drea dos escoamentos pluviais em redes devidamente estruturadas e funcionando

comg tal.
2 — Responsabilidades:

A Aguas do Interior Norte E.LM., S.A., fica responsével pela gestio e manutencio das redes

de sguas pluviais do concetho de Vila Real, obrigando-se 2 garantir as tarefas indicadas na
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susula primeira, entendendo-se camo rede, 0 conjunto de canalizacGes enterradas, caixas de
visita e orgdos complementares de descarga, que iniciando-se num ramal ou érgio de recolha,

4% conduzam até um ponto de restituicfo.

A Empresa tem ainda responsabilidade de cooperar com ¢ Municipio e prestar-lhe toda a
assisténcia mas areas da sua responsabilidade e na prossecu¢do das suas politicas em prol do

desenvelvimento local e bem-estar dos seus municipes.
3 — Exclusao:

A gestio e manutencdo das redes de dguas inchui apenas as redes organizadas e estruniradas
como tal, ndo se incluindo nas redes e neste contrato programa as valetas, limpeza de sarjetas
que deveriio ser limpas pelo pessoal da limpeza urbana, aguedutos ¢ ontros érgdos de drenagem

como valas ou linhas de dgua, mesmo que dentro do perimetro urbano.
4 — Principios orientadores de gestao:

Etm consonancia com o estipulado no artigo 5.° do Decreto-Lei 194/2009 de 20 de Agosto a
Agnas do Interior Norte E.LM., S.A,, obriga-5e a prestar esies servicos de acordo com. os

seguintes principios:

A promogdo tendencial da sua universalidade e a garantia da igualdade no acesso;

A garantia da gualidade do servico e da protecgdo dos interesses dos utilizadores;

o =

O desenvolvimento da transparéncia na prestagao dos servigos;

o

A protecgdo da satde piblica e do ambiente;
A garantia da eficiéncia e melhoria continua na utilizagdo dos recursos afectos,

tn

respondendo 4 evolugdic das exigéncias técnicas e as melhores técnicas ambientais
disponiveis;
6. A promogio da solidariedade econémica e social, do correcto ordenamento do

territério e do desenvolvimento regional.
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tendo em vista proporcionar, av menor custo para o Municipio, elevados niveis de quatidade

I de servico e eficiéncia na drenagem das aguas pluviais afluentes as redes.
CLAUSULA TERCEIRA
Valor dos Servigos

Os custos de gestdo e manutencdo corrente ou preventiva, inclufdos neste contrato programa

sio de € 102.547,55 (cento e dois mil, quinhentos e quarenta e sete euros, cinquenta e cinco

céntimos).

A prética aconselha a gue sejam centratualizados por valores anuais por implicarem tarefas de
gestdn ou manutengdo corrente ndo compativeis com acpdes ocasionais e para as quais seja
possivel e muito menos aconselhével, por razbes de eficiéncia e prontiddo, apresentar uma lista

de pregos para que posteriormente, £aso a caso, $ejarn 0s Mesmos solicitados e aprovados pelo

Municipio.
CLAUSULA QUARTA
Comparticipagie Financeira

Considerando que a gest3o e exploracdo das redes de dguas pluviais ndo pode onerar as tarifas
de fornecimento de dgua potdvel, recolha e tratamento de dguas residuais e recolba e deposicio
de residuos sélidos, o Primeiro Outorgante compromete-se & prestar apoio financeiro ac
Segundo Outorgante, através de um snbsidio & exploragdo dos services, no montante de €
102.547,55 (cento e deis mil, quinhentos e quarenta e sete euros, cinquenta e cinceo

céntimos), visando o equilfbrio financeiro da actividade do Segundo Outorgante.

Este valor corresponde aos rustos suportados pelo Segundo Outorgante com a gestdo e
manutengio das redes pluviais, conforme estudo anexo ao presente Confrato-Programa e que

a seguir se resumen:
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. GESTAO PATRIMONIAL DE INFRAESTRUTURAS

i- Criaciio, actualizagio e manutencéio do cadastro - € 16.994,34

ii. Criagdo de um sistema de gestdo de ocorréncias (transbordos, roturas, obstruces,
etc.) - € 8.675,69

iii. Vigildncia de redes - € 14.923,78

iv. Manutengdo do sistema em condigdes funcionais - €21.171,86

2, MANUTENGCAO PREVENTIVA
i. Desobstrucdio de colectores (incluindo ramais) - € 14.512,40
ii. Substituicio de tampas de caixas de visita e grelhas partidas.ou desaparecidas - €
11.988,32
jiil, Pequenas reparagdes - € 10.916,96
iv. Limpeza de caixas de visita - € 3.364,20

TOTAL .ovvvercererennsneen € 102.547,55
CLAUSULA QUINTA
Fundamentos

Nos termos do n.° 2 do artigo 47.° - da Lei n.° 56/2012, de 31 de Agosto, o presente contrato-

programa € celebrado tendo em vista os seguintes fundamentos:

1 ~ Com os valores a transferir pelo Municipio de Vila Real constantes na clausula anterior
visa-se financiar 2 gestdo das redes de dguas pluviais cujos custes ndo podem ser suportados

pelas tarifas dos restantes servigos prestados pela Agnas do Interior Norte E.LM., 5.A. aos
untilizadores.

2 - Pretende-se assim compensar a Empresa, a titulo de subsidio a exploragio, pela execucdo

das tarefas cujos custos sdo da responsabilidade do Municipio e que, ndo se encontrando
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\ oS pelas tarifas que a Aguas do Interior Norte E.LM., S.A. cobra aos utilizadores dos

restantes servigos (dgua, esgotos e residucs), levariam a um deficit anual de exploragio e

prejuizos acomulados que obrigariam & dissolugio da Empresa.
CLAUSULA SEXTA
Acbes Indicadores e Objectives

As actividades referidas na clansula primeira do presente Contrato-Programa inscrevem-se na
missdo de executar toda & gestiio e exploragio da rede de dguas pluviais, sendo o presente
contrato-programa celebrado tendo em vista as acgdes e indicadores incluidos no estudo anexo,

nomeadamente:

1. Acles:
o Gestio Patrimonial das Infraestmituras;
« Manutengdo Preventiva das Infraestuturas;

« Manutengio Correctiva das Infraestruturas e Intervengoes Programadas.

2. Descricao das acges:

« Na Gestio Patrimonial das Infraestruturas, serdo contratualizadas em valores anuais:
a) Criagde, actualizacio e manutengfio do cadastre - pesquisa e consulta de
processos de obras piiblicas e particulares, levantamento de campo e implantagdo
cartografica, pdsterior estruturacio de um sisterna de informacgo geografica (SIG)
para o armazenamento de elementos de base (cartografia, ortofotomapas, rede de
drenagem de aguas pluviais, uso de solo, etc.), de mado a permitir manipulagdo

e analise de informac@o geografica; !
b) Criacio de um sistema de gestio de ocorréncias {transbordoes, roturas,
obstruges, outras.) - analise da informagdio recolhida através das ordens de
servico e do trabalho executado no campo, seu registo em plataforma informaética,

com posterior verificagdo e andlise com fins estatisticos;
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¢) Vigilincia de redes - considerada ségundo duas linhas de actividade distintas,
uma preventiva, em tempo seco, consistindo na vistoria das condicOes existentes
através da sua inspecgio e outra, com precipitacio intensa para avaliar os pomntos
criticos da rede;

d) Manutenciio geral do sistema em condigdes funcienais — A manutengio geral
serd uma manutencio do tpo preventivo e consistird genericamente em pequenas
reparacBes de caixas de visita (tapamento de juntas), de sarjetas e pequenas
anomalias em colectores. Estas acgdes de manutengdo sistemdtica, terio de ser
ajustados ao sistema de monitorizaclo para detecgio de zonas de reincidéncia,
limpeza e manutengéo sistematica de colectores e caixas de visita.

e Na, Mamutencdo Preventiva das Infraestrutiras, que se traduz nas segnintes ac¢bes e
que dada a sua frequéncia e caracter rotineiro serfia contratualizadas em valores
anuais, estimados em funglo da experiéncia adquirida nos anos-anteriores, incleem-
se os seguintes indicadores:

a) Limpeza e desobstrugio de colectores (incluindo ramais) — Em fungéo da
experiéncia em anos anteriores prevé-se uma média de 25 desobsirugBes anvais e
limpezas em ramais até 125 mm e 80 em colectores de didmetro igual ou superior
& 200 mm;

b) Substimi¢ao de tampas de caixas de visita e grelhas partidas ou desaparecidas
- Em fungo da experiéncia em anos anteriores prevé-se reparar ou substitsir 15
tampas e 20 grelhas;

) Peguenas reparagies — Neste item incluem-se as pequenas reparacGes correntes
como levantamento de tampas ou sarjetas, reparagdes de tubagens fissuradas,
limpeza e reparacdo de caixas de visita, reparacio de sarjetas e sumidouras,
constituindo manutengic preventiva cotrente.

¢ Na Manutengic Correctiva das Infraestruturas e Intervengdes Programadas que se

traduz nas segnintes accdes e que dado o seu caracter programado e néo rotineiro

serfio objecto de andlise caso a caso podendo o Municipio optar pela sua execucdo
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as

directamente ou através de contratagio que, caso a casa, achar mais conveniente,

incluem os seguintes indicadores:

a) Andlise e avaliagio de projectos - recaird essencialmente sobre as obras
particulares incluindo loteamento ¢ abras piblicas, nestes casos propoe-se uma
tabela de precos a praticar sempre que o servigo for solicitado;

b) Emissio de pareceres a pedido do Municipio - relacionados com obras
particulares, loteamentos, situagbes existentes e pbras piiblicas, nestes cases
propde-se uma tabela de pregos a praticar sempre que o servico for solicitado;

¢} Elaboracio de projectos a pedide do Municipio, estudos e relatérios visando
a optimizagdo e gestio racional das infraestruturas - elaborados internamente
ou através de mﬁa entidade externa, sendo a sua andlise de custo estipulada
conforme o volume de trabalho e em funcfic dos estudos e projectos a elaborar,
sendo estas tarefa estimadas caso a caso ¢ submetidas a aprovagio da Camara
Municipal.

d) Reparacio de colapse de colectores — A analisar mediante cada caso concreto, e
sujeito a aprovagio prévia do Municipio;

e) Reparagdo programada de colectores em risce de rotura- A analisar mediante
cada caso concreto, e sujeito a aprovagdo prévia do Municipio;

f) Grandes intervencdes — A avaliar caso a caso, e sujeito a aprovagio prévia do
Municipio;

g) Outras intervengdes programadas ~ tal como as anteriores serdo objecto de
avaliacio prévia a submeter a prévia aprovagio do Municipio.

3. Indicadores:

Os indicadores de avaliagio dos objectivos do presente contrato s§o os indicados na

tabela seguinte;
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A"

Nao apese
Cumpre | Cumpre | Supera
. Patris j"'f__d.ggﬂnfraeslruturas -
a} Criago, amma]iu;in e manutem;h de infraestruturas
1, Acgdo no Terreno (em horas) <90  [90-190| =190
2. Tratamento de Dados (em horas) <138 | 136-238 | 2238 |
| b) Criagio de um Sisterna de ocorréncias (transbordos 100- |
| ruturas, obstrugdes, outras) Registo e Tratamento de| <100 280 . 2280
Dados (em horas) X i
¢) Vigilancia de Redes (em horas) <100 | M0° 2280
d) Manutengéo Geral dos sistemas em condigdes| _ " 100- |
funcionais (em horas) SI00 | 559 | 229
Il Manutencio Preventiva dus Infraestruturas _____
a) Limpeza e desobstrugéio de colectores (incluindo ramais)
1. Desobstrucio de ramais e colectores com equipamento préprio e médo -de- obra
incluida (em quantidades)
E T ag125mm <10 | 1020 | 220
_ b.= > 200 mm <20 | 20-80 @ 280
b) Substituigao de tampas de caixas de visita e gralhes partidas ou desapatecidas
1. Substituigio de tampas {em guantidades| £5 | 5-25 =25
2. Substitui¢Ho de grefhas (em guantidades) <5 5-20 | =220
¢) Pequenas Reparagoes
1. Levautamento de tamyia ou grelha (em guantidades)| <10 | 1045 | 245
2. Limpeza de caixas de visita (em quantidades] <20 | 2050 | =250

contratacdo.

CLAUSULA SETIMA

Obrigagies de Primeiro Outorgante

A Rorina Somda teabet 1
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@

Cumpre esclarecer que, no que toca & Manutencio Correctiva das: Infraestruturas e
Intervencées Programadas, dado o seu caracter programado e nio rotineiro, serdo objecto de

anélise caso a caso pedendo o Municipio optar pela sua execucdo directamente ou através de
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Outorgante do valor previsto na cldusula quarta, em duas prestagdes de igual valor sendo a
primeira, no valor de € 51.273,78 (cinquenta & um mil, duzentos e setenta e &8s euros, setenia
e oito céptimos), liquidada até 30 de Setembro de 2023 e a segunda, de igual valor; até 30 de

Dezembro do mesmo ano.

CLAUSULA OITAVA
Obrigagies do Segundo Qutorgante

Sem prejuizo das obrigacBes estatutdrias e decorrentes da Lei n® 50/2012, o Segundo

Qutorgante obriga-se &

a) Proporcionar ao Primeiro Outorgante as condigbes adequadas para o controlo e auditoria
de todo o exercicio de fungBes que The sio acometidas ao abrigo deste Contrato-

Programa, nas suas componentes material, financeira e contabilistica;

b) Comunicar ac Primeiro Outorgante qualquer alteracio ou ocorréncia que ponham em

causa os objectivos e obrigagOes assumidos;

¢) Fornecer todos os elementos necessdrios a caracterizagdo e quantificacio dos indicadores

de realizagdo e de resultado do projecto;

d) Manter a sua situagfio regularizada perante-a administracso fiscal, seguranga social e o

Primejro Gutorgante;

€) Apresentar ‘relatério anual da execugio do Contrato-Programa, ou com outra
periodicidade, que a primeira outorgante solicite, que traduza a situacio acumulada nessa

data da execugdo material e financeira da operagfo e dos desvios face ao programado.

CLAUSULA NONA

Principio da Cooperagao
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'O Primeiro e Segundo Outorgantes obrigam-se reciprocamente, a cooperar entre si no sentido

e garantir a realizagdo integral do objecto do presente Contrato-Programa.
CLAUSULA DECIMA
Duracdo

O presente Contrato-Programa entra em vigor na data da sua assinatura, produzindo efeitos

financeiros até 31 de Dezembro de 2023,
CLAUSULA DECIMA-PRIMEIRA
Revisiio do Contrato-Programa

O clausulado do presente Contrato-Programa pode ser objecto de revisdo, por acordo das

partes, no que se mostre estritamente necessdtio.
CLAUSULA DECIMA-SEGUNDA
Resolugdo, Despesas ¢ Encarges

1 — Sem prejuizo de eventuais indemnizagdes, os Outorgantes padem resolver o contrato, a

titulo sancionatdrio, ne caso de algum deles violar de forma grave ou reiterada qualquer das

obrigagGes que The incumbem.

Vila Real|...] de|...] de 2023

O Presidente da Cdmara Municipal de Vila Real
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Rui Jorge Cordeiro Gongalves dos Santos

Pelo Conselho de Administragio da Aguas do Interior Norte E.1.M., S.A.

Carlos Manuel Gomes Matos da Silva (Presidente)

José Manue] Gongalves (Vogal)
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RCVM

auditores

PARECER DO FISCAL UNICO NOS TERMOS DA ALINEA C} DO ARTIGO 25° DA LEL
50/2012, DE 31 DE AGOSTO

Intredungéo

1. O presente PARECER destina-se a dar camprimento 4 alinea ¢) do n° 6 do artigo 25°
da Lei n° 50/2012, de 31 de agosto, que exige a emissfio de parecer prévio sobre a
celebragéio dos contratos-programa previstos nos artigos 47.° ¢ 50.° da lei atrés citada,
incidindo este parecer sobre 0 CONTRATO PROGRAMA estabelecido entre o
Municipio de Vila Real, e 2 Aguas do Interior Norte E.LM., 8.A., a seguir designada
por AdIN, que contempla uma comparticipagZo financeijra anual a receber pela AdIN
de 102.547,55 euros (cento e dois mil, quinhentos e quarenta ¢ sete euros € cinquenta

e cinco euros).

2. O presente contrato programa tem por objeto o estabelecimento das condicdes de
cooperagio financeira entre os outorgantes, para prossecugo pela AdIN dos
objetivos de gestiio e manutencio das redes de drenagem de aguas pluviais, durante
o ano de 2023, no 4mbito do objeto e competéncias estatutariamente atribuidos &
Aguas do Interior Norte E.IM., S.A. para que tal atividade possa desonerar a Cémara

Municipal de Vila Real, acarretando uma maior eficacia e eficiéncia.

Servigos e competéncias atribuidos

3. O contrato programa em apreco define detalhadamente o fundamento da necessidade
do estabelecimento da relagdio contratual, a finalidade desta, os montantes dos
subsidios & exploragéio, assim como a eficécia e a eficiéncia que se pretende atingir
com a mesma, concretizando um conjunto de indicadores ou referenciais que permita

medir a realizagéio dos objetivos setoriais.

4. Este contrato programa abrange servigos e competéncias nas 4reas de Gestdo
Patrimonial das Infraestruturas, Manutencdo Preventiva das Infraestruturas e
Manutengdo Corretiva das Infraestruturas e Intervenges Programadas e enquadram-se

1/3

Redrigo Carvalhe, Virgilio Macedo ¢ Associado, SROC, Lda.
) SEDE: Riz D. Jodo 1V, 292 - 4000-206 Poro
ESCRITORIOS: A, Eng. Edger Cardosa, 23 = 3°E -4400-576 Vila Nova de Gaia
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claramente no 4mbito das competéncias orgénicas gerais e especificas da AJIN.
Obrigacoes
5. Para além das responsabilidades do exercicio das competéncias constantes do
protocolo e sem prejuizo das obrigagdes estatutdrias e decorrentes da Lei n.” 50/2012,
a AJIN obriga-se por este contrato programa a:
a} Proporcionar ao Municipio de Vila Real as condi¢des adequadas para o controlo &
auditoria de todo o exercicio de fungles que lhe sfio acometidas ao abrigo deste
Contrato-Programa, nas suas componentes material, financeira ¢ contabilistica;
b) Comunicar a0 Municipio de Vila Real qualquer alteragio ou ocorréncia que
ponham em causa os objetivos e obrigagdes assumidos;
¢) Fornecer todos os elementos necessarios & caracterizagio e quantificagdo dos
indicadores de realizagfo e de resultado do projeto;
d) Manter a sua situagio regularizada perante a administracfio fiscal, seguranga social
e 0 Municipio de Vila Real;
e) Apresentar relatério anual da execugfo do Contrato-Programa, ou com ouira
periodicidade, que o Munijcipio de Vila Real solicite, que traduza a situago
acumulada nessa data da execugdo material e financeira da operacéo e dos desvios

face ao programado.

Comparticipacio financeira

6. Considerando que a gestio e exploragdo das redes de aguas pluviais ndo pode onerar
as tarifas de fornecimento de dgua potével, recolha e tratamento de dguas residuais e
recolha e deposicdo de residuos s6lidos, o Municipio de Vila Real compromete-se a
prestar apoio financeiro a4 AdIN, através de um subsidio & exploragfio dos servigos,

no montante de 102.547,55 €, visando o equilibrio financeiro da atividade da AdIN.

7. A referida comparticipacfo sera feita em 2 prestagdes de igual vaior, sendo a primeira
de 51.273,78 euros, liquidada até 30 de setembro de 2023 e a segunda, de igual valor,

até 30 de dezembro do mesmo ano.

2/3
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8. Este valor anual corresponde, de acordo com o estudo elaborado para o efeito, anexo
a este contrato programa, aos custos de gestdo e manutengfo das redes pluviais, ou

seja aos custos suportados pela AdIN pelos servicos a desenvolver.

Parecer

Tendo em conta a extensfio das competéncias cometidas 4 AJIN que se integram
claramente no &mbito das suas competéncias orginicas, 0 que permite perspetivar,
antes de mais, o mefhor aproveitamento dos seus recursos operacionais, e tendo em
consideracdio os pressupostos do valor dos gastos a serem reembolsados pelos
servigos prestados pela AdIN constantes do estudo anexo, parece ndio haver
inconvenientes operacionais, econémicos e financeiros a realizagfo deste contrato
programa, nem temos conhecimento de factos ou situacdes que possam condicionar
ou limitar a execuco deste contrato programa para além dos enunciados, podendo
este contribuir, de algum modo, para a melhor utilizacZo dos recursos da empresa,

promover a expansio da atividade e consequentemente a viabilidade da empresa.

Vila Real, 23 de maio de 2023
O Fiscal Unico

RODRIGC CARVA/ , VIRGILIO MACEDO e ASSOCIADO, SROC, LDA.

SROC 345 / CMVM 20210025, representada pelo socio
Dr. Rodrigo Mario de Oliveira Carvalho (ROC n.® 889)

373

Rodrigo Carvalha, Virgilio Macedo e Associade, SROC, Lda.
SEDE: Rua D. Jode IV, 382 — 4000-298 Porto
ESCRITORIOS: Av. Eng. Edgar Cardosc, 23 ~ 2°E -4400-676 Vila Nova de Gaia
Inscrita na QROC sob.n® 345 registads na-CMVM seb 0™ 20210025
NEPC: 516423240 ~ Capitak Social: 60.000,00€
@: www.revm-suditores,pr / e geral@rovin-auditores.pt
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AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO DE MATEUS

Rxpﬁmmg?(-

PORTUGUESA

ERUICACAD

DECLARAGAO

Ricardo Manuel Pinto Montes, na qualidade de Diretor do Agrupamento de Escolas

Morgado de Mateus (Vila Real), com sede na Escola Secundaria Morgado de Mateus, declaro que

os técnicos superiores abaixo indicados, foram selecionados para as Atividades de

Enriqguecimento Curricular (AEC), apds procedimento concursal concretizado na plataforma

SIGRHE:

NOME

Telmo Manuel Pereira Pires

DESIGNAGAQ DA AEC
Atividade Digital

N.° DE HORAS

Sandra Marisa Veloso Pinheiro

Atividade Digital

Antonio José Abelha Cortinhas

Maria da Conceicao Lourenco Mauricio

Atividade Fisica e Desportiva

| Atividade Fisica e Desportiva

Alexandra Cristina Aguiar Alves

Atividades de Ciéncias

Ana Paula Fraga dos Santos

Atividades de Ciéncias

Sandra Maria Pacheco Vilela Reis

Atividades de Ciéncias

Carina Alexandra Fernandes Coelho

Inglés

Susete Marina Azevedo Sousa

Maria Adelaide Batista Oliveira da Silva

Atividades de Ciéncias

Atividade Artistica

Joana Isabet Martins dos Santos

Atividade Fisica e Desportiva |

Cristiana Filipa Vieira de Castro

Atividade Fisica e Desportiva

Maria da Purificacao Silva Escaleira

Atividade Artistica

Rosa Odete Goncalves Coelho Teixeira

Atividade Digital

Joana Raquel Esteves de Carvalho

Atividades de Ciéncias

Gilberto Dinis Ferreira

Atividade Artistica

Ragquel Sofia Dias Meireles Mendes

Inglés

Carlﬂiguel Valente Pinto

Maria Manuel Mascarenhas Azevedo

Atividades de Ciéncias

" Atividade Digital

Maria da Conceicdo esteves Aleixo

Inglés

Ricardo Jorge Gaspar Gon_c;alves

Atividade Fisica e Desportiva

Alfredo Manuel Reis Pereira

Atividade Digital

o~o~m.ha~.ha~.hm|.hma~mm.mmmmo~c~m!m

Rua Dr. Sebastido Augusto Ribeiro 5004-011 Vila Real

Telefone: 259 325 632 E-Mail: direcaci@aemm.pt
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152857 PORTUGUESA

AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO DE MATEUS | g REPUBLICA

[ Matilde da Soledade Duro de Matos ' Inglés 4
Luana Alves de Sousa Atividade Artistica 5
Angela Marinho Oliveira de Sousa Atividade Fisica e Desportiva | 5
Aurora da Conceicao Pereira Soares Atividade Fisica e Desportiva | 4
José Pedro Casaca Mendes Atividade Fisica e Desportiva | 5

Anténio Carlos da Silva Alves Atividade Artistica ' 5 ]
Paula Graca Pereira Pires Atividade Artistica 5

Por ser verdade e ter sido pedida para efeitos de estabelecimento de contratacéo de
técnicos superiores para as AEC no Agrupamento de Escolas Morgado de Mateus se passa a

presente declaracdo que vai assinada e autenticada com o carimbo em uso neste Agrupamento.

Vila Real, 14 de setembro de 2023

2
O DIRETOR
sinado d
RICARDO ety s
MANUEL MANUEL PINTO MONTES

Dados: 2023.09.14

PINTO MONTES 50432 +0100

Rua Dr. Sebastido Augusto Ribeiro 5004-011 Vila Real
Telefone: 259 325 632 E-Mail: direcao@aemm.pt <)
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N? de Oferta

AGRUPAMENTO DE ESCOLAS DIOGO CAO

OFERTA 8292 - ATIVIDADE FISICA E DESPORTIVA - 5§ HORAS

Ordem

Pontuagao

N.f Docente

Nome do Docente

(FiE : 100 TTASEETEET Daniel Anténio de Sousa Siva
252 2 100 8155159515 Raguel Sofia Alves dos Santos
8253 3 90 3619235023 Ricardo Jorge Gaspar Gongalves
8252 4 a0 2542943702 Pedro Leonel Meireles da Costa Aratjo
8282 5 80 4572140637 Diogo Marcelo Oliveira da Silva
8252 8 76 8691897732 Cristiana Filipa Vieira de Castro
EFEH 7 70 3087738182 Marisa Isabel Ferreira Azeve do
8232 B 70 6957703949 josé Romeu Sampaio Pires Botelho
8252 9 0 1780679424 Anténio José Abelha C ortinhas
8282 10 70 8222379763 Mara Sofia Pereira Fraguito Correia
8252 1 70 5034548003 Angela Marinho Olv eira de Sousa
8282 12 70 9356790389 Bruno Moreira

8252 13 0 1752257162 KiARCO AURE L}O PINTO BAPTISTE
8232 14 70 9126359685 Carla Soia Madeira Vilela

5292 15 50 7279 6546 02 JoséPedro Gasaca MeMdes

8292 16 80 3104040540 Gatarina Cortinhas Fernandes
8262 | 17 &0 8346669399 Diara Raquel Ribeiro Pereira
4282 18 60 4725311952 Susana Gomes Aires

5252 19 50 4945151229 Rute Telmo Tao

T292 =0 o 4437827759 J 0 A0 Pinto de Carvalh o

§292 22 80 9665293960 Rosa Odete Gongalves Coelho Teixeira
8292 21 50 7346346335 Marcelo Costa Teixeira Lachado
8292 23 80 5990402643 Nun o Miguel Martins Sousa

8292 24 60 7249635324 Rita Coutinho

8292 25 80 9909797799 Bruno JosélLucasPereira

8292 28 0 5449562249 Joana Margarida Costa dos Santos
g2z 27 60 paaITaegee Tiago Filipe Freitas Castro

8292 o 50 6533203465 Dioge Emanuel Carvalho Soares
8292 29 80 4529197755 Rafael Lopes do Nascimento
8292 20 80 1436996989 Joana Isabel Martins dos Santos
2292 - - 2172770434 Radl Casais Rodrigues de Figueiredo Almeida
8292 - 50 1900099349 Jodo Antdnio Arranjo Rodrigues Cardoso
8292 =3 =0 7270491957 Daniel J 0sé Mota dos Santos
2292 24 50 46261793959 Artur Guinart Montenegro Ramos
8292 35 50 6741506241 Antonio Marinho Oliveira de Sousa
B282 36 50 4909727457 Antanio Carlos da Fonseca Magalhdes
8292 37 50 3167494063 hngela Sofia Capelas Renha
8292 a8 50 6974797940 Tiago Manuel de Castro Botelho Meireles
8252 39 50 6995695901 Luis Miguel Almeida Santos

8293 40 50 4216732259 Diogo Ricardo de Sousa Neto
8252 a1 50 B626246089 Bruno Soares Pedraso

8252 a2 50 2273156553 Ricardo José dos Olmos Braz
§292 43 50 9529822820 Pedra hliguel Ferreira Vilela
5292 Py 50 2046461475 Ruben de Brito Neiva

8292 45 40 5031145501 Luis Pedro Carvalho Gomes
8292 46 49 8536203994 David Emanuel Fernandes Barbosa
8292 47 40 4525273682 htiguel Rui Gouv eia Cardos o
8292 45 40 4979711037 fiaria Madalena Félix Alves

8292 49 40 7391733563 Ricardo Filipe Rodrigues Ribeiro
8292 59 a5 3626896307 Lu's Guitherme Amaral Continha
8292 51 a0 1951072322 Nun o Manuel Fernandes Soares
8292 52 40 7903709036 Bérbara Lachado Pereira

8292 53 A0 3157902091 Jodo Lu'sFdixCarneiro




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS DIOGO CAO

OFERTA 8292 - ATIVIDADE FISICA E DESPORTIVA - 5§ HORAS

() Orde Po ¢ Doce ome do Doce =

54 30 AZITZI 008 Bruno Miguel hioras lexera
8252 59 30 7349534686 Catia Rafaela Pinto Mota
8292 56 30 8619992260 Mariana Rufino Silva hiarins Figueiredo
8292 57 30 2386726169 Duarte Daniel Fonseca Nunes
4292 58 30 3 659 160 225 Andre Filipe Felix Real
8292 59 30 8023444582 Vitor Bruno Branco Monteiro
8292 60 30 1289832501 Jo&o André Guedes Balsa
§292 P 30 1236752732 Elisabets Emanusla Barbosa hiloreira
8292 &2 30 4225707480 Rodrigo Alexandre da Silva Lopes
8252 83 30 7665519559 Aurora da Gengeicao Pereira Soares
8292 B4 30 7367191351 Tiago Vicente Alves Guerra
8252 85 30 5192616379 Rui Pedro Gonealves Faustino
8282 68 30 9543807906 Flavia Filipa hilarques




N de Oferta

Ordem

AGRUPAMENTO DE ESCOLAS DIOGO CAO

OFERTA 8293 - ATIVIDADE DE INGLES - 5 HORAS

Pontuacio

N do Docente

B155153515

Home do Docente

Raquei Sofia Slves das Santos

8293 2 S0 3619235023 Ricardo Jorge Gaspar Gongalves
8293 3 90 2542943702 Padra Leonel Meireles da Casta Aratjo
8293 4 80 4572140537 Diogo Marcelo Oliveira da Silva
8293 5 70 8691897732 Cristiana Filipa Vieira de Castro
8293 6 70 3087738182 Marisa Isabel Ferreira Azevedo
8293 7 70 6987703949 José Romeu Sampaio Aires Botelha
8293 8 70 1780679424 Antonio José Abelha Cortinhas
8293 9 70 8222379763 Mara Sofia Pereira Fraguita Correia
8293 i0 70 9350790388 Bruna Moreira

8293 i 70 912635R185 Carla Softa Madeira Vilela

8293 12 60 3104040540 Catarina Cortinhas Fernandes
8293 13 60 8346669399 Diana Raquel Ribeiro Pereira

8293 14 60 4225707490 Rodrigo Alexandre da Silva Lopes
8293 15 60 6533303465 Diogo Emanuel Carvalhe Soares
8293 16 60 4945151229 Rute Telmo Tao

8293 17 60 2172770434 Raul Casais Rodrigues de Figueiredo Almeida
8293 18 60 9665283960 Rosa Odete Gongalves Coelho Teixeira
8293 19 60 7346346335 Marcelo Costa Teixeira Lachado
8293 20 60 5990402643 Huno Miguel Martins Sousa

8293 21 60 7248635324 Rita Coutinho

8293 22 60 $%0878T799 Bruna José Lucas Pereira

8293 23 60 5448562248 Joana Margarida Costa dos Santas
8293 24 60 5391746469 Tiago Filice Freitas Castro

8293 25 60 4928197755 Rafael Lopes do Hascimenta

8293 26 60 1436996983 Joana Isabel Mailins dos Santas
8293 27 50 4237271048 Bruno Miguel Morais Teixeira

§293 28 50 7348534686 Catia Rafaela Pinto Mota

8293 29 50 6626246089 Bruno Soares Pedrosa

8293 30 50 1900099349 Joao Antdnio Arcanjo Rodrigues Cardoso
8203 31 50 7270481857 Daniel José Mota dos Santas

8293 32 50 4626179398 Artur Guinart Montenegro Ramos

8293 33 50 6741506241 Antonio Marinho Oliveira de Sousa

8293 34 50 4908727457 Ant6nio Carlos da Fanseca Magalhfes
8293 35 50 3167484063 Angela Sofia Capelas Renha

8293 36 50 6874797840 Tiago Manuel de Castro Botetho Meirelas
8293 37 50 6895685901 Luis Miguel Almeida Santos

8293 38 50 2273156553 Ricarde José dos Olmos Braz

8293 39 50 9529822820 Pedro Miguel Ferreira Vilela




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS DIOGO CAO

OFERTA 8293 - ATIVIDADE DE INGLES - 5 HORAS

N° de Oferta Ordem Pontuagdo N° do Docente Heme do Docente

aray 40 50 2946461475 Ruben de Brito Neiva

8293 a4 40 5031145501 Luis Pedro Carvatho Gomes

8293 42 40 8536203994 David Emanuel Fernandes Barbosa

8293 43 40 8023545582 Vitor Bruno Branco Monteiro

8293 44 40 4525273682 Miguel Rui Gouveia Cardoso

8293 45 40 4978711037 Maria Madalena Félix Alves

8293 46 40 7391733563 Ricardo Filipe Rodrigues Ribeiro

8293 47 40 3626896307 L.uis Guilherme Amaral Fontinha

8293 48 40 1851072322 MHuna Manuel Fernandes Soares

8293 49 40 7803702036 Barbara Lachado Pereira

8293 50 40 3157902091 Joao Luis Félix Carneiro -
8293 51 30 8619992260 Mariana Rufino Silva Martins Figueiredo
8293 52 30 ' 2386726169 Duarte Daniel Fonseca Nunes

8293 53 30 3658160225 André Filipe Félix Real

8293 54 30 1289832501 Jodo André Guedes Balsa

8293 55 30 1236752732 Elisabete Emanuela Barbosa Moreira

5293 56 30 7367181351 Tiago Vicente Alves Guerra

8293 57 30 5192616379 Rui Pedro Goncalves Faustino

8293 58 30 9543807906 Flavia Filipa Marques




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS DIOGO CAO

OFERTA 8294 - ATIVIDADE EXPRESSAO ARTISTICA - 4 HORAS

N°de Oferta Ordem Pontuagdo  N°do Decente Neme do Docente
8294 1 100 8155159515 Raquel Sofia Alves das Santas
8204 2 90 7779923232 Francisco Adriano Moreira de Sousa
8294 3 BO 4313109811 Maria Manuel Mascarenhas Azevedo
8294 4 BO 6B86043692 Suzana Adelina dos Santos Dionisio
8294 5 BO 4500331786 Susete Marina Azevedo Sousa
8294 6 B0 9121699828 Silvia Maria Batista Alves
8294 7 70 5451544115 Maria Adelaide Batista Oliveira da Silva
8294 8 70 38933B2153 Maria da Purificacédo Silva Escaleira
8294 9 70 4096476382 Ana Paula Tavares Dias
8294 10 70 7686826988 Alfredo Manuel dos Reis Pereira
8294 11 70 1047619997 Rita dos Santos Alves
8294 12 60 1B792B1007 Sara Sofia Trigo Martins
8294 13 60 4978711037 Maria Madalena Félix Alves
8294 14 60 8104537368 Adélia Marlene Nunes da Silva
8204 15 60 91728589490 Carina Heloisa Pereira Guedes Rodrigues
8294 16 60 9267747363 Telma Manuel Pereira Pires
8294 17 50 9B80456440 Georgina das Prazeres Machado Martins Ribeiro
8294 18 50 1191169537 Gilberto Dinis Ferreira
8294 19 50 6653874931 Antédnio Carlos da Silva Alves
8294 20 50 5852936170 Alexandra Cristina Aguiar Alves
8294 21 50 9785398765 Sandra Marisa Veloso Pinheiro
8294 22 50 9340568575 Carla Alexandra Torres Pinto
8294 23 50 6433765750 Sandra Maria Sanfins Coelho
8204 24 40 3104040540 Catarina Cortinhas Fernandes
8294 25 40 9B82042703 Celina da Conceigéo Linares
8294 26 40 4945151229 Rute Telmo Téo
8294 27 30 7927785605 Arlete Maria da Nobrega Novais
8294 28 ac 2273156553 Ricardo José dos Olmos Braz
8294 29 36 4908727457 Antonio Carlos da Fonseca Magalhaes
8294 30 30 5694612094 Luisa Maria Vilela Teixeira Gomes de Lacerda Cabral
8294 31 30 3575443467 Leonel Mates Pereira
8294 32 20 4321267560 Paula Pires




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS DIOGO CAO }/A o,

OFERTA 82955 - ATIVIDADE DE INGLES - 5§ HORAS X

MN° do Decente Home do Docente

Ordein Pontuagie

N° de Oferta

6005305859 Maria da Conceicdo Esteves Aleixo
8295 2 80 2073219071 Andreia Marina Coutinho Borges
8295 3 70 1748434489 Ana Margarida Pinto Clauding Magalhfes
8295 4 70 8155159515 Raquel Sofia Alves dos Santos
8295 5 60 7664475376 Fabio Henrique Vital Pires
8295 6 60 3516560606 Thacia Carpenter Silva
8295 7 50 7927785605 Arlete Maria da Nébrega Novais
8265 8 50 9835250340 Alexandra Custédio Correia
8265 9 50 6412315837 Matilde da Soledade Dure de Matos
8295 10 50 4908929688 Ténia Vivina Lafuente Menteiro
8295 i1 50 8692392901 Marta Filipa Clemente Caetano da Costa Mota
8295 12 40 3993382153 Maria da Purificagdo Silva Escaleira
8295 13 30 9665283960 Rosa Odete Gongalves Coelhe Teixeira
8295 14 30 5949457323 Carla Cristina Monteiro Soares
8295 15 20 6773923391 Ana Paula Fraga dos Santos




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS DIOGO CAO

OFERTA 8296 - ATIVIDADE DE INGLES -

Nede Cferta Ordem Pontuagao  N°do Docente Nome do Docente
8296 1 100 6005305859 Maria da Conceigao Esteves Alexa
8296 2 80 2073219071 Andreia Marina Coutinho Borges
8296 7o 1748434489 Ana Margarida Pinto Claudino Magalhaes
8296 4 70 8155158515 Raqguel Sofia Alves das Santas
8296 60 7664475376 Fabia Henrique Vital Pires
8296 5 60 3516560606 Thacia Carpenter Silva
8296 7 50 79277B5605 Arlete Maria da Nébrega Novais
8206 B 50 9835250340 Alexandra Cusiddio Correia
8296 9 50 6412315837 Matilde da Sotedade Duro de Matos
8296 10 50 4908929688 Ténia Vivina Lafuente Monteiro
8296 11 50 8692392901 Marta Filipa Clemente Caetano da Costa Mata
8296 12 49 3993382153 Maria da Purificacio Silva Escaleira
8296 13 30 9665283960 Rosa QOdete Gongalves Coelho Teixeira
8296 14 30 549457323 Carla Cristina Menteiro Soares
8296 15 20 6723923391 Ana Paula Fraga das Santas
8296 16 20 6433765750 Sandra Maria Sanfins Coelho




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8305 - ATIVIDADE FISICA E DESPORTIVA - 6 HORAS

Ordem Pontuacgao Nome do Docente
H305 1 90 Ficards Jorgo Gaspar Gongajves
8305 2 90 Pedro Leonel Meireles da Costa Araljo
8305 3 80 Maria da Conceigéo Lourengo Mauricio
8305 4 80 Daniel Antério de Sousa Silva
8305 5 70 Antonio José Abelha Cortinhas
8305 6 70 Mareo Aurélic Pinto Batisia
8305 7 70 Cristiana Filipa Vieira de Castro
8305 8 70 Joana Isabel Martins dos Santos
8305 9 70 Angela Marinho Oliveira de Sousa
8305 10 70 Diogo Marcelo Oliveira da Silva
8305 11 70 José Pedre Casaca Mendes
8305 12 70 Mara Sofia Pereira Fraguito Correia
8305 13 60 Aurora da Conceigao Pereira Soares
8305 14 60 Helder Filipe Moreira Ferreira
8305 15 60 Fébio Filipe Marting de Matos
8305 16 60 Rodrigo Alexandre da Sitva Lopes
8305 17 60 Carla Sofia Madeira Vilela
8305 18 B0 Tiago Rafael Ribeirc Braga
8305 19 60 Elisabete Emanuela Barbosa Moreira
8305 20 60 Luiz Guilherme Amaral Fontinha
8305 21 60 Tiago Filipe Freitas Castro
8305 22 80 Joana Raguel Esteves de Carvalho
8305 23 60 Brunc Moreira
8305 24 60 David Emanuel Fernandes Barbosa
8305 25 60 Rafael Lopes do Nascimento
8305 26 60 Daniel José Mota dos Santos
8305 27 60 Marcelo Costa Teixeira Lachado
8305 28 60 Joda Pinto de Carvalho
8305 29 60 Ricardo José dos Olmoes Braz
8305 30 60 Rita Coutinho
8305 3t 60 Ratl Casais Rodrigues de Figueiredo Almeida
8305 32 60 Diana Raquet Ribeiro Pereira
8305 33 60 Catarina Cortinhas Fernandes
8305 34 60 Rute Telmo Téo
8305 35 60 Bruno Miguel Morais Teixeira
8305 36 60 Anur Guinart Montenegro Ramaos
8305 37 60 Dioge Emanuel Carvalhe Soares
8305 38 60 Antonio Garlos da Fonseca Magalhdes




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8305 - ATIVIDADE FISICA E DESPORTIVA - 6 HORAS

Ne de Oferta Pontuagédo Nome do Docente
Tiage Manuel de Castro Botelho Meireles
8305 40 50 Angela Sofia Capelas Renha
8305 41 50 Antonio Marinho Oliveira de Sousa
8305 42 50 Mariana Rufino Silva Martins Figueiredo
8305 43 50 Tiago Vicente Alves Guerra
8305 44 50 Maria Madalena Felix Alves
8305 45 ] Bruno José Lucas Pereira
8305 48 50 Jo#o Antonio Arcanje Rodrigues Cardoso
8305 47 50 Catia Rataela Pinto Mota
8305 48 40 Bruno Soares Pedroso
8305 49 40 Ricardo Filipe Redrigues Ribeiro
8305 50 40 Luis Pedro Carvalho Gomes
8305 51 40 Miguel Rui Gouveia Cardaoso
8305 52 40 Jodo Luis Félix Cameiro
8305 53 30 Kerstin Agnes Ferraz Pimentel
8305 54 30 Joéo André Guedes Balsa
8305 55 30 André Filipe Félix Real
8305 56 30 Duarte Daniel Fenseca Nunes




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8306 - ATIVIDADE FISICA E DESPORTIVA - 5 HORAS

N2 de Oferta Crdam Pontuagé@o Nome do Docente
8306 1 90 Ricardo Jorge Gaspar Gongalves
8306 2 90 Pedro Leonel Meireles da Costa Aradjo
8306 3 80 Maria da Conceigao Lourengo Mauricio
8306 4 80 Daniel Anténio de Scusa Silva
8306 5 70 Antonio José Abelha Cortinhas
8306 6 70 MARCO AURELIO PINTO BAPTISTA
8306 7 70 Cristiana Filipa Vieira de Castro
8306 8 70 Joana Isabel Martins dos Santos
8306 9 70 Angela Marinho Oliveira de Sousa
8306 10 70 Dicgo Marcelo Oliveira da Silva
8306 11 70 José Pedre Casaca Mendes
8306 12 70 Mara Sofia Pereira Fraguito Correia
8306 13 60 Aurora da Conceigao Pereira Soares
8306 14 60 Helder Fitipe Moreira Ferreira
8306 15 60 Fébio Filipe Martins de Matos
8306 16 60 Rodrigo Alexandre da Silva Lopes
8306 17 60 Carla Sofia Madeira Vilela
8306 18 60 Tiago Rafael Ribeiro Braga
8306 19 60 Elisabete Emanuela Barbosa Moreira
8306 20 60 Luis Guilherme Amaral Fontinha
8306 21 60 Tiago Filipe Freitas Castro
8306 22 60 Rall Casais Rodrigues de Figueiredo Almeida
8306 23 60 Bruno Moreira
8306 24 60 David Emanuel Fernandes Barbosa
8306 25 60 Rafael Lopes do Nascimento
8306 26 60 Daniel José Mota dos Santos
8306 27 60 Marcelo Costa Teixsira Lachado
8306 28 60 JoAo Pinto de Carvalho
8306 29 60 Ricardo José dos Olmos Braz
8306 30 60 Mariana Rufino Silva Marting Figueiredo
8306 a1 60 Diana Raque! Ribeiro Pereira
8306 32 60 Catarina Cortinhas Fernandes
83086 33 60 Rute Telmo Téae
8306 34 60 Bruno Miguel Morais Teixeira
8306 35 60 Artur Guinart Montenegro Ramos
83086 36 60 Diogo Emanuel Carvalho Soares
8306 37 60 Antbnio Carlos da Fonseca Magalh&es
8306 38 50 Tiago Manuel de Castro Botelho Meireles




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8306 - ATIVIDADE FISICA E DESPORTIVA - 5§ HORAS

Ne de Oferta Ordem Pontuacao Nome do Docente
B30E 39 50 Angela Sofia Capelas Renha
8306 40 50 Antonio Marinho Oliveira de Scusa
8306 41 50 Maria Madalena Félix Atves
8306 42 50 Bruno José Lucas Pereira
8306 43 50 Jo&o Anténio Arcanjo Rodrigues Cardoso
8308 44 50 Catia Rafaela Pinto Mota
8306 45 50 Tiago Vicente Alves Guerra
8306 46 40 Bruno Soares Pedroso
8306 47 40 Ricardo Fitipe Rodrigues Ribeire
8306 48 490 Luis Pedro Carvatho Gomes
8306 49 40 Miguel Rui Gouveia Cardosc
8306 50 40 Joaop Luis Félix Carneiro
8306 51 30 Kerstin Agnes Ferraz Pimentel
8306 52 30 Jodo André Guedes Balsa
8306 53 30 André Filipe Félix Real
8306 54 30 Duarte Daniel Fonseca Nunes




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8307 - ATIVIDADE FISICA E DESPORTIVA - 4 HORAS

N2 de Oferta Ordem Pontuagdo Nome do Docente
8307 1 90 Ricardo Jorge Gaspar Gongalves
8307 2 80 Maria da Conceicdc Lourengo Mauricio
8307 3 70 Antonic José Abelha Cortinhas
8307 4 70 Cristiana Filipa Vieira de Castre
8307 5 70 Joana Isabel Martins dos Santos
8307 <] 70 Dioge Marcelo Oliveira da Silva
8307 7 70 Mara Sofia Pereira Fraguito Correia
8307 8 60 Aurora da Conceigao Pereira Soares
8307 9 60 Helder Filipe Moreira Ferreira
8307 10 60 Fabio Filipe Martins de Matos
8307 11 60 Rodrigo Alexandre da Silva Lopes
8307 12 60 Carla Sofia Madeira Vilela
8307 13 60 Elisabete Emanuela Barbosa Moreira
8307 14 60 Luis Guilherme Amaral Fontinha
8307 15 60 Tiago Filipe Freitas Castro
8307 16 60 Bruno Moreira
8307 17 60 David Emanuel Fernandes Barbosa
8307 18 60 Rafael Lopes do Nascimento
8307 19 60 Daniel José Mota dos Santos
8307 20 60 Marcelo Costa Teixeira Lachado
8307 21 60 Ricardo José dos Olmos Braz
8307 22 60 Rail Casais Rodrigues de Figueiredo Almeida
8307 23 60 Diana Raquel Ribeiro Pereira
8307 24 60 Rute Telmo Téo
8307 25 60 Bruno Miguel Marais Teixsira
8307 26 60 Artur Guinart Montenegre Ramos
8307 27 60 Diogo Emanuel Carvalho Soares
8307 28 60 Anténio Carlos da Fonseca Magalhaes
8307 29 50 Tiage Manuet de Castro Botelho Meireles
8307 30 50 Angela Sofia Capelas Renha
8307 31 50 Tiage Vicente Alves Guerra
8307 3z 50 Antonio Marinho Oliveira de Sousa
8307 33 50 Mariana Rufino Silva Martins Figueiredo
8307 34 50 Maria Madalena Félix Atves
8307 35 50 Bruno José Lucas Pereira
8307 36 50 Jedo Antdnio Arcanjo Rodrigues Cardoso
8307 37 50 Catia Rafaela Pinto Mota
8307 38 40 Brunc Soares Pedroso




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8307 - ATIVIDADE FISICA E DESPORTIVA - 4 HORAS

Ne de Oferta Pontuagao Nome do Docente
Ricardo Filipe Redrigues Ribeiro
8307 40 40 Luis Pedro Carvalho Gomes
8307 41 40 Miguel Rui Gouveia Cardosc
8307 42 40 Joao Luis Félix Carneiro
8307 43 30 Kerstin Agnes Ferraz Pimentel
8307 44 30 Jodo André Guedes Balsa
8307 45 30 André Filipe Félix Real
8307 48 30 Duarte Daniel Fonseca Nunes




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8308 - ATIVIDADE ARTISTICA - 6 HORAS

N2 de Oferia Ordem Pontuagéo Nome do Docente
8308 1 &0 Suzana Adelina dos Santos Dionisio
8308 2 80 Gilberte Dinis Ferreira
8308 3 80 Alfrede Manuel dos Reis Pereira
8308 4 70 Maria da Purificagéo Silva Escaleira
8308 5 70 Carlos Miguel Valente Pinto
8308 6 70 Celina da Congeigdo Linares
8308 7 70 Silvia Maria Batisia Alves
8308 8 60 Leonardo José de Cima Afonso
8308 9 60 Telmo Manue! Pereira Pires
8308 10 60 Sandra Marisa Veloso Pinheiro
8308 11 60 Maria Adefaide Batista Oliveira da Silva
8308 12 60 Sara Scfia Trigo Marting
8308 13 80 Susete Marina Azevedo Sousa
8308 14 60 Maria Madalena Félix Alves
8308 15 50 Sandra Maria Pacheco Vilela Reis
8308 16 50 Alexandra Crisfina Aguiar Alves
8308 17 50 Georgina dos Prazeres Machado Martins Ribeiro
8308 18 50 Rita dos Santos Alves
8308 19 50 Luana Alves de Scusa
8308 20 50 Anténio Carlos da Silva Alves
8308 21 50 Ana Isabel Gracio Teixeira
8308 22 40 Carla Sofia Madeira Vilela
8308 23 40 Paula Pires
8308 24 40 Mara Sofia Pereira Fraguite Correia
8308 25 40 Ricardo José dos Olmos Braz
8308 26 40 Catarina Cortinhas Fernandes
8308 27 40 Rute Telmo Tao
8308 28 40 Bruno Miguel Morais Teixeira
8308 29 40 Anténio Carlos da Fonseca Magalhdes
8308 30 49 Saridra Gristina Monteiro Carvalho Teixeira
8308 31 40 Sandra Maria Sanfins Coelho
8308 32 49 Luisa Maria Vilela Teixeira Gomes de Lacerda Cabral
8308 33 30 Kerstin Agnes Ferraz Pimentel
8308 34 30 Alexandra Custédic Correia
8308 35 10 Carla Cristina Monteiro Soares




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8309 - ATIVIDADE ARTISTICA - 5 HORAS

Ne de Oferta & Nome do Docente
8309 Suzana Adelina dos Santos Dionisio J
8309 2 Bo Gilberto Dinis Ferreira
8309 3 80 Alfredo Manuel dos Reis Pereira
8309 4 70 Maria da Purificacac Silva Escaleira
8309 5 70 José Romeu Sampaic Aires Botelha
8309 6 70 Carlos Miguel Valenle Pinto
8309 7 76 Celina da Conceigho Linares
8309 a 70 Silvia Maria Batfista Alves
8309 9 70 Maria Manuel Mascarenhas Azevedo
8309 10 ] Filipe Alexandre Sousa Almeida
8309 11 60 Telmo Manuel Pereira Pires
8308 12 B Sandra Marisa Veloso Pinheiro
8309 13 4] Maria Adelaide Batista Cliveira da Silva
8309 14 & Sara Sofia Trigo Marting
8309 15 18] Susete Marina Azevede Sousa
8309 16 a0 Maria Madalena Félix Alves
8309 17 au Sandra Maria Pacheco Vilela Reis
8309 18 &0 Alexandra Cristina Aguiar Alves
8309 19 50 Gemming dos Prazeras Machado Marting Ribees
8309 20 50 Rita dos Santos Alves
8309 21 50 Luana Alves de Sousa
8309 22 50 Antonio Carlos da Silva Alves
8309 23 40 Carla Sofia Madeira Vilela
8309 24 40 Paula Pires
8309 25 49 Paniel José Mota des Santos
8309 26 40 Mara Sofia Pereira Fraguilo Correia
8309 27 490 Ricardo José dos Olmas Braz
8309 28 40 Catarina Cortinhas Fernandes
8309 29 40 Rute Telme Tao
8309 30 40 Antdnio Carfos da Fonseca Magalhaes
8309 31 40 Sandra Cristina Monteiro Carvalho Teixeira
8309 32 40 Sandra Maria Sanfins Coelho
8309 33 40 Luisa Maria Vilela Teixeira Gomes de Lacerda Cabral
8309 34 30 Kerstin Agnes Ferraz Pimeniel
8309 35 30 Alexandra Custddio Correia
8309 36 10 Carla Cristina Monteiro Scares




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8310 - ATIVIDADE ARTISTICA - 4 HORAS

N2 de Oferta Qrdem Pontuagao Nome do Docente
8310 1 80 Suzanz Adpling dos Santos Dwnisis
8310 2 80 Alfrede Manuet dos Reis Pereira
8310 3 70 Maria da Purificagao Silva Escaleira
8310 4 70 José Romeu Samgpaio Aires Botelho
8310 5 70 Silvia Maria Batista Alves
8310 6 70 Maria Manuel Mascarenhas Azevedo
8310 7 60 Telmo Manuel Pereira Pires
8310 8 il Sandra Marisa Veloso Pinheiro
8310 9 60 Maria Adelaide Batista Oliveira da Silva
8310 10 B0 Sara Scfia Trigo Martins
8310 11 60 Susete Marina Azevedc Sousa
8310 12 60 Maria Madalena Félix Alves
8310 13 50 Sandra Maria Pacheco Vilela Reis
8310 14 50 Alexandra Cristina Aguiar Alves
8310 15 50 Gecrgina dos Prazeres Machade Martins Ribeiro
8310 16 50 Rita dos Santos Alves
8310 17 50 Luana Alves de Sousa
8310 18 50 Ana Isabel Gracio Teixeira
8310 19 40 Carla Sofia Madeira Vilela
8310 20 40 Paula Pires
8310 21 40 Mara Sofia Pereira Fraguito Corrgia
8310 22 40 Ricardo José dos Olmaos Braz
8310 23 410 Rute Telmo Tao
8310 24 an Anténio Carlos da Fonseca Magalhdes
8310 25 40 Sandra Maria Sanfins Coelho
8310 26 40 Luisa Mara Vilela Teismm Gomes de Lacsrds Catral
8310 27 30 Kerstin Agnes Ferraz Pimentel
8310 28 30 Alexandra Custadio Corrsia
8310 29 10 Carla Cristina Monteiro Scares




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8311 - ATIVIDADE DE INGLES - 5 HORAS

N2 de Oferta Pontuacéo Nome do Docente

Matilde da Soledade Duro de Matos
8311 4 80 Maria da Conceicédo Esteves Aleixc
8311 3 B Andreia Marina Ceutinho Borges
8311 4 70 Raqusl Sofia Dias Meireles Mendes
8311 5 60 Carina Alexandra Fernandes Carvalho
8311 6 B0 Maria da Purificagao Silva Escaleira
8311 7 50 Arlete Maria da Nébrega Novais
8311 8 5 Tania Vivina Lafuente Monteiro
8311 9 a0 Rosa Qdete Gongalves Coslho Teixeira
8311 10 40 Fabio Henrique Vital Pires
8311 11 40 Marta Filipa Clemente Caetano da Costa Mota
8311 12 30 Ana Paula Fraga dos Santos
8311 13 30 Alexandra Custodio Correia
8311 14 10 Carla Cristina Monteiro Soares




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8312 - ATIVIDADE DE INGLES - 4 HORAS

N2 de Oferta Pontuacédo Nome do Docente

Malilde da Soledade Duro de Matos
8312 2 [t} Maria da Conceicéo Esteves Aleixo
8312 3 80 Andreia Marina Coutinho Borges
8312 4 70 Raque! Scfia Dias Meireles Mendes
8312 5 60 Carina Alexandra Femandes Carvaiho
8312 6 50 Maria da Purificagio Silva Escaleira
8312 7 50 Arlete Maria da Nébrega Novais
8312 8 50 Téania Vivina Lafuente Monteiro
8312 9 40 Rosa Odete Gongalves Coelho Teixeira
8312 10 40 Fabio Henrique Vital Pires
8312 11 40 Marta Filipa Clemente Caetano da Costa Mota
8312 12 30 Ana Paula Fraga dos Santos
8312 13 30 Alexandra Custédio Correia
8312 14 10 Carfa Cristina Monteiro Scares

5



AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8313 - ATIVIDADE DIGITAL - 6 HORAS

M2 de Oferta Pontuagdo Nome do Docente
Alfredo Manuel dos Reis Pereira
8313 2 60 Telmo Manuel Pereira Pires
8313 3 60 Sandra Marisa Veloso Pinheiro
8313 4 50 Maria Madalena Félix Alves
8313 5 50 Carolina Cardeso Monteiro
8313 ] 40 Ricardo José dos Olmos Braz
8313 7 40 Diana Raquel Ribeiro Pereira
8313 8 40 Ricardo Rocha Silva Costa
8313 9 30 Kerstin Agnes Ferraz Pimentel
8313 10 30 Anténio Carlos da Fonseca Magalhées
8313 11 30 Alexandra Custédio Cotreia




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8314 - ATIVIDADE DIGITAL - 5 HORAS

i V){

N2 de Oferta Ordam Pontuagéo Nome do Docente
8314 1 Fi Altmedo Marmisl dos Hess Paria
8314 2 60 Telmo Manuel Pereira Pires
8314 3 60 Sandra Marisa Velosc Pinheiro
8314 4 60 Maria Manuel Mascarenhas Azevedo
8314 5 50 Maria Madalena Félix Alves
8314 6 50 Carolina Cardoso Monteire
8314 7 40 Rosa Odete Gongalves Coetho Teixeira
8314 8 40 Ricarde José dos Olmes Braz
8314 9 40 Diana Raquel Ribeiro Pereira
8314 10 41 Ricardo Rocha Silva Costa
8314 11 30 Kerstin Agnes Ferraz Pimentel
8314 12 30 Anténio Carlos da Fonseca Magalhdes
8314 13 30 Alexandra Custédio Correia
8314 14 20 Fabic Henrique Vital Pires




N° de Oferta

AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8315 - ATIVIDADE DIGITAL - 4 HORAS

Pontuacac

Nome do Docente

8315 1 Tl Aliredo Manuel dos Reis Pereira

8315 2 60 Telmo Manuel Pereira Pires

8315 3 60 Sandra Marisa Veloso Pinheire

8315 4 680 Maria Manuel Mascarenhas Azevedo

8315 5 50 Marta Madalena Félix Alves

8315 6 50 Carolina Gardoso Monteiro

8315 7 40 Rosa Odete Gongalves Coelhe Teixeira
8315 8 40 Ricardo José dos OClmos Braz

8315 9 40 Ricardo Rocha Silva Costa

8315 10 36 Kerstin Agnes Ferraz Pimentel

8315 1 30 Antonic Carlos da Fonseca MagalhZes
8315 12 30 Alexandra Custodio Gorreia

8315 13 20 Fébic Henrique Vital Pires




AGRUPAMENTOQ DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8316 - ATIVIDADE DE CIENCIAS - 6 HORAS

N2 de Oferta Drdem Pontuagédo Nome do Docente
BAE 1 70 Carlos Miguel Valente Pinto
8316 2 70 Celina da Conceligao Linares
8316 3 70 Silvia Maria Batista Alves
8316 4 70 Alfredo Manuel dos Reis Pereira
8316 5 60 Telma Manuel Pereira Pires
8316 3] 60 Joana Raquel Esteves de Carvalho
8316 7 60 Sandra Marisa Veloso Pinheiro
8316 8 60 Suseie Marina Azevedo Sousa
8316 9 50 Sandra Maria Pacheco Vileta Reis
8316 10 50 Ana Paula Fraga dos Santos
8316 11 50 Maria Madalena Félix Alves
8316 12 40 Sandra Cristina Montairo Carvalho Teixeira
8316 13 40 Kerstin Agnes Ferraz Pimentel
8316 14 40 Ricardo José des Olmos Braz
8316 15 30 Paula Pires
8316 16 30 Antonio Carlos da Fonseca Magalhées
8316 17 30 Alexandra Custddie Correia
8316 18 30 Sandra Maria Sanfins Coelho




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8317 - ATIVIDADE DE CIENCIAS - 5 HORAS

@/Fﬁkﬁ

N2 de Oferta Ordem Pontuagdc Nome do Docente
BT 1 70 Carlos Miguel Vaiente Pinto
8317 2 70 Celina da Conceigdo Linares
8317 3 70 Silvia Maria Batista Alves
8317 4 70 Alfredo Manuel dos Reis Pereira
8317 5 60 Telmo Manuel Pereira Pires
8317 [ 60 Joana Raquel Esteves de Carvalho
8317 7 60 Sandra Marisa Veloso Pinheiro
8317 8 60 Susete Marina Azevedo Sousa
8317 9 50 Sandra Maria Pacheco Vilela Reis
8317 10 50 Alexandra Cristina Aguiar Alves
8317 11 50 Ana Paula Fraga dos Santos
8317 12 50 Maria Madalena Félix Alves
8317 13 40 Sandra Cristina Monteiro Carvalhc Teixeira
8317 14 40 Ricardo José dos Olmos Braz
8317 i5 30 Paula Pires
8317 16 30 Kerstin Agnes Ferraz Pimentel
8317 17 30 Anténio Carlos da Fonseca Magalhaes
8317 18 30 Alexandra Custddio Correia
8317 19 30 Sandra Maria Sanfins Coelho




AGRUPAMENTO DE ESCOLAS MORGADO MATEUS

OFERTA 8318 - ATIVIDADE DE CIENCIAS - 4 HORAS

4

N? de Oferia Ordam Pontuagio Nome do Docente
2318 1 70 Silvia Maria Batista Alves
8318 2 70 Aifreco Manuel dos Reis Pereira
2318 3 60 Telmoe Manuel Pereira Pires
8318 4 60 Joana Raquel Esteves de Carvalho
3318 5 60 Sandra Marisa Veloso Pinheiro
8318 6 60 Susete Marina Azevedo Sousa
8318 7 50 Sandra Maria Pacheco Vilela Reis
8318 B8 50 Ana Paula Fraga dos Santos
8318 9 50 Maria Madalena Félix Alves
8318 10 40 Ricardo José dos Olmoes Braz
8318 11 30 Kerstin Agnes Ferraz Pimeniel
8318 12 30 Antonio Carlos da Fonseca Magalhdes
8318 13 30 Alexandra Gustédio Correia
8318 14 30 Sandra Maria Sanfins Coelho

\
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/

i



ALTERACTES ORCAMENTAIS DA DRS?ESA Pig. .
KONICTPIO DE VILA REAL

ALTERACED iMERD 6 ALTBRAC.E.O PERMUTATIVA RO CRCAMENTO DA DESPESA NOMERG 4 DO AND CONTABILISTICO DE 2023 DATA DB APEOVACKO 2023/06/06 {ORCAMENTD DO %0 - 2023 )
“ipo de Visualizagdo : APEWAS AS RUBRICAS ORCAMERTALS QUE CONSTAM A ALTERACED Desagregar : 8 Congiderar o5 anos segquintes : § Burcs
Dotagfes Rlteracdes Orgamentais Dotagdes
inicials corrigidas h
Rubricas Degignacdo Tipo = - T — Ohservagies '
Inscr. freferces| Dim. /anulagfies|Créditos espec.| [7)=(31+14)
(1 2] [ {4] [5] (6] +[5]+[6] (8]
s Despesas ¢om 0 pessoal 4,733,840,00 89.350,00 89.350,00 4,733.340,00
D11 Reruneragdes Certas e 4,666,800, 00 18.350,00 9.350,00 4,595.800,00
Permanentes
02 CAMARA MUNICTPAL 4.509.160,00 §9.,250,00 4.419,750,00
0l DESPESAS COM 0 PESSOAL 4.509,100,00 69,350, 00 4,419,750, 00
0101 REMUNERACﬁES (ERTAS B PERMANENTES 4.509.100,00 89,350, 00 4,419,750, 00
010104 PRSSOAL DOS QUADROS- REGIMNE DE 4.509.100,00 89.350,00 4,419.750,00
CONTRATO INDIVIDUAL I TRABRLHO
01010401 PESSOAL EM FUNC@ES 13 4.509.100,00 89.350,00 4.419,750,00
03 DIVISAD B EDUCACEO 157,700, 00 18.350,00 176.050,00
01 DESPESAS COM 0 PESSDAL 157,700, 00 18.350,00 176,050,080
0101 REMUNERAC@ES CBRTAS E PERMANENTES 157.700, 00 18.350,00 176,050,00
010107 PRSSOAL EM REGIME DE TAREFA QU P 157.700, 00 14.350,00 176.050,00
AVENGA
D12 Rbenos Varidveis ou Eventuais 14.310,00 27.500,00 41.810,00
02 CAMARR MUNICIPAL 14,310, 00 27.500,00 41,810,00
01 DESPESAS C0M O PESSOAL 14.310,00 27.500,00 41,818,00
o102 RBONOS VARTAVEIS OU BYENTUAIS 14.310,00 27.500,00 41.810,00
016213 QUTROS SUPLEMENTOS B PREMIOS 14,310,00 11,500,00 41,810,00
01021302 OUTROS P 14,310,00 11.500,00 41,810,00
D13 Sequranga social 52.830,00 43.500,00 96.330,00
02 CEMARA MUNICIPAL 49.650,00 40.000,90 89.650,00
n DESPESAS COM 0 PESSOAL 49,650,00 46.400,09 89,650,00
0103 SEGURANCA SOCIAL 49,650,00 40,096,00 §5.650,00
010302 OUTROS ENCARGOS COM & SAJDR 4 49,650,00 40.995,20 £9.650,00
0] DIVISAG B EDIICACEG 3.180,00 1.509,00 .680,00
0 DESPESAS COM (O PESSCAL 3.180,00 1.500,00 6.680,00
0103 SEGURANCA SOCIAL 3.180,00 1.580,00 6.680,00
010303 SUBS{LI0 FAMILIAR A CRIANGRS E P 3.180,00 1.500,00 £.680,00
JOVENS
b2 Aquisiclo de hens e servigos 17.788.360,00 517.300,90 438,100,00 17.867.560,00
0" CEMARA MUNICIPAL | 15.864.710,00 505,450, 00 305.850,00 16.060.310,00
02 AQUISICﬂﬂ DB BENS B SERVICOS 15.864,710,80 505,450, 00 309.850,00 16.060.310,00
0201 AQUISICﬁO [B BENS 1.089.650,00 52.750,00 56.500,00 1,085,908, 00
020101 MATERTAS-PRIHAS § SUBSIDIARIAS P 146.600,00 9,850, 00 156.459,00
020102 COMBUSTIVEIS B LUBRIFICANTES 163.900,00 1.350,00 162,550,00
02010202 GASOLEC P 151,400,00 559,00 151.250,00
02010299 OUTROS P 12.100,00 800,00 11,300,00)
020104 LINPEZA B HIGIENE P 55.600,00 2.200,00 61,800,00
120105 ALIMENTACED- REFEICOES | e 23.000,00 22,206,00 806,00
CONFICCTONADAS
120107 VESTUARIC & ARTIZ0S PESSOAIS P 37,150, 00 150,00 36.800,00
420108 MATERIAL D RSCRITORIO P 70,250, 00 300,00 £9.950,00
120114 OUTRO MATERIAL- PECAS P 13,809, 00 §.800,00 25.000,00
020115 IRENIOS, CONDECORACOES B OFERTAS | 2 54,938, 00 1.550,00 51.350,00
020116 MERCADORIAS PARA VENDA 9,500, 00 700,00 9.200,00
12011603 QUTROS P 9,900, 00 100,00 9.200,00
020117 FERRAMENTAS B UTENSTLIOS L 189.650,00 18.100,00 171.550,00
020119 ARTICOS HOBCRIPIZOS E DE DECORACEO P 62.050,00 1.150,00 $0.500,00
P VATERIEL DE EDUCACE{J, CULTURR E I3 119.259,00 2.000,00 121,250,00
RECREIO
Total de Despesas Correntes 5,703.9%0,00 103.494,00 145,450,900 5.661.540,00
— (*) HOTAS:
Total de Despesas de Capital | (2] Tipo - canpo de identif.
— - + 1 do tipo de alteracdo:
Total de Despesas Bfetivas 5.703.990,40 103,400,00 145,850, 00 5.661,540,000  Pse alteragde permitativa
= 1 — —  Hse alteragic modificativa
Total de Despesas Nic Bfetivas
Total 5.703.930,00 103.400,90 i45.850,00 5.661.540,00




ALTERACOES ORGAMENTAIS DA DBSPESA Big. 2
MUMICIPIO DE VILA REAL

ALTERACRO NUMERO 6  ALTERACAD PERMUTATIVA AQ ORCAMENT) DA DESPESA FMERY 4 DO ANO CONTABILISTICO DE 2023 DATA DE APROVACRO 2023/06/06 (ORCAMENTO DO ANG : 2023 )
Tipo de Visualizaglo : APENAS AS RUBRICAS ORCAMENTALS QUE CONSTAM ¥A ALTERACAD Desagreqar : S Congiderar os anos sequintes : § Buros
Dotagoes Alteragbes Orgamentais Datagdes
iriciaig corrigidas |
Rubricas Designagdo Tipo 1 T Ubservagfes
Inser.freforgos. Dim,/anulagtes Créditos espec.| [7]=[13+[4]
[1] 12 3] [4] I [5] [6] +[51+(6) (3
020321 OUTROS BENS P 119.600,00 18.700,00 158.300,00
0202 AQUISICEO DE SERVI(0S | 14.775.050,00 452,700,00 253.350,00 14.974.410,00
b20201 ENCARGOS DE:INSTALACORS 14 1.070.500,00 704,00 1.069.800,00
pa0202 LIMPEZA E HIGIEKE 4 276.650,00 7.906,00 268.750,00
020203 CONSERVACKO DE BENS P 1.482. 850,00 £.800,00 1.489.650,00
020208 0CACED DE OUTROS BENS 4 167.850,00 14,059,090 153.800,00
(20209 COMUNTCRCORS p 146,900, 00 3.500,00 150.400,00
(20210 TRANSPORTES 4 331.800,00 20,200,00 311.600,00
pzp21l REPRESENTACK(} 00§ SERVICOS P 10.950,00 2.000,00 8,950,00
020212 SEGUROS 4 148.800,00 3.700,00 145,100,00
020213 DESLOCAC@ES & ESTADAS P 89.750,00 3.650,00 93.400,00
020214 ESTUDOS, PARECERES, PROJECTOS E ? 1,281.400,00 79,800,800 1,201,600,00
CONSULTADORTA
020215 FORMACHD P 26,000,00 1.000,00 29.000,00
20216 SEMINﬁRIOS, EXPOSICOES B SIMILARES | P 39.300,00 2,450, 80 36.850,00
020217 PUBLICIDADE P 497,260,00 12.950,00 484.310,00
020218 VIGILANCIA E SEGURRNCA P 137.500,00 35.400,00 173,300,090
020219 ASSISTENCIA TECHICR ] 325,050, 00 31.350,00| 293.700,00
020220 OUTROS TRABALHOS ESPECIALIZANOS 3 2.110.650,80 78.250,00 2.032.400, 00
020225 {UTROS SERVICOS 14 $.331,450,00 400.350,00 6.731,800,60
03 DIVISA) B EDUCAC@O 1.503.700,C0 11.700,00 126.600,00 1.738,880,40
02 AQUISICRO DE BERS 2 SERVICOS 1.903.700, 00 11.700,00 126.600,00 1.788.80,00
0201 AQUISICAO DE BEMS 234.400,00 2.800,00 20.400,00 216,800, 00
020182 COMBUSTIVSIS E LUBRIFICANTES 16.100,00 1.000,00 35,100, 00
02010299 GUTROS P 16.100,00 1.000,00 35,100, 00
020107 VESTURRIC E ARTICOS PESSORIS p 1.750,00 1.250,00 §.000,00
020114 QUTRO MATERIAL- PECAS 4 1.650,00 150,00 1,800, 00
030115 PREMIOS, CONDECORACOES E OFERTAS | P 14.530,00 [ 17.100,00 17.400, 00
020117 FERRAMBNTAS E UTENSILIOS P 5.050,00 400,00 4.650,00
130E1Y ARTIGOS HONORIFICOS B DE DRCORACAD | P 2.300,00 450,00 2.450,00
g20120 MATERIAL DB EDI'UCACﬁO, CULTURA 2 P 16.050,00 1.400,00 17.450,00
RECREIO
rz0121 QUTRQS BENS 4 130.400,00 1.456,00| 128.950,00
202 BQUISICEO DB SERVICOS 1.669.200,00 8,900,900 106,200,480 1,572.000,00
r20201 ENCARGOS DE INSTALACﬁES p 539,700,00 13.500,00 526.200,00
pag202 LIMPEZA E HIGIENE p 3.400,00 2.950,00 6.350,00
020203 CONSERVACEO DE BERS 4 40.400,00 750,00 41.150,00
020204 10CACED DR EDIFLCT0S P 25.000,00 16.000,00 9,000,00
020210 TRANSPORTES P 962.200,00 67.050,00 895.150,00
020212 SEGUROS 4 21.550,00 3.200,60 18.350,00
nehalg ESTUDOS, PARECERES, PROVECTOS B p 7.150,00 3.550,00 3,6800,00
CONSULTADORIA
020216 SEMINI\RIOS, EXPOSIC@ES E SIMILARES | P 500,00 1.500,00 2.000,00
120219 ASSISTENCIA TRCNICA P 67.500,00 2.900,00 65.000,00
ga022h OUTROS SERVICOS 4 1.500,00 3.700,00 5.200,00
04 EDUCAQi(] - DESCENTRALIEACiO bE 19.950,00 150,00 1.650,00 18.450,00
{ONPETENCIAS
2 AQUISIC}"\O DE BENS E SERVICOS 19,950, 00 150,00 1,650,00 13.450,00
0201 AQUISICEO D8 BENS 6,000,00 1.500,00 4.500,00
020117 FERRAMENTAS E UTENSTLIOS P 6.000,00 1.500,00 4.500,00
0202 RQUISICRO DB SERVICOS | 13,950, 00 150,00 150,00 13,950,090
Total de Despesas Correntes 22.568.350,00 606.,500,00 527.300,00 22.587.550,00
. : 1 ——  {¥] NOTAS:
Total de Despesas de Capital {2) Tipo - campo de identif.
' : ' | do tipo de alteragdo:
Total de Despesag Bfetivas 22.508,350,00 £05.500,00 527.330,00' 22.587.550,00 P ge elteragio perautativa

t M se alteracio modificativa
Total de Despesas Nic Efetivas | |

Total | 22.508,350,00 606,500,00 527.300,80 22,587.550,00
| | | |



ALTERACOES ORCAMENTAIS DA DESPESA

Mg

MUNICIPI0 DE VILA REAL &
ALTERACED HOMERO 6 ALTERACﬁO PRRMUTATIVA A0 CRCAMENTO DA DESPESA BOMERO 4 DO ANO CONTABILISTICO DE 2023 DATA DE APROVACAD  2021/06/06 (ORCAMENTO DO ARO : 2023 ] 7
Tipe de Visualizagio - APENAS AS RUBRICAS CRCAMBNTAIS (UE CONSTAM WA ALTERAGAG Desagregar : § Considerar o8 &nos geguintes : § Buros
f Dotagles Alteragbes Oramentais Dotagdes
iniciaig corrigidas
Rubricas Designacdc Tipo - Observagoes
Tnger . freforgos| Din,/anulages|Crédites espec.| (71=03]-[4] J’
(1 2] 3] 1] f5] 6] +[5)416] 18]
020210 TRANSPORTES 3 §.250,00 150,08 6,300, 8
020212 SEGUROS 4 7.700,00 150,00 7.850, 00
M Treasferdncies e stbsidios 3,679.500,00 93,800, 08 119,900,00 3,653,500, 00
correntes
M1 Transferéncias correntes 3,154,100,00 43.800,00 10¢,750,00 3,143.150,00
DIl Adninistrartes Fiblicss 6.600,00 2,900,100 3.700,00
D41l hdninistraggo Central - £.600,00 2.900,00 3.700,00
Estado Portuguée
02 CEMRRA MUNICIPAL £.500,80 2.900,00 3.700,00
04 TRENSTERENCTIAS CORRENTES | 6.600,00 2.900,00 3.700,00
0403 ADMIBISTRACAQ CENTRAL 6,609, 00 2.900,00 3.700,00
040301 ESTADO P b.500,00 2.900,00 3.700,00
D41l Entidades do Setor Fic 2.267.959,00 93.800,00 450,00 2.361.,300,00
Lucrativo
02 CAMARR MUNICIPAL 2.265.050,00 93.800,00 2.366.850,00
04 TRANSFERENCIAS CORRENTES 7,265.850,00 93.800,00 2.358.850,00
0407 INSTITYICTRS SEM FINS LUCRATIVOS 2.265.050,00 93.800,00 2.358.850,00
040701 INSTITUI(,'ﬁss SEM FINS LUCRATIVOS P 2.265.050,00 93.800,00 2.358.850,00
03 DIVISAC E RDUCACHO 2.800,00 450,00 2.450,00
04 TRANSPERENCIAS CORRENTES 2.800,00 150,00 2,450,00
0407 INSTITUICﬁES SEM FIRS LUCRATIVOS 2.500,00 450,00 2.450,00
440701 INSTI'['UICﬁSS SEM PIKS LUCRATIVOS P 2.500,00 450,00 2.450,00
paiy Familias. B79.550,00 101,400,00 778.150,00
[I¥] CAMARA MUNICIPAL 156,750,00 5¢,100,0¢ 102,450,800
i TRAKSFERENCTAS CORRENTES 156,750,00 5¢.,100,00 102.650,00
1404 FAKTLIAS 156.750,00| 5¢.,100,08 102,550, 80
044802 OUTRAS 154.750,00 54,100,00 102,650, 00
04480201 PROGRAMAS OCUPACTONALS P §7.450,00 33.550,00 33.900,00
04080202 QUTRAS P 89.300,00 20.550,60 £8.750,00
03 DIVISAO B EDUCACED 610.800,00 14.950,60 595.850,00
04 TRAFSFERENCIAS CORRENTES 610.800,00 14.950,00 585.850,00
0408 PAMSLIAS £10.800,00 14,954,00 595, 850,00
040802 QUTRAS £10.800,00 14.950,00 595, 850,00
04080201 PROGRAMAS OCTPACIONAIS P §10.800, 00 14.958,00 595.850,00
04 EDUCACE\O - DESCENTRAL]ZACiO DE 112.000,00 12.350,00 79.650,00
COMPETERC1AS
L] TRANSFERENCTRS CORRENTES 112.090,00 32.350,00 79.650,80
0408 ruiLIas 112.000, 00 32,250,00 79.450,00
040802 QUTRAS 112.000, 00 32,350,00 79.650,00
04080201 PROGRAMAS OCUPACIONAIS B 112.000,00 32.350,08 19,650,080
D42 Subsidics Correntes 525.50¢,00 15.150,08 514.350,00
02 CEMARR MUNICIPAL 435.500,00 15.000,00 420.500,00
05 suBsipTos 435.500,00 15.000,00 420.500,00
0508 FANILIAS 435.500,00 15.000,00 420.500,00
50803 OUTRAS P 435,500,00 15.000,00 429.500,00
03 BIVISAD E EDUCP.CE{} 90.000,00 150,00 £9.850,00
05 supsinIcs 90.000,00 150,40 BY.850,00
2508 aufLias 54.000,00 159,80 89.850,00
154803 OUTRAS P 90.000,00 158,00 69.850,00
D5 Oubras despesas correntes 139.400,00 £.150,00 52.950,90 92.600,00
02 CAMARE MUKICIZAL 135.400,00 6.150,00 52.550,00 92.6040,00
Total de Despesas Correntes 26.201,500,00 700,450, 00 £47.350,00 26,255,000, 04
R . —| [*) BoTAS:
Total de Despesas de Capitel {2} Tipo - campo de identif.
—— — m = - de tipo de alteragdo:
Total de Despesas Efetivas 26.201.500,00 700,459, 00 647.350,00 76.755.000,00) P se alteragio permutativa
Wi se alteracdo modificativa
Total de Despesas Ndo Efetivas
Total 26.201.900,00 700,450, 00 GqT.JSD,DUI 26.255.060,40



BLTERACORS ORGAMENTRIS DA DESPESA Pag, ¢ 4
HUNTCIPIO DE VILA RRAL

ALTERACAD NOMERO §  ALTERACEO PERMUTATIVA RO ORCAMENTO DA DESPESA NUMERO ¢ DO ANO CONTABILISTICO DE 2023 DRTA DE AFROVACAC 2023/06/06 {ORGAMENTO DO ANO : 2023 )
Tipo de Visualizacio : APBNAS AS RUBRICAS ORCAMENTAIS QUE CONSTAM NA BLTERACH) Desagregar : § Considerar os anes sequintes : 8 Buros
Dotagdes Alteracbes Orcamentais Dotagdes
inicials | corrigidas
Rubricas Designagdo Tipo 1 T 1 Observagies
Inser. /reforgos Dim.]anu]ag&es'Créditos espec.| [71=[31+[4]
i1l f2} (3 (4] 5] I 6] +[51+[€] (8}
06 QUTRAS DESPESAS CORRENTES 13%.400,00 6,150,080 52.950,00 | 92.600,40
0602 DIVERSAS 139.400,00 6.150,00 52.950,00 92.600,00
(60201 IMPOSTOS E TREAS 12,290,00 150,00 | 12.350,00
06020101 IMPOSTOS E TAXAS PAGOS PELA 12.200,00 150,00 12,350, 00
AUTARQUIA
0602010199  IMPOSTOS E TRXAS - OUTRAS 13 12.200,00 156,09 12,350, 00
060202 ACTIVOS THCORPORECS P 75.650,00 52,950,100 12.700,00
060203 OUTRAS 51.550,00 5.000,00 57.550,00
06020385 QUTRAS 4 51,550, 00 £.000,00 57.558,00
Aquisigdo de bens de capital 31,341,250, 00 §11.700,00 235,150,090 37,977,800,00
02 CAMARR. WUNICIPAL 36.987.800,00 T57. 700,00 §.150,00 | 37.736.350,00
07 AQUISICﬂG DE BENS DE CAPITAL 36.987.800,00 757.700,00 §.350,00 37,736.350,00
11 INVESTIMENTOS 36.987.800,00 757.760,00 5,150, 00 37.736.350,00
0I00i TERRENCS b 600.400,08 10.958,00 §11.350,680
010102 HABITACﬁES 2.753.100,00 14.500,00 Z.767.600,00
17010203 Reparagdo e Benefitiagho P 2.753.100,00 14.500,00 2.767.400, 00
070103 eTFiCIos $.392.400,00 444.400,00 4,500,00 6.832.300,00
07010301 INSTALAQ@ES DE SERVIGCS 4 134.000,00/ 4.500,00 125.500,00
07010302 INSTALAC@ES DESPORTIVAS B P | 1.607.000,00 122.600,00 1.92%.600,00
RECREATIVAS
07010307 QUTRAS P 1.651.400, 00 121,800,00 4,773,200, 00
070104 CONS‘TRUCﬁES DIVERSAS 22.171.850,00 226.800,00 4.150,00 | 22.394.500,00
07010401 VIADUTOS, ARRUAMENTOS E OBRAS 3 8.161.900,40 160.450,00 §.322.350,00
COMPLEMENTARES '
17016404 ILUMINACiO piBLICA p 3Z.600,00 80D 00 31.800,00
V1810405 PARQUES E JARDINS | P 312.700,00 21,150,008 333.950,00
VT10408 VIACEO RURRL P 1.649.550,00 45.200,00 2.694.750,00
07010409 SINAL]ZACﬁO E TRANSITO P 1.000,00 250,00 150,00
07010413 QUTROS 4 11.01¢.100,00 3.189,00 11.011.000,00
070109 EQUIPAMENTO ADMINISTRATIVO 14 25,100,00 560,00 24.,600,00
070110 EQUIPAMENTO BASICO 4.944,850,00 44.5950,00 4.%89.800,00
07011002 QUTRO 4 4,944, 950,00 44.,950,00 4,989,800,00
070112 ARTIGOS B (BJECTOS DE VALOR p 52.%00,40 7.068,00 | 59.,950,00
070115 OUTROS THVESTIMENTOS P 47.200,00 &.050,90 56.250,00
0 DIVISAD B EDUCACﬁO 344 450,00 3.000,00 126,000,00 121.450,00
07 MUISTCHEO DE BEMS DR CAPITAL 344,450,00 3.000,00 226,000,00 121.450,00
0701 THVESTIMENTOS 344.450,00 3.008,00 226.000,00 121.450,00
070183 epIrfclos 273.490,00 116.000,00 57.400,00
07010305 ESCOLAS P 273.400, 00 216.000, 00 57.400,00
170107 EQUIPAMENTO D? THFORMATICA | P | 14.008,00 3.000,00 17,000, 00
§10110 EQUIPAMENTO BASICO 54.550,00 9.350,00 45.200, 00
07011002 OUTRO P 54.550,00 | $.350,00 45,200, 00
070111 FERRAMBNTAS B UTENSfLIOS g 2.500,00 650,00 1,850,00
04 EDOCACEO - DESCENTRALIZACAO DB 9.000,00 111.000,00 126.000,00
COMPETENCTAS
07 AQUISICﬂU DE BENS DE CAPITAL 9.000,00 111,000,080 120.000,00
0701 THVESTIMERTOS 9.000,00 111.000,00 120.000,00
070103 BDIFICION 9.000,00 111.006,00 120.000,00
07010305 BSCOLAS 3 9.000,00 111,000, 00 120,000,00 |
Travsferéncizs e subsidion de 1.241.810,00 290.350,00 933,200, 00 598,960, 00
capital
Total de Despesas Correntes 26.341.]ﬂﬂr00| 706.600,00 700,300,900 26,347.600, 0D
t i i : (*) HoTAS:
Total de Despesas de Capital 37,341,250, 00 871.700,00 235,159,00 37.977.800,00/ (2) Tipo - campe de identif.
— t —1 1 t 1 do tipo de alteragdo:
Total de Despesas Bfetivas 63.682.550,00)  1.576.300,00 335.458,00 64,325.400,00 P se alteragio permutativa

_ = — | : M se alteragio modificativa

Total de Despesas Nao Efetivas

Total 53.582.550,00| 1.578.300,00 935.450, 40 64.325.400,00



BLTERACAD WOMERC 6

Tipo de Visvalizagio : APBNAS A3 RUBRICAS ORANENTAIS OUE CONSTAN WA ALTERACHO

RLTERACHD PERMTATIVA A0 ORGAMBNTO DA DESPESA

ALTERACOES ORCAMENTAIS DA DESPESA
MUNLCTPIO DR VILA REAL

NOMERD 4

Desagreqar : 8

Rubricas

{1
|
[p711
|DT113
02

08
0805
080501
08050102
0805010202
0805010203
0805010209
0805010211
0805010213

0805010218
0805010219

0805010221
D712

02
08
0807
180701

Designagdo

Transferéneias de capital
dministracdes Piblicas
Adninistragio Lotal
CHMARA KUNICTPAL
TRANSFERENCIAS DE CAPITAL
ADMIHISTRACHC LOCAL
CONTINEKTE
PREGUESIAS
ANDREES
ARR0108
MORDRGES
TORGURIA
kIR0 DAS PREGUESIAS DE ADOUFE E
VILARINAO DA SAMARDA
UNIAO DAS FREGUESIAS DE PENA,
QUINTE B VILA COVA
TWIRD DAS PREGUESIAS DR 5.TOME DO
CASTRLO E JUSTES
DOTACRO GLOBAL
Extidades do Setor ndo
Lucrativo
CAMBRE WONICIPAL
TRANSPERENCIAS DE CAPITAL
INSTITUIGORS B FINS LUCRATIVOS
INSTITUIGHRS SR FINS LUCRATIVOS

Considerar 08 anos gequintes ¢ §

o~

"
.
A

00 AN CONTARILISTICO DR 2023 DATA DE APROVACRD  2023/06/06 {ORCAMENTO DO ARO : 2023 )

Buros

Totzl de Despesas Correntes

Dotagfes alteracfes Orgamentais Dotagdes
inieizis corrigidas
Tipo F ——— S—— ! Ohservagles
Inger. freforcos | Din. fanulagBes Crédites espec.| [7)=[3]+[4)
12] (3] [4] ) (6] +(5)416) (8]
1.241.819,89 290,350,00 833,200,00 598.560,00
984.610,00 255.350,00 933.200,00 306.760,00
| 984,610, 00 255.350,00 933,200,00 306.760,00
9B¢.619,00 255.350,00 913,200,00 306.760,00
9B¢.610,00 155.350,00 933,200,00 306.760,00
9g4,610, 00 255.350,00 933.200,00 306.760,00
984,610, 00 258,350, 00 913.200,00 306.760,00
| 984.610,00 255,330,00 333,200,00 306.760,00
14 37.860,00 61.600,00 99.,460,00
p 10,350, 00 64.900,00 74,350,900
4 1.050,00 47.200,00 8,250,090
p 25.900,00 29,900, 00
14 23,850,00 23,850, 00
P 20.0060,00 20.000, 08
p 400,00 B.800,00 9,200, 00
p 934.950,00 933,200,900 1,750,00
257.200,00 35,000,00 292,200,00
257,200, 00 35,000,060 292,200, 00
257.200,00 15,000,600 292.200,00
251.200,00 15.000,00 292.200,00
P 257,200,900 15,000,00 282,200, 00
16.341.300, 40 706.600,00 700.300,00 26.347.600,00
= f == ——4- - {*) NOTAS:
1,162.050,00| 1.1%8,350,00 18,576.760,00| {2) Tipo - campo de identif,

Total de Despesas de Capital

Tctal de Despesas Efetivas

Total de Despesas Ndo Bfetivas

18.583.060,00

£4,924.360,00)  1.868.650,00 1.858.650,00|

64.924,360,00

Total

64.924.360,00 1.868.550,00‘ 1.868.650,00

|
64.924.360,D0| ‘

do tipo de alteragdo:
P se alterache permutativa
M se alteragde modificativa



ALTRRACAD NOMERO 6

Tipo de Visualizagdo : APENAS AS RUBRICAS ORCAMENTAIS QUE CORSTAK NA ALTERAGHD

Rubricas

(1]

D
02
02
0202
020214

020220
020224
020225
D&
0z
07
0701
070102
07010203
070103
07010387
14}

07

0701
‘ 070103

07010305
ull

02

10

100§

160603

ALTERACAC PERMOTATIVA A0 ORCAMENTO DA DESPESA

Designagdo Tipo

2l

hquisicio de bens e servigos
CAMARE MUNICIPAL
AQUISTCAO DR BRNS E SERVICOS
BQUISTCA DE SERVICOS
ESTUDOS, PERECERES, PROJECTOS B p
COBSULTADORIA
QUTROS THRRRLIEIE BSPECIALIZADOS P
ENCARGOS DE COBRANCA DE RECEITAS | P
OUTROS SERVICDS P
hquisigdo de kens de capital
CAMBRR MUNICTFAL
AQUISICRO DB BENS DR CAPITAL
THVESTINENTOS
HABITAGOES
Reparagdo ¢ Benefictagdo 4
EDIFCI08
OUTRAS P
EDUCA(EO - DESCRNTRALIZACRO DE
COMPETENCIAS
BQUISTCHO DR BENS DE CAPITAL '
TRVESTIMENTOS
EDIFfCIDs
ESCOLAS F
Despesa con passives financeiros
CANARA MUNICIPAL
PASSIV0S FINANCRIROS
EMPRESTIMOS A MEDIO B LOWCO PRAZOS
SOCIRDEDRS FINANCEIRAS- BANCOS E | B
QUTRAS THSTITUICOES FINANCEIRAS

Total de Despesas Correntes
Total de Despesas de Capital

Total de Despesas Bletivas

Total de Degpesas Nao Efetivas

Total

ALTERACTES ORCAMENTAIS DA DESPESA
HUNICTPIO DE VILA REAL

NOMERD

Pig. ¢ 6

D3 AKG CONTABILISTICO DE 2023 DATA DE APROVACEO 2023/06/06 [ORCAMENTO DO ARO : 20 )

Desagyeqar ; 8

Dotaghes hlteracBes Orgamentais
inigiais
Inser.freforcos| Dim.fanulagdes|(réditos espec.
131 1] [5] |8
1) I N |
6.450,120,06 12.600,00 12.600,00
§,450.120,00 12,600,00 12.600,00
£.450.120,00 12,600,090 12.600,00
£.450.120,00 12,600,098 12,600,00
487.620,00 1.500,00
1.186.700,00 12.600,00
459.500,00 6.600,00
4.396.300,00 1,506,900
1,038.900,00 381,500,00 123.000,00
1.036.440,00 123.000,00 123.000,00
1.036.400,00 123,000,009 123.000,00
1.036.440,00 123.000,00 123.000,00
$33.300,00 123,000,090
£33,300,00 123.080,00
203.100,00 123.000,00
203,100,090 123,000,400
2.500,00 258.500,00
2.500,00 258.500,00
2.500,00 258.500,00
2,500,00 258.500,00
2.500,00 258,500, 00
2.247.500,00 258,500, 00
2.247.500,00 258.500,00
2.247.500,00 258.500,00
2,247,500, 00 25¢.500,00|
2.247.500,00 158.506,09
6.450.120,00 12,600, 00 12.660,08
1.038.500,00 381,500,900 123,000,00
1.489.020,00 394.100,00' 135.600,00
2.247,500,00 ‘ 258.500,00

9.736.520,00] 394<1Uﬂ,ﬂﬂl

394.106,00

Considerar os anog sequintes ; §

Dotacdes
corrigidas

[11=03)+04]
+[57+(8)

6.450,120,00
6.450.120,00
6.456.120,00
6.450.120,00
406,3120,00

.199.300,00
452,900, 00
391,800, 60
1.297.400, 00
036,400, 00
036,400, 00
035,400,00
456,300, 00|
856300, 00|
80.100,09
80,100, 00
261,000, 60

.

—_ e e

261.000,00
261.000.00
261.000,00
261.000,00
989.000,00

989.000,00
.98%.000,00
.989.000, 06
.989,000, 60

N

.450.120,00|

o

—

.297.400, 00|

747.520,00

—

—

.989.000,90

Y

.736.520,00

Buros

Observages

(8]

{*) NOTAS:
{2) Tipe - campo de identif,
do tipe de alteragdo:
P g alteragdo pernutativa
M ge alteragdo modificativa
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\ Descrifdo Classificado Dates Fagauentos
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i A

o ;| ?7

Barog

Watificagio I
bf-h

Total

6A5T.380,00)  9.660.650,00

un
]

Outra
112]

Lg=1- W

.50, 08
A4.50,80
450,00
4,50,

500,64
500,90
L5004

150.60,00
1,060, 00
-12,00,00

46000
10,000, 00

140,00
H14.400,00
LA

£50,00
REA
16,000, 60

122,000,80
{11,000,
A0

150,00
150,00

365,300, 00
305.300.00
11.000,80

190.250,00
12.750,00

5, 358,00
117.408.00

-H0.000,00
10,009, 08
1L,

18, 60,00

| 103.300,80
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1. Introducdo

A participacdo publica é um dos pilares de um processo governativo transparente e inclusivo. A
inclusdo das opinides, das perspetivas e do conhecimento local dos diversos intervenientes no
Planeamento do sistema urbano e na gestdo da mobilidade permitern a construgdo de solugbes
mais completas e ajustadas as necessidades de todos. £ importante mudar as cidades, renovar
infraestruturas para potenciar a utilizagdo do espacgo urbanc por aqueles que nelas vivem e
trabalham e ndo apenas para aqueles que as gerem. Por essa razdo, a participagdo publica € o
instrumento primordial para a salvaguarda de uma democracia plural, saudével e construtiva,
refor¢ando a relagdo de confianga e de aproximag3o entre os agentes politicos, o corpo técnico
do municipio e a sociedade civil. Ao mesmo tempo, estes mecanismos de informagéo,
comunica¢do e consulta, promovem a corresponsabilizagdo de todos nas ages a implementar.

Durante o desenvolvimento do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS) da Cidade de
Vila Real foram realizadas duas sessdes de pariicipacdo plblica nas instalagdes da Escola
Secunddria S. Pedro, a primeira a 22 de setembro de 2022 e a segunda em 9 de fevereiro de
2023, com o objetivo de dar a conhecer a populacdo e aos principais stakeholders as principais
carateristica do Estado da mobilidade na cidade de Vila Real, alinhar e ajustar os principais
designios da visdo estratégica com as suas expectativas e necessidades, envolvendo os
participantes nas solugBes a implementar. A 11 de julho de 2023 teve lugar a apresentac¢do da
Proposta do PMUS com convite a participagdo publica da populagdo em geral, desta vez no
edificio da Escola Secunddria Camilo Castelo Branco. Seguiu-se nova analise de contributos
recebidos e incorporados os considerados pertinentes na versdo final da Proposta de PMUS
constituida por relatérios correspondentes a cada uma das fases.

Por analogia aos procedimentos dos Instrumentos de Gestdo do Territério, no que concerne a
discussdo plblica, seguem-se as orientagdes previstas no Decreto-Lei n2 80/2015, de 14 de
maio, mais especificamente no Artigo 502 - Participacéo.

Em Reunido Ordinaria do Executivo da Camara Municipal de Vila Real realizada em 26 de junho
de 2023 foi deliberado proceder-se 3 abertura do periodo de Discussdo Publica da Proposta do
PMUS da Cidade de Vila Real que decorreu durante 30 dias, tendo inicio a 3 de julhoe fima 1
de agosto de 2022, conforme Aviso n265/2023 de 30 de junho de 2023,

No processo de participagio pablica foram recebidos contributos do Municipio de Vila Real e
dos TUVR Il {Transportes Urbanos de Vila Real).
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2. Contributos do Municipio de Vila Real

Os contributos do municipio versaram os quatre documentos que integram o PMUS,
abrangendo desde pequenas corre¢des ortograficas e aos mapas, atualizagbes ao diagndstico
em virtude da conclusdo recente de projetos ou empreitadas, e alteragfies 3 organizagéio do
conteGdo do plano de aco. Estes contributos foram integrados, na sua totalidade, na versio
final dos relatérios do PMUS, destacando-se as seguintes alteracdes:

Consideracdo dos lugares de cargas e descargas recentemente criados na envolvente ao
mercado municipal, com implicagbes na defini¢do da agdo CL11;
Atualizagdo da localizagio dos postos de carregamento elétrico existentes, com
implicacdo na definigdo da agdo C1.14;
Introducio de uma agdo (TP.11) dedicada & proposta de criagdo de uma ligagio em
teleférico entre o Hospital e a UTAD;

» Atualizagdo das percentagens de financiamento comunitdrio na a¢do relativa a
construgiio da Variante Nascente (ag&o CI.08).

« Consideragdo dos indices de estacionamento do Plano de Urbanizagdo da Cidade de Vila
Real ao invés dos que constam no regulamento do Plano Diretor Municipal, com
implica¢des na definigdo da acdo 0U.03,

3. Contributos dos TUVR It

Os contributos providenciados pelos TUVR 1l abordaram varios aspetos do diagnéstico,
fornecendo contextualizacdo adicional relativa as deficiéncias encontradas nas paragens de
transporte publico, a existéncia de viagens n3o certificadas e os niveis de servigo providenciados.
Estes elementos foram integrados no relatério de caracterizagdo e diagnéstico.

No que respeita ao funcionamento da aplicagio mével dos TUVR Il foi defendido, pelo operador,
que a mesma apresenta informag#o relativa ao tempo de espera por paragem atualizado. A
critica apresentada no diagnéstico diz respeito ao facto de a informagdo ser apresentada por
velculo em circulago {indicando o tempo de passagem nas paragens seguintes do seu percurso)
e nio por paragem (indicando o tempo de passagem dos proximos veiculos, nas diferentes linhas
servidas). O texto foi alterado para clarificar este aspeto.

Foi também requisitado um pedido de esclarecimento relativo as afirmacgfes sobre a mesma
aplicagio mével e que indicavam “desatualizacdo frequente dos dados apresentados” e
“bloqueio de determinados sistemas operativos”. O relatério final contém dados adicionais
sobre estas afirmacgdes.

Finalmente, foram fornecidos contributos relativos 3 acdo TP.02 {Realizagdo de um estudo para
a expansdo do TPF a zonas sem oferta), TP.03 (Realizagdo de um estudo para a identifica¢do de
possiveis corredores BUS) e MA.17 (Realizagdo de campanhas de promogdo da utilizagdo dos
modos ativos pela populacfio escolar). Sobre estes contributos é importante ter em
consideracio que tanto as agdes TP.02 e TP.03 dizem respeito a necessidade de se desenvolver
estudos especificos, pelo que os contributos disponibilizados pelos TUVR Il, e que a equipa
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técnica entende como sendo de grande pertinéncia, deverdo ser tidos em conta no momento
de realizacio futura destes estudos. J4 sobre a acdo MA.17, os custos definidos previamente
foram confrontados com a proposta definida pelos TUVR Il {18 a 20 vigilantes a acompanhar os
alunos nas linhas 1, 2, 3, 4, 5, 6 e 12), tendo os mesmos sido validados.

4. Conclusdo

Deste processo de discuss3o, resultaram contributos importantes, que foram incorperados e
gue permitiram aumentar a qualidade do produto final do Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel da Cidade de Vila Real.

2023,CM,1,G,7262



u I: GFTIMIZACAD E PLANEAMENTD
O TRANSPORTES, 5A

PLANO DE MOBILIDADE URBANA
SUSTENTAVEL DA CIDADE
DE VILA REAL

RELATORIO 1
CARACTERIZACAO E DIAGNOSTICO




ﬂ t OPTIMIZAGAD E PLANEAMENTG
DE TRANSPORTES, 5A

Revisdo  Autor{es)

1.0 OPT

Coordenacdo Equipa:
2.0

Sandra Vasconcetos Lameiras

Coordenagdo Técnica:

Miguel Lopes
3.0

André Pinto

Inés Monteiro

Oval

Coordenacdo Equipa:

Avelino Qliveira

Coordenagdo Técnica:

Jorge Toscano

Rafael Silva

Helena Moreira

Codigo

&

Descri¢do da versdo Data de
fecho

12 versdo 20/10/2022
22 versdo 17/04/2023
Atualizada com dados Censos 2021
e novos dados fornecidos pela CM
Vila Rea!
Versio Final 25/08/2023

Atualizada com os contributos da
discussdo publica

20230825_R_CMVilaReai_PRI_0215_PMUS_Diagnostico

Cliente

MUNICIPIO
VILA REAL



n t OPTIMIZAGAD E PLANEAMENTO |
DE TRANSPORTES, SA'

Conteido

PARTE | — PROCESSO
1.  INTRODUGAD
2. OBIETIVOS GERAIS DO PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL DA CIDADE DE VILA REAL
3.  METODOLOGIA E ESTRUTURA DO PMUS
PARTE |1 - CARACTERIZACAQ E DIAGNOSTICO
1. ENQUADRAMENTO DE VILA REAL NA REGIAO
1.1 DiNAMICAS POPULACIONAIS
1.2 DinAnMiCAS DE MOBILIDADE
1.3 SINTESE
2. OCUPACAD URBANA E PADROES DE MOBILIDADE
2.1 PopuULACAD
22 TOPOGRAFIA
2.3 ESTRUTURA ESPACIAL
2.4 SiSTEMA DE CENTRALIDADES
2.5 PADRAES DE MOBILIDADE
2.6 SINTESE
3. QFERTA DE MOBILIDADE
3.1 SisTEMA RODOVIARIO
3.1.1 Infraestrutura
3.1.2 Trafego e Congestionamento
3.1.3 Estacionamento
3.1.4 Logistica Urbana
3.15 Sintese
3.2 SIsSTEMA DE MODOS ATIVCS
3.2.1 Infraestrutura
2.2.2 Modo Pedonal
323 Modo Cicldvel
3.2.4 Sinistralidade
325 Sintese
33 SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO
3.3.1 Caracterizagdo da Oferta
3.3.2 Paragens do Transporte Regular
3.33 Zonamento e Tarifario
3.34 Cobertura
3.3.5 Niveis de Servico
3.36 Procura
3.3.7 Servico de Transporte de Passageiros Flexivel
3.3.8 Transporte Piblico em Taxi
3.39 Sintese
34 QuUALIDADE AMBIENTAL E RuiDO
341 Contextualiza¢do
3.4.2 Emissbes de Poluentes Atmosféricos
3.4.3 Ruido
3.44 Sintese
4.  CONDICOES DE ACESSIBILIDADE
4.1 DEFINICAQ DO CONCEITO UTILIZADO

-]
-1
o
=
=
-4l

W ooy ;RN

Lo WL R0 000 00 000~ N T bbb R W W W W
-h.hwl—IOO\I'\It.ﬂbUJ\-JND\.I-bLO\Jmthmmm#ﬂmNN%Oﬁmggzzm



3 h OPTIMIZACAD E PLANEAMENTO
p DE TRANSPORTES, SA

4.2 ACESSIBILIDADE AOS SERVICOS ESSENCIAIS 94
4.3 ACESSIBILIDADE AGREGADA 98
4.4 SINTESE 107
5. SESSOES PARTICIPATIVAS 109
6. LIMITACOES £ POTENCIALIDADES 111
6.1 TERMOS GERAIS 111
6.2 QcuPACAD URBANA 111
6.3 MoDos ATIVOS 112
6.4 TRANSPORTE PUBLICO 113
6.5 CIRCULACAQ, ESTACIONAMENTO E LOGISTICA 114
7. PROXIMOS PASS0S 116
8 REFERENCIAS 116

9. EQUIPA DE PROIETO 117



n t OPTIMIZACAD E PLANEAMENTO
DE TRANSPORTES, SA

Figura Pagina
Fig. 1 Os seis pilares da estratégia de mobilidade de cidade de Vila Real 2
Fig. 2 Enguadramento da cidade de Vila Real no territério concelhio 4
Fig. 3 Faseamento do estudo 5
Fig. 4 Densidade populacional 3 escala da freguesia de Vila Real e dos cancelhos vizinhos em 2021 7
Fig. 5 Fluxo interconcelhic e nimero de populagio que entra em cada municipio. 9
Fig. 6 Representagdo territorial da reparticio modal em Vila Real e concelhos vizinhos 11
Fig. 7 Reparti¢do modal em Vila Real e cancelhos vizinhos 12
Fig. 8 Densidade Populacional na cidade de Vila Real. 14
Fig. 9 Densidade populacional da populacdo entre 05 14 e os 64 anos 15
Fig. 10 Densidade populacional da populagdo com 65 ou mais anos 16
Fig. 11 Variacdio populacional entre 2011 e 2021 na cidade de Vila Real i8
Fig. 12 Declive na cidade de Vila Real. 19
Fig. 13 Classificagdo e qualificagdo do solo — Vista Geral 20
Fig. 14 Classificagio e Qualificagdo do Solo — Espagos habitacionais 21
Fig. 15 Classificagdo e Qualificagdo do Solo - Espagos de Interesse Geral 22
Fig. 16 Categorias de uso do edificado existente 23
Fig. 17 Sistema de centralidades da cidade de Vila Real 26
Fig. 18 Repartigio modal & escala da freguesia em 2021. 28
Fig. 19 Reparticdo modal nas freguesias integrantes da cidade e Vifa Real. 30
Fig. 20 Hierarquia vidria da cidade de Vila Real 32
Fig. 21 Numero de vias por sentido de circulagio 34
Fig. 22 Mapa de sentidos de circulagao 35
Fig. 23 Niveis de congestionamento na hora de ponta da manha 36
Fig. 24 Oferta de estacionamento publico na cidade de Vila Real 38
Fig. 25 Zonamento da ZEDL de Vila Real 39
Fig. 26 Taxa de ocupacio do estacionamento de rua ilegal entre as 10h e as 11h30 40
Fig. 27 Taxa de ocupacio global do estacionamento de rua entre as 10h e as 11h30 41
Fig. 28 NGmero de lugares de estacionamento privado por alojamento 42
Fig. 29 Nimero de lugares de estacionamento privado por residente 43
Fig. 30 Numero de lugares de estacionamento privado por km? 44
Fig. 31 Lugares de cargas e descargas na cidade de Vila Real 45
Fig. 32 Vias com restri¢do de circulacdo a veiculos pesados 46
Fig. 33 Eixos preferenciais de circulagéo logistica 47
Fig. 34 Principais elementos da infraestrutura de modos ativos na Cidade de Vila Real 49
Fig. 35 Zonas 30 e Zonas de Coexisténcia 50
Fig. 36 CondicBes de circulagdo pedanal 52
Fig. 37 Intervengdes na temédtica da acessibilidade pedonal 53
Fig. 38 Rede ciclavel existente 54
Fig. 39 Evolugdio das estatisticas dos atropelamentos na cidade de Vila Real no periodo 2017-2021 55
Fig. 40 Localizagio dos atropelamentos no pericdo 2017-2021 56
Fig. 41 Escala de competéncias no dmbito da gestdo do servigo de transporte publice de passageiros. 58
Fig. 42 Rede Urbana dos TUVR Il com operagao nos dias lteis 59
Fig. 43 Rede noturna dos TUVR il 62
Fig. 44 Exemplos de sinalizacdo ao publico em paragens dos TUVR Il 64
Fig. 45 Caracteristicas das paragens dos TUVR |l 64

Fig. 46 Distribuicio espacial das caracteristicas das paragens dos TUVR Ii 65



ﬂi t- OPTIMIZAGAD F PLANEAMENTE
n BE TRANSPORTES, SA .

Fig. 47 Localizagao das Faixas BUS 66
Fig. 48 Zonamento (72 zonas) criado para os TUVR Il a escala do municipio 68
Fig. 49 Zonamento {72 zonas) criado para os TUVR Il 3 escala da cidade 69
Fig. 50 Captacdo da rede dos TUVR Il {linhas urbanas) 71
Fig. 51 Pontualidade por linha urbana entre fevereiro de 2022 e janeiro de 2023. 74
Fig. 52 Validagdes por tipo de titulo, entre fevereire de 2022 e janeiro de 2023. 78
Fig. 53 Receita por tipo de titulo e més, entre fevereiro de 2022 e janeiroc de 2023. 81
Fig. 54 Locais vocacionados para o transporie flexivel, 83
Fig. 55 Localizaco das pragas de taxi 85
Fig. 56 Localizagdo dos postos de carregamento elétrico 90
Fig. 57 Mapa de ruido na cidade de Vila Real. 92
Fig. 58 Par8metras utilizados no Modelo de Acessibilidade 95
Fig. 59 Tempos médios de viagem por modo de transporte ao estabelecimento mais préximo 96
Fig. 60 Populacdo servida pelos servigos essenciais por modo de transporte 97
Fig. 61 Nimero de destinos acessiveis por modo de transporte 98
Fig. 62 Clusters de acessibilidade 10
Fig. 63 Acessibilidade Agregada — A pé 101
Fig. 64 Distribui¢io da populagdo residente por nivel de acessibilidade agregada — a pé 102
Fig. 65 Acessibilidade Agregada — Em automadvel 103
Fig. 66 Distribuicio da populacdo residente por nivel de acessibilidade agregada — em automavel 103
Fig. 67 Acessibilidade Agregada— Em Transporte Puablico 104
Fig. 68 Distribuigio da populagio residente por nivel de acessibilidade agregada — em transporte publico

105
Fig. 69 Acessibilidade Agregada - Combinada 105
Fig. 70 Acessibilidade Agregada — Cluster de Acessibilidade 106
Fig. 71 Distribui¢do da populagdo residente por nivel de acessibilidade agregada — combinada e cluster

107
Fig. 72 Limitacdes e Potencialidades — Ocupagdo Urbana 112
Fig. 73 Identificagdo das Limitagbes e Potencialidades — Modos Ativos 113
Fig. 74 LimitacBes e Potencialidades — Transporte Publico 114

Fig. 75 Limita¢Ges e Potencialidades — Circulagdo, Estacionamento e Logistica 115



n h OPTIMIZAGAD E PLANEAMENTO,
DE TRANSPORTES, SA

Tabela Pigina
Tab. 1 Evolucdo da Populacia residente nos municipios em estudo entre 2011 e 2021 8
Tab. 2 Variacdo da populacio nas freguesias integrantes da cidade de Vila Real. 17
Tab. 3 Tarifario da ZEDL de Vila Real 38
Tab. 4 Descricio das linhas urbanas dos TUVR I &0
Tab. 5 Quilémetros certificados e ndo certificados entre fevereiro de 2022 e janeiro de 2023. 63
Tab. 6 Tarifdrio dos TUVR Il em vigor em 2022 70
Tab. 7 Cobertura populacional do Transporte Publico 71
Tab. & Pontualidade no local de partida, por linha urbana entre fevereiro de 2022 e janeiro de 2023. 73
Tab. 9 Pontualidade no local de chegada, por linha urbana, entre fevereiro de 2022 e janeiro de 2023. 76
Tab. 10 Validacdes por linha, entre fevereiro de 2022 e janeiro de 2023, 79
Tab. 11 Receita por tipo de titulo e més, entre fevereiro de 2022 e janeire de 2023. 81
Tab. 12 Receita por tipo de titulo entre fevereiro de 2022 e janeirc de 2023, 82
Tab. 13 Frequéncia do Transporte Flexivel. 84
Tab. 14 Emiss&ies no concelho de Vila Real 89
Tab. 15 Tipologias de atividades selecionadas 100
Mod.31_v7 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da cidade de Vila Real Piginavdeyv

Caracterizacdo e Diagndstico

U

7



opk (O]

PARTE | - PROCESSO
1. Introdugdo

A mobilidade assume um papel essencial na construgio de cidades mais sustentaveis e
inclusivas, sendo atualmente considerada um direito no Modelo de Sociedade Europeias.

Dada a complexidade dos sistemas urbanaos, € exigido aos municipios um planeamento para a
mobilidade multidisciplinar, que parte do conhecimento que o diagnostico da situagdo atual,
nas suas varias vertentes, permite alavancar. Este planeamento v& a sua concretiza¢do com a
elaboracdo dos Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel {PMUS) que se assumem como
ferramenta fundamental para a andlise e definicio de linhas estratégicas, materializadas em
agdes concretas de intervencdo no espago urbano. Da mesma forma que um Plano Diretor
Municipal estrutura as linhas gerais para a estruturag¢do do uso do solo e atividades economicas
e equipamentos, um Plano de Mobilidade Urbana define a estratégia municipal na vertente da
mobilidade e transportes.

Em 2011, o IMT langou o guia para a elaboragdo de Planos de Mobilidade Urbana Sustentavel
no ambito do “Pacote de Mobilidade”, de acordo com as diretrizes europeias. O PMUS da Cidade
de Vila Real é j& considerado um plano de 22 geracdo, ja que a metodologia adotada para a sua
elaboracio foi atualizada com base nas recentes orientagbes da Eltis (2019), o principal
observatoric de mobilidade urbana europeu, financiado pela Unido Europeia.

0Os PMUS s3o instrumentos essenciais para o planeamento das cidades e para a dinamizacdo dos
territorios, com o objetivo de criar uma sociedade mais justa e amiga do ambiente. O objetivo
estabelecido pelo Governo de atingir a neutralidade carbénica em 2050 é altamente
dependente da capacidade das cidades se tornarem mais competitivas no que concerne ao
modelo de mobilidade adotado. £ importante ndo esquecer que o setor dos transportes
contribuiu, em 2021, com 37% do total das emissdes de gases com efeito de estufa a nivel
mundial {IEA, 2022}). Contudo, para além da necessidade em providenciar uma oferta de
alternativas de mobilidade mais sustentaveis, estas devem adequar-se aos habitos e
necessidades da populacdo. A implementag¢do de medidas avulso na esperanga de que venham
a ser bem-sucedidas tem-se provado ineficaz na promogio de mudanga de comportamentos a
longo prazo concluindo-se que, no fundo, é o planeamento que tem de ir de encontro as
necessidades das pessoas e ndo o contrario.

Um plano desta natureza implica, entdo, uma avaliagdo atenta e detalhada do estado atual da
mobilidade, na medida em que é necessario analisar as tendé&ncias socio econdmicas e o modelo
de mobilidade que se estabeleceu no territério, ndo esquecendo as dependéncias existentes
com as freguesias, concelhos e regides limitrofes. Os varios tipos de uso do solo, a localizagdo
das centralidades urbanas e os comportamentos adotadas pela populagdo nas suas deslocagdes,
530 aspetos de extrema relevancia na compreensdo do modelo de mobilidade que vigora,
servindo posteriormente de base para a elaboracdo de uma estratégia sustentavel que va de
encontro as necessidades das pessoas e das empresas.
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2. Objetivos Gerais do Plano de Mobilidade Sustentdvel da Cidade de Vila Real

Com o objetivo central de redefinir o modelo de mobilidade do territério, a elaboragdo do PMUS
da Cidade de Vila Real permitird ao municipio estabelecer metas e objetivos especificos com
base nos recursos disponiveis, tragando um rumo concreto nesta matéria. Na pratica, os
objetivos do PMUS consistem em tornar as deslocagdes mais seguras, curtas, sauddveis,
confortaveis e baratas, com vista a melhorar a qualidade de vida e aumentar a competitividade
econdmica do territério. Com esse designio em mente, estabeleceram-se seis pilares para a
redefinicdo da estratégia de mobilidade da cidade de Vila Real.

PROMOVER A UTILIZACAO

: REFORGAR G NUME]
DO TRANSPORTE PUBLICO CA .

DE VIAGENS A PE

INCENTIVAR A UTILIZAGAG
DA BICICLETA PELOS
ESTUDANTES

FOMENTARA REBUZIR A ENTRADA DE
UTILIZACAD DO VEICULOS AUTOMOVES
ESPAGO POBLICD NOCENTRO:

URBAND

DISCIPLINAR O
ESTACIONAMENTO

Fig. 1 Os seis pilares da estratégia de mobilidade de cidade de Vila Real

Mod.31_v7 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da cidade de Vita Real Pagina 2 de 118
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Para tal, sera necessario analisar e atuar sobre um conjunto de tematicas que, aparentemente

desconexas, apresentam um forte nivel de interligagdo entre si.

a.

O uso do solo, na perspetiva que a ocupacdo do territorio é geradora de impacto na
mobilidade;

A eficiéncia dos recursos existentes, através da avaliagdo da oferta de transporte
publico;

O estacionamento automodvel de apoio a mobilidade;

A logistica urbana, de “cargas e descargas” como fator indispensavel a fluidez do
transito;

O pedo e a bicicleta como protagonistas no designio “as cidades séo para as pessoas”;
Os padrdes de mobilidade, com enfoque sobre os movimentos pendulares;

O transporte pablico e intermodalidade numa otica de verificacdo da racionalizagdo da
rede de transporte e relagdo com outras formas de mobilidade;

O trafego automdvel {local e de atravessamento), relacionando-o com a componente
social e de ocupagéo do solo;

A acessibilidade na democratizaciio do espago, e verificacdo das condigdes para que
todos possam aceder e usufruir;

A seguranga e o conforto do espago publico e corredores dedicados ao uso pedonal e
ciclével;

As infraestruturas vidrias e “pontos negros”, identificando conflitos viarios geradores
de acidentes e de perturbacdes ambientais;

Os modelos de atuagdo e relagio com entidades gestoras do “transporte e mobilidade”
— Infraestruturas de Portugal $.A., “Urbanos de Vila Real”, e outros prestadores de
servicos de transporte;

As novas formas de expressio da mobilidade e atuagio sobre o territ6rio;

Neste processo é também crucial o recurso a métodos de participagio piblica, de forma a

envolver a sociedade civil no processo. Outrora ausentes do processo de formulagdo de politicas
pablicas, estes mecanismas de participagdo t&m vindo a apresentar bons resultados, tanto pelos
contributos de elevado valor da populagdo, como pelo impacto que tem na aceitagao da

mudanga.

Sendo o PMUS da Cidade de Vila Real um instrumento de planeamento e agdo, € essencial que

seja alvo de forte monitorizagdo, ndo s6 ao nivel da execugdo, mas também ao nivel do

progresso no alcance das metas estabelecidas. Assim, de forma a compreender o sucesso ou

insucesso das intervengdes, serdo ainda definidas atividades de monitorizagdo, medigdo de

indicadores e avaliagio continua das medidas e agbes implementadas, com recurso a

tecnologias de automatiza¢8o do ajustamento do plano a realidade.

Este Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel abrange o territdrio da cidade de Vila Real,
concentra cerca de 60% da populagio concelhia em 5% do territério (20km?).
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Fig. 2 Enguadramento da cidade de Vila Real no territdrio concelhio

3. Metodologia e Estrutura do PMUS

0 processo de elaboracdo do PMUS da Cidade de Vila Real estrutura-se em quatro fases
principais:

Fase 1 - Trabalhos Prévios de informagéio e recolha de dados

A primeira fase deste estudo engloba o tratamento de um vasto conjunto de informagdo de base
gue, conjuntamente com os trabalhos de campo a realizar, suportara as analises tematicas.

Fase 2 — Caracterizagdo e diagndstico

A segunda fase tem como principal objetivo a compreensdo do funcionamento do sistema
urbano, articulando o sistema de mobilidade com as principais fungdes urbanas. Neste processo
serdo identificados e caracterizados os principais problemas que se colocam & promog3o da
mobilidade sustentavel na cidade de Vila Real, favorecende a compreensdo da realidade
instalada, os constrangimentos e potencialidades, modelos e atores. Esta analise engioba ndo
s6 a avaliagdo isolada de cada temética, mas também a formulagdo de quatro andlises tematicas
{ocupacdo urbana, modos ativos, transporte publico e transporte individual), reunindo as
limitagbes e potencialidades mais relevantes. Este processo é fundamental para a
sistematizacdo da estratégia a desenvolver nas fases seguintes.

No final desta fase encontra-se programada uma sessdo de apresentagdo publica, reunindo as
principais forgas e entidades, publicas e privadas, com relevéncia para o sistema de mobilidade.
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Fase 3 — Objetivos e estratégia de intervengao

A estratégia de mobilidade a desenvolver na terceira fase passara pela defini¢do dos principais
eixos de atuacio e op¢des de prioridade. Estes irdo orientar as propostas de intervencdo e
constituirdo a visdo futura do sistema de acessibilidades e mobilidade pele que sera elaborada
a visdo para o territério bem como as agdes que permitirdo a sua materializagdo. A semelhanga
da fase anterior, esta fase sera enriquecida com uma sessdo de participagdo pulblica.

Fase 4 — Verséo final do plano

A quarta e Oltima fase deste processo consiste na materializa¢do do documento final do PMUS
da Cidade de Vila Real. Neste documento encontrar-se-a presente o programa de agdo a adotar
pelo municipio, estabelecendo, para cada uma das propostas formuladas, as acbes e respetivos
objetivos, o seu faseameanta, as entidades responsaveis, a estimativa de custos, eventuais meios
de financiamento possiveis e o modelo de avaliagdo e monitorizacdo de progressos.

Ainda nesta fase sera realizada uma apresentacido publica da estratégia integrante do PMUS,
com o objetivo de acautelar os necessarios ajustes.

0 encadeamento destas fases encontra-se esquematizado na figura seguinte.

Trabalhos prévios de
informagdoe recolha
de dados

Caractenzagio Objetivos e estratégia Versdotinal do plano
e Diagnostico eintervengio e apresentacio

Fig. 3 Faseamento do estudo

Este relatdrio agrega o trabalho desenvolvido na primeira e segunda fases deste estudo. Os
resultados da fase do PMUS gque aqui se apresenta servirdo de matriz para a concecdo da
estratégia de mobilidade a médio prazo, tendo como ponto de partida a identificacdo dos pontos
criticos e oportunidades de melhoria. As linhas orientadoras serdo, posteriormente, traduzidas
em medidas concretas priorizadas de acordo com o impacto na melhoria do sistema de
mobilidade, custo de investimento, e outros fatores de suporte a decisdo.

Durante o desenvolvimento deste estudo, este documento foi sujeito a alteragdes, em funcio
da atualizacio de bases de dados relevantes e da disponibilizagdo de novos elementos para
analise que se consideraram pertinentes.
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PARTE Il - CARACTERIZAGAO E DIAGNOSTICO
1. Enquadramento de Vila Real na Regido
1.1 Dindmicas Populacionais

O primeiro passo na compreensao do comportamento de qualquer sistema territorial passa pela
caracterizacdo dos padrdes de ocupagdo. Assim, antes de abordar a temética da mobilidade ¢
fundamental uma reflexdo preliminar que incida sobre as dindmicas temporais e geograficas da
populagdo.

Vita Real, como sede do distrito homénimo e principal municipio da Regido de Tras-os-Montes
e Alto Douro, & também o municipio mais populoso da regido. Nesta primeira anélise 3 escala
supraconcelhia é importante considerar nfo sé os seus vizinhos diretos, mas também os
municipios com os quais Vila Real apresenta dinamicas economicas e de pendularidade de
releve. S§o assim incluidos nesta andlise os municipios de Alijé, Amarante, Armamar, Baido,
Cabeceiras de Basto, Celorico de Bastos, Chaves, Lamego, Mes&o Frio, Mirandela, Mondim de
Basto, Murga, Peso da Régua, Ribeira de Pena, Sabrosa, Santa Marta de Penaguido, Sao Jodo da
Pesqueira, Tabuago, Valpacos e Vila Pouca de Aguiar.

g
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Fig. 4 Densidade populacional 3 escala da freguesia de Vila Real e dos concelhos vizinhos em 2021

Nesta representagéo espacial é facilmente percetivel a existéncia de um conjunto de centros de
média dimensdo (Amarante, Chaves, Peso da Régua e Lamego), contrastando com vastas
extensdes de territorios de muito baixa densidade (inferior a 100 habitantes/ km?). Quando
comparando a escala da concentragdo populacional, Chaves e Vila Real assumem-se como os
nucleos de maior densidade, com as suas freguesias centrais a apresentar valores de densidade

Fonte dos dados: INE, 2021

populacional superiores a 1500 habitantes/ km?Z.

No entanto, e em linha com a tendéncia verificada na esmagadora maioria dos municipios a
nivel nacional, regista-se atualmente uma tendéncia de redu¢do populacional, com diferentes
graus de expressividade. Para proceder a esse estudo elaborou-se a tabela seguinte que
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apresenta a variagio da populagdo residente entre os anos de 2011 e 2021, segundo a
informac3o dos Censos em analise, para os 10 municipios mais populosos abordados na figura

anterior.
Tab. 1 Evolugdio da Populagdo residente nos municipios em estudo entre 2011 e 2021
Fonte dos dados: INE 2001, 2021
CONCELHO POPULACAO RESIDENTE TAXA DE VARIACAO DA POPULACAO
2011 2021 (2011 - 2021)
Alijo 11942 10486 -12,2%
Amarante 56 264 52119 -7,4%
Chaves 41 243 37592 -8,9%
Lamego 26691 24 315 -8,9%
Mirandela 23 850 21394 -10,3%
Murga 5852 5245 -11,9%
Peso da Régua 17 131 14 541 -15,1%
Sabrosa 6 361 5548 -12,8%
Santa Marta de Penaguido 7 356 6 100 -17,1%
Vila Pouca de Aguiar 13 187 11813 -10,4%
VILA REAL 51 850 45574 -4,4%
TOTAL 261827 238727 -8,8%

Comparando os dados de populagdo residente dos Censos de 2011 e 2021 é possivel identificar
uma redugdo generalizada entre estes dois periodos, variando entre os 4,4% em Vila Real e os
17,1% em Santa Marta de Penaguido.

No ambito da mabilidade, os polos habitacionais de maior representacdo terdio duas diferentes
dinamicas. Por um lado, apresentardo um volume de viagens considerdvel dentro das proprias
freguesias. Por outro lado, serd entre estas freguesias de maior dimensdo populacional que
existirdo os maiores fluxos de mobilidade pendular. Importard por isso caracterizar as viagens,
principalmente pendulares, desta populagdo.
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1.2 Dindmicas de Mobilidade

A escolha dos concelhos a abranger no ponto anterior teve por base uma analise do volume de
movimentos pendulares (em termos absolutos), que entre pares Origem — Destino, incluissem
Vila Real. De forma a perceber quais os concethos tipicamente recetores, representou-se ainda
em forma de manchas o volume de populagdo que entra em cada concelho, em proporgao da
populacdo residente desse mesmo concelho. A conjugagdo destes dois indicadores permitiu
uma caracterizagdo mais assertiva dos movimentos pendulares a nivel intermunicipal.

P s
. e
Fluxe interconcelhio {n®) Papulagiio que gntra no Concelho {%) ; 5 wkm A
I 440 - 5401 J116 - 220] W (165-1874) B (495 - 841 Sistama do Covdvntas,
- W 332-1690 25 (443 - 4.95] § ETRSHS TMLDS
| B-uo 0 [8,9- 13,12 | e
1220 - 330 2 vpk
] ] £7) Limites Administrativas f P

Fig. 5 Fluxo interconcelhio e ndmero de populagdo que entra em cada municipio.
Fonte dos dados: INE, 2021

A analise da figura denota desde logo que Vila Real, mesmo com elevados indices populacionais
comparativamente aos concelhos vizinhos, conta com um volume de populagdo que entra no
concelho muito elevada, o equivalente a 18,74% da populacdo vila-realense.

Mod.31_v7 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da cidade de Vila Real Pagina 9 de 118
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Outros concelhos com interacdes relevantes com municipios vizinhos, embora ndo
necessariamente com Vila Real, s3o0 Mesdo Frio {16,6% do peso da populagdo do concelho) e
Ribeira de Pena {16,3%). Estes resultados para os casos dos dois municipios apontados deverdo
justificar-se pela pouca populacdo residente, o que aumenta a relevéncia e peso percentual do
numero de entradas nesses municipios. Existem, por outro lado, concelhos que apresentam uma
capacidade de atracdo muito reduzida, como Cabeceiras de Basto (6,1%) e Baido {5,6%), seguido
por Valpagos {5,0%) e Chaves (4,4%).

No presente PMUS deverd ter-se especial atengdo aos fluxos realizados entre Vila Real e os
concelhos de Peso da Régua, Sabrosa e Santa Marta de Penaguido que apresentam diariamente
trocas entre os 600 e os 800 individuos. Num segundo nivel de intera¢do encontram-se os
concelhos de Vila Pouca de Aguiar e Alijd, com interacfes entre 400 e os 600 movimentos
diarios. Vila Real &, para os pares Origem-Destino considerados, um concelho claramente
atractor, registando-se apenas um volume emissor relevante para os concelhos de Peso da
Régua e Sabrosa. No que & diregiio dos fluxos diz respeito, pode verificar-se que concelhos como
Valpacos, Ribeira de Pena, Cabeceiras de Basto, Celorico de Basto, Mondim de Basto, Baido,
Mes&o Frio, Armamar, Tabuago e S. Jodo da Pesqueira ndo apresentaram, segundo os dados do
INE qualquer movimento pendular para Vila Real. Deixa-se o reparo que o valor de zero atribuido
a estas deslocacdes entre concelhos é pouco habitual, sendo que se aguarda pelos dados dos
censos de 2021 para a sua confirmacao.

Um outro ponto relevante para o estudo das dindmicas de mobilidade e que se relaciona
diretamente com a distancia, bem como com a origem e destino da deslocagdo, é a forma como
a populagdo escolhe movimentar-se, isto &, o modo de transporte utilizado nas deslocagdes,
principalmente no que concerne aos movimentos pendulares (casa-escola ou casa-emprego).
Para esta andlise foram tidos em conta os diferentes modos de transporte utilizados pela
populagdo.
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Fig. & Representacéo territorial da repartigio modal em Vila Real e concelhos vizinhos

Pode constatar-se que em todos os concelhos em anélise mais de 50% dos individuos utilizam o
automével como principal meio de transporte para deslocaces pendulares, com especial
incidéncia para Vila Real, onde 75% da populagdo mével utiliza este modo {um aumento de cerca
de 4% entre 2011 e 2021}, ou Chaves com um peso de 73%. Os concelhos de Tabuago, S. Jodo
da Pesqueira e Mesdo Frio encontram-se no extremo inverso, com repartigdes modais do
automovel préximas dos 50%. Em todos os municipios em analise registou-se um reforco da
utilizacdo do automovel nos movimentos pendulares, variando entre os 3,3% de aumento em
Sabrosa e 0s 10,2% em Ribeira de Pena.

Fonte dos dados: INE, 2021
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No que respeita a utilizagdo do transporte publico os valores mais elevados sdo encontrados em
Baido (25%) e Celorico {20%}, enquanto os mais reduzidos encontram-se em Mirandela (7%) e
Chaves {8%). Vila Real regista um valor manifestamente baixo (10%), tendo em conta que, a
semelhanga de Chaves, sdo os tinicos concelhos deste conjunto com redes de transporte publico
urbano (Transportes Urbanos de Vila Real e Transportes Urbanos de Chaves). A evolugdo da
utilizagdo do autocarro em Vila Real destacou-se negativamente comparativamente em 2011,
ano em que o resultado da mesma anélise atingiu os 13%. Esta evolugdo pode justificar a
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crescente utilizacio do transporte individual.

Finalmente, no que diz respeito a utilizacdo do modo pedonal, Vila Real, regista valores baixos
no que respeita a sustentabilidade dos padrGes de mobilidade da populagdo, com apenas 15%
do total dos movimentos, valores préximos dos atingidos em Amarante (11%) Celorico (12%) e
Baifio {13%). Pelo oposto, Valpacos (24%), Mirandela (25%) e Tabuagoe {26%) sdo os municipios
onde o ato de andar a pé é mais utilizado nos movimentos pendulares da populac¢do.

Ao longo dos ultimos 10 anos verifica-se assim uma crescente redugdio na sustentabilidade dos
movimentos pendulares. Ao mesmo tempo, 0s maiores centros urbanos da regido (Vila Real,
Chaves, Amarante e Lamego) apesar de caracterizados por maiores indices de urbanidade nos
seus territorios centrais o que, em teoria, seriam indutores de comportamentos de mobilidade
mais sustentaveis, registam exatamente a tendéncia oposta. A utilizacdo do automével esta
assim enraizada nos habitos da populacio residente, representando um desafio adicional para
o desenvolvimento de estratégias que pretendam inverter esta tendéncia.
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Fig. 7 Repzarticio modal em Vila Real e concelhos vizinhos
Fonte dos dados: INE, 2021
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Com base nos mesmos modos de transporte, e contando com os dados recolhidos nos Censos
2021, foi possivel também perceber qual o modo de transporte principal escolhido pela
populacdo para deslocagdes exclusivamente de outros municipios para Vila Real. Para isso teve-
se como referéncia os concelhos que contam com mais de 100 individuos a realizar movimentos
pendulares com destino a Vila Real. Tal resultou num total de 9 municipios {Alijo, Amarante,
Chaves, Lamego, Murga, Peso da Régua, Sabrosa, Santa Marta de Penaguido e Vila Pouca de
Aguiar).

Os resultados indicam que as deslocagdes (movimentos pendulares) para Vila Real sdo realizadas
essencialmente em veiculo préprio, sendo que este tipo de transporte & o escolhido por mais de
80% dos individuos na maioria dos concelhos. Excegdo para Chaves e Amarante onde a utilizagao
do automdvel para viagens com destino a Vila Real ndo excede os 70%. A nivel abseluto, foram
contabiiizados 2357 individuas que utilizam o automdvel para desloca¢des com destino a Vila
Real para os 9 municipios analisados.

Quando analisada a utilizagdo do autocarro constatou-se que este é o segundo modo de
transporte mais utilizado em todos os nove concelhos analisados, ainda que com uma
distribuicdo bem diferenciada entre eles. Se por um lado, nas deslocages de Chaves para Vila
Real 28% dos individuos escolhem utilizar ¢ autocarro, por outro, em Alijo, Sabrosa e Santa
Marta de Penaguido o mesmo modo de transporte é utilizado apenas por 9% dos individuos. No
conjunto dos nove municipios utilizados, apenas 408 individuos escolhem o autocarro como
principa! meio de transporte para deslocages com destino a Vila Real, o correspondente a 14%
do total de deslocacbes. Este facio denota a fraca competitividade e atratividade do autocarro
face ao carro, muitas vezes influenciada pelo conjunto de paragens no decurso da viagem, o que
diminui a velocidade média de circulacdo dos veiculos, fazendo aumentar o tempo de viagem.

Por fim, identificou-se ainda um conjunto diminuto de deslocagdes a pé entre outros municipios
e Vila Real. Tais deslocaces sdo vidveis para deslocagdes entre concelhos limitrofes, tal como é
o caso de Amarante e Vila Real. Por outro lado, deslocacdes pendulares entre Chaves e Vila Real
a pé parece pouco realista, principalmente tendo em conta que demoraria aproximadamente
13 horas de viagem apenas contabilizando um sentido, ndo espelhando a realidade, pelo que tal
resulta de erros de interpretacdo do questionéario por parte dos inquiridos.

Sintese

Vila Real, como capital de distrito, assume uma importancia chave na regido. Como municipio
mais populoso da regido de Tras-os-Montes e Alto Douro, e dotacdo de um conjunto de
equipamentos de relevo, Vila Real apresenta uma polarizagdo significativa face aos seus
vizinhos, com destaque para Alijo, Amarante e Vila Pouca de Aguiar.

No entanto, a perda populacional de 4,4% registada entre 2011 e 2021 &, naturalmente, um
risco para o crescimento econOmico e para a sustentabilidade do sistema urbano. A
sustentabilidade ambiental do sistema de mobilidade é também posta em causa quando se
constata que mais de 75% dos movimentos pendulares s3o realizados em automovel. Esta
tendéncia, que agrava a percentagem de 71% que se registava em 2011, reforga a urgéncia para
investimentos e politicas com vista a transferéncia para modos de transporte mais sustentaveis.
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2. Ocupagio Urbana e Padrdes de Mobilidade
2.1 Populagdo

O PMUS, embora centrado nas questdes da mobilidade deve ter em linha de conta tudo o que
influencia a acessibilidade dos individucs. Sendo que o sisterna de transportes & apenas umadas
diferentes camadas que compdem o sistema urbano, neste capitulo destacam-se as
caracteristicas naturais do territdrio, como o declive que dificulta a implementagdo dos mados
ativos, mas também aquelas que decorrem da utilizagdo da &rea a planear. Por acréscimo, &
relevante uma contextualizacdo das particularidades da populagdo que ali reside cu que para ali
se desloca. Neste ponto, a analise da pirdmide etdria da populagdo, com influéncia direta na
capacidade ou predisposicdo de andar a pé, ou das escolhas modais contribuirdo para uma
maior assertividade do diagnostico, com influéncia direta na elaboracdo daquilo que sera a
cenarizacdo e o planc de agdo.

Qualquer sistema urbano é composto por um elevado nimero de camadas sobrepostas que
funcionam em conjunto. Neste sentido, uma primeira abordagem aos padrdes de fixacdo da
populacdo residente é fundamental para alimentar um conhecimento mais detalhado do
sisterna de transportes. Similarmente a distribuicdo territorial da populacdo por concelho,
analisada no capitulo anterior, a cidade de Vila Real é caracterizada por uma marcada assimetria
no gue concerne & distribuicdo da populagdo.

Densidade populacional 2021 (hab/km2}

[ 110000 - 33 051] *7 1200-- 1600] - - Cidade d= Vit2 Real Sistems de Conndanadas
9 12 000 -10 000] 0 - 100) e Cuirsos Ge Agua ETRS89 TM-06
11 009 - 2000] bl [ Limites administrativas npt'.

Fig. 8 Densidade Populacional na cidade de Vila Real.
Fante dos dados: INE, 2021
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Evidencia-se desde logo a grande mancha populacional no centro da cidade e da freguesia de
Vila Real, estendendo-se desde a Cimara Municipal a sul e a Urbaniza¢do de Montezelos a norte.
0 vale do Corgo, pelas suas caracteristicas de orografia, implica, naturalmente, uma quebra
significativa nos valores de densidade populacional.

Na margem oposta do rio é possivel encontrar duas grandes areas de concentracdo de
populagio, nomeadamente entre Abambres e a Vila Paulista, e entre a Avenida lodo Paulo Il e
a Araucaria, com o Bairro Dr. Francisco Sa Carneiro a representar a parcela mais densa, com os
valores mais elevados a equivaler aos 33.050 habitantes por guildémetro.

Ainda que com menor representatividade é possivel encontrar outros focos com significativa
expressdo populacional. A oeste do centro da cidade encontramas o Bairro de Lordelo e a
Urbanizacdo Aleu, a sul o Bairro de Fonte da Rainha e a norte a Urbanizagao das Flores.

Em paralelo & analise da distribuicdo de toda a populagdo residente, é também efetuada uma

analise isolada para dois principais grupos etérios (14-64 e +65 anos) igualmente para o ano de
2021.
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Fig. 9 Densidade populacional da populagdo entre os 14 e os &4 anos
Fonte dos dados: INE, 2021

No mapa acima representado é possivel verificar a distribuicdo territorial da popula¢do, ainda
que neste caso, se considere a populagdo entre os 14 e os 64 anos. Nao sdo por isso
contempladas criancas nem cidad3dos em idade de reforma neste caso. Esta escolha etaria surge
como forma de abranger a populacio que, em regra geral, apresenta maior numero de
movimentos pendulares, muitas vezes em transporte publico.
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A forma como se dispersam as “manchas” da densidade ¢ bastante semelhante a da populagdo
geral. Para isso contribui o facto de a populagdo abrangida na classe etaria em analise
corresponder a 73% do total de populagdo da cidade. Assim, sdo novamente identificados os
mesmos focos de concentragio populacional, tanto no centro da cidade, como nos diferentes
nicleos periféricos. Com esta defini¢io € seguro assumir que qualguer politica desenhada,
tendo em conta a localizagdo da totalidade da populagdo residente, terd um impacto em tudo
semelhante ao atuarmos sob a populagdo em idade ativa. Tal poderd, no entanto, ndo acontecer
para outros grupos etérios, como é o caso da populagdo com 65 ou mais anos.

Densidade Populacional hab/km2) o 500 1000m
Mais de 65 anos - - - Cidade de Vila Real 7 Edifcado da Vila Real )

B 110 000-12000] 0% JA00 - 1.000] s Ciar505 de Agua ] Limites Administrativos Sistema de Coordenadas
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Fig. 10 Densidade populacional da populagdc com 65 ou mais anos
Fonte dos dados: INE, 2021

A distribuicdo da populaciic acima dos 65 anos, que representa aproximadamente 20% do total
de residentes, revela uma natureza ligeiramente diferente, com concentragdes mais
significativas no ntcleo urbano central, e em especial em redor da zona do Pioledo, a sul e oeste
de Nossa Senhora da Conceigdio, bem como no Bairro Dr. Francisco S4 Carneiroc. Perdem assim
forca, os niicleos residenciais na freguesia de Lordelo e Mateus. Quando comparada a fixa¢do
de populagdo idosa com a verificada para a faixa etdria dos 14 aos 64, verifica-se que areas como
a Vila Paulista, Villa Sal, Urbanizacdo Aleu ou da drea junto & Fonte da Rainha se caracterizam
pelo elevado volume de poputacio em idade adulta ou adolescente que ai habita. Este padrdo
de concentragdo mais restrito € um ponto importante para a formulagdo futura de estratégias
de mobilidade focadas neste grupo etédrio que, pela sua condigdo fisica mais débil, implica
cuidados redobrados.
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Para além da analise da distribuicdo espacial da populagdo residente é importante perceber
quais as &reas deste territorio com maior dinamismo nesta tematica. Apesar da tendéncia
generalizada de redugdo populacional ao longo dos dltimos 10 anos, conforme demonstrado no
capitulo anterior, é de esperar a existéncia de zonas que conseguiriam inverter esta tendéncia,
fruto de fendmenos de Urbanizagdo e de expansdo urbana. Para esta analise, e tendo em conta
a Reorganizacdo administrativa do territério das freguesias imposta pela Lei n.2 11-A/2013 de
28 de janeiro de 2013, para o ano de 2011 foram somados os valores das freguesias gue até
2013 ndo se encontravam agregadas.

Tab. 2 Variagio dz populago nas freguesias integrantes da cidade de Vita Real.
Fonte dos dados: INE, 2011, 2021

POPULACAO TAXA DE VARIACAC

FREGUESIA RESIDENTE DA POPULACAD
2011 2021 (2011 -2021)

Arroios 1117 1059 -5,2%
Folhadela 2261 2163 -4,3%
Lordelo 3169 3227 1,8%
Mateus 3400 3540 4,1%
Parada de Cunhos 1939 1724 -11,1%
Unido das Freguesias de Borbela e Lamas de Olo 2761 2890 4,7%
Uni&o das Freguesias de Constantim e Vale de Nogueiras 1856 1730 -6,8%
Unido das Freguesias de Mougds e Lamares 3402 3182 -6,5%
Vila Real 17588 17345 -1,4%
TOTAL 37493 36860 -1,7%

Das 9 freguesias analisadas, apenas trés apresentaram uma variagao positiva da populacdo na
altima década. S&o elas a Unido de Freguesias de Borbela e Lamas de Olo (4,7%), Mateus (4,1%)
e Lordelo {1,8%). Em termos absolutos, a freguesia que mais se destacou positivamente foi
Mateus com um acréscimo de populacdo de 140 habitantes. Analisando as restantes seis
freguesias, que registaram um comportamento inverso, verificou-se uma reducao significativa
nas freguesias de Parada de Cunhos {-11,1%), seguida das Unides das freguesias de Constantim
e Vale de Nogueiras, bem como, de Moucos e Lamares com perdas de 6,8% e 6,5%,
respetivamente. A freguesia de Vila Real, que agrega metade da populagdo das freguesias em
estudo registou um saldo negativo de 1,4%. Semando as nove freguesias e unides de freguesias
que integram, total ou parcialmente, o territ¢rio da cidade de Vila Real, registou-se um saido
populacional negativo de 633 habitantes (+1,7%) entre os anos de 2011 e 2021. Por este facto,
ndo sendo fator unico, mas certamente contribuindo para esta variagdo de populagdo,
importara perceber de que forma pode a mobilidade no concelho atrair mais habitantes. Dadas
as alteracbes no desenho das subseccBes estatisticas entre os anos de 2011 e 2021, ¢ que
impossibilita a comparagdo direta dos valores de populagdo residente, os resultados sdo
representados segundo uma quadricula de 50 por 50 metros.
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Fig. 11 Vartacdo populacional entre 2011 e 2021 na cidade de Vila Real
Fonte dos dados: INE, 2011; 2021

A variacio da populagiic, ao longo dos ultimos 10 anos, reveste-se de uma especial
heterogeneidade, com vérios focos de perda populacional, destacando-se uma percentagem
significativa da cidade central na margem poente do rio. Por oposicdo, o setor este da Nossa
Senhora da Conceicdo e a Urbanizagio em consolidagdo entre a Rua de Santa Iria e a Avenida
Aureliano Barrigas tém contrariado esta tendéncia. Do lado oposto do rio as centralidades da
Alameda de Grasse e da Quinta da Araucéria também registaram varia¢Bes positivas da
populagdo.

Fora do nicleo urbano central identificam-se padrdes de forte crescimento populacional nos
Bairros do Boque e de Lordelo, bem como na Urbanizagdo das Flores e na zona de expansdo
urbana a norte do Campo do SC Abambres. Em sentido inverso, a reducdo da populagdo foi uma
tendéncia na Urbanizagdo Aleu, no centro de Parada de Cunhos e na parcela do Bairro Dr.
Francisco S& Carneiro mais proxima da Avenida da Universidade. Nos territérios de reduzida
ocupacdo urbana as dindmicas populacionais sdo, naturalmente, menos intensas, apesar do
saldo tendencialmente positivo.

Em suma, ao fongo dos Gltimas 10 anos, a cidade de Vila Real combinou ndo s6 tendéncias de
crescimento e de perda populacional nos nicleos centrais e nas principais zonas residenciais,
mas também um ligeiro aumento do nimero de residentes nos territdrios de menor densidade,
indiciando uma tendéncia para a intensificagio dos padrdes suburbanizagédo, com claro prejuizo
para o estabelecimento de padrées de mobilidade sustentéveis.
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2.2 Topografia

A hipsometria e o declive apresentam especial importancia para o desenvolvimento da cidade,
mais concretamente para fixagio de populacido e edificado que, regra geral, é facilitado por
declives menos acentuados. Declives mais elevados sdo também claros elementos dissuasores
do uso de modos ativos. Por esse motivo, ilustram-se na figura seguinte os declives na cidade
de Vila Real, de acordo com o estabelecido no decreto-lei n? 163/2006, de 8 de agosto,
atualizado peio decreto-lei n® 125/2017, de 4 de outubro, que aprova o regime da acessibilidade
aos edificios e estabelecimentos que recebem publico, via pablica e edificios habitacionais.
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Fig. 12 Declive na cidade de Vila Real.
Fente dos dados: CM Vila Real, 2022

Com base nos elementos fornecidos peloe municipio pode verificar-se desde logo que grande
parte do territorio em estudo apresenta, em média, declives superiores a 10%
{aproximadamente 60% da area da cidade). A juntar ao descrito, € ainda frequente a existéncia
de areas com deciives médios entre os 5 e 05 10%, sendo de esperar que a estrutura viaria
acompanhe, em grande medida, estes mesmos padrdes. Embora este cenario aparente ser
claramente desfavoravel para os modos ativos, cerca de 12% do territério apresenta declives
médios inferiores a 5%. Estes concentram-se ao longo de alguns focos de urbanidade, como é o
caso dos eixos da Nossa Senhora da Concei¢do — Camara Municipal e Ponte Metalica — Araucaria.
Neste sentido, é seguro assumir que apesar da topografia se impor como uma condicionante
significativa para a promogdo da mobilidade ativa em grande parte do territorio, a existéncia de
zonas de reduzido declive e com elevados niveis de ocupacdo urbana indicia a presenca de um
cenario mais favordvel do que o inicialmente preconizado.
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23 Estrutura Espacial

O Plano de Urbaniza¢do da Cidade de Vila Real, aprovado a 13 de novembro de 2020 estabelece
as regras a que deve obedecer a ocupagio, uso e transformagdo do solo, visando a organizagdo
coerente do territério abrangido por este documento. Nesse sentido, a planta de zonamento
que define a Classificagdo e Qualificagdo do Solo diferencia entre o Solo Ristico e Sofo Urbano,
detalhando para cada elemento destes grupos as suas categorias e subcategorias. A sua
representacio encontra-se vertida na figura seguinte.

Classificasdo e Qualificacio do Solo Lo sghaciias - Bstrutirido-. B
N Espacos naturais ¢ paisagisticos M Centralidade nascente - Estruturado BB Areas comerciais pontudis |
Espacos agricolas ! Mateus - A estruturar B Areas verdes de utilizacdo coletiva 0 500 7000m
T Espacos forestais de uso miltiple Tipa [ - Estruturade B ireas verdes de enquadramento —
I Equipamentos -Tpo - Aestruturar | Espacos B Espacos de equipamentos e ::HW
| Enfraestnuturas lineares Tipo TI - Estruturade | Habitacionais Sl Espagos turisticos ook |
I Infraestruturas ndo lineares " Tipo I = A estnturar - -~ Cidade de Vila Real j F
Espagos culturals Espagos urbanos de baixa densidate s Cursos de Agus |
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Fig. 13 Classificagdo e gualificagdo do sclo — Vista Geral
fonte dos dados: CM Vila Real, 2022

A analise da distribuicio espacial das diferentes classes de uso do solo no interior do territorio
da cidade de Vila Real indica que 28% da drea de estudo se encontra classificada como Espagos
Agricolas, com especial incidéncia nas freguesias de Lordelo e Arroios. Com uma
representatividade consideravel encontram-se ainda os £spagos Habitacionais, representando
cerca de 17% do territério, e os Fspagos urbunos de baixa densidade, com 15% do total.

Esta andlise permite perceber a forma como o territério é ocupado e definir diferentes polos de
utilizagdo diferenciada com base nas classes apresentadas. De acordo com esta caracterizagdo
sdo definidas duas centralidades. A primeira em torno da Avenida Carvalho Aradjo,
concretizando a tipologia Centro da Cidade — Estruturado e a segunda na margem oposta do rio,
entre a Praca da Galiza e Abambres, caracterizada como Centralidode nascente — Estruturado.
Os diferentes nucleos de ocupagido urbana, fora destas centralidades, assumem diferentes
tipologias de Espagos Habitacionais. E de referir também a representatividade, principalmente
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nos extremos da area de estudo, de um conjunto de espogos urbanos de baixa densidade,
acompanhande os antigos caminhos municipais, bem como de alguns nuclecs antigos
periféricos.

A sul da drea de estudo destacam-se trés importantes manchas. Uma primeira, a sul da
confluéncia dos Rios Cabril e Corgo, concretizande um Espago natural e paisagistico, uma
segunda materializada pela UTAD e caracterizada como Espaco de equipamentd {escolar), e uma
terceira delimitando a Area Empresarial de Constantim. Por fim, os espagos intersticiais do
territério da cidade de Vila Real encontram-se ocupados por espagos agricolas, pontuados por
pequenos nuclegs florestais e dreas verdes de enquadramento.

Focando a andlise apenas nas tipologias de uso do solo que agregam a maioria das fungdes
residenciais, estabelece-se uma relacdo forte com as zonas de maior concentragdo de
populacio. Segundo o Relatério do Plano de Urbanizagdo, os Espagos Habitacionais classificados
podem inserir-se em diferentes subcategorias, sendo dois deles, os Espagos habitacionais do
Tipo | e do Tipo Il. A primeira subcategoria referida representa as moradias com um ou dois
fogos, enquanto as do Tipo Il sdo constituidas por edificios de habitagdo coletiva. Estas tipologias
de habitacdo podem ser ainda classificadas mediante a sua ocupagdo. Caso ja se encontrem
estabilizadas sdo caracterizadas por “Estruturado” e, caso se trate de uma area ainda sem uma
estrutura consolidada é definida pela classificagdo “A estruturar”.
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Fig. 14 Classificagio e Qualificacdo do Solo — Espagos habitacionais
Fonte dos dados: CM Vila Real, 2022
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Ma &tica da mobilidade, as areas habitacionais com maior procura pela mobilidade serdo as
areas com maior nimero de fogos habitacionais, sendo aqui os espagos do Tipo If - Estruturado
as que melhor se enquadram por se tratar de habitagdo coletiva, juntamente com os espacos
estruturados do Tipo | gue embora represente habitagBes unifamiliares apresentardo um nivel
de consolidacido urbana que ndo devera ser ignorado.

Num segundo plano temos os Espagos urbanos de baixa densidade, onde a procura por
mobilidade justificara a disponibilizagdo de solugBes de transporte especificas, na medida que
as solugbes desenvolvidas para meio urbano, como o transporte piiblico regular, dificilmente
encontrar3o viabilidade econdmica. Para além das areas habitacionais ja estruturadas, importa
atentar as areas classificadas como “A estruturar” que, embora no presente ndo se encontrem
com um nimero de residentes significativo, representam territérios preferenciais para a

expanséo urbana.

Para além dos polos habitacionais, existem outras tipologias de elevada importdncia para a
maobilidade na cidade, pelo elevado ntimero de movimentos que geram e atraem numa base
diaria. S0 eles 05 espacos centrais, as dreas empresariais, dreas destinadas ac comércio e os

gquipamentos.
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Fig. 15 Classificacdo e Qualificacio do Solo - Espagos de Interesse Geral
Fonte dos dados: CM Vila Real, 2022
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Nesta caracterizacio destacam-se 0s espacos destinados a equipamentos, sendo gque as maiores
manchas correspondem a UTAD, ac Centro Hospitalar de Trds-os-Montes e Alio Douro e ao
Quartel do Regimento de Infantaria n213. Embora com maior concentracdo na zona central do
concelho, é visivel alguma dispersdo territorial dos espagos para equipamentos, em linha coma
localizagio de escolas e outros equipamentos pblicos, como é o caso de juntas de freguesia.

As duas principais centralidades da cidade de Vila Real, conforme identificado anteriormente,
também se encontram visiveis nesta andlise, aludindo-se a exist&ncia de uma inten¢do para a
estruturacdo futura da zona de Mateus, entre a Avenida da Europa e a Rotunda de Mateus.

Mo que respeita a dreas empresariais, para além do espago ja estruturado em Constantim, esta
prevista a alocagio de uma parcela para a expansdo a sui, bem como ao longo do limite norte
do Regimento de Infantaria. Este facto é significativo, por quebrar a tendéncia atualmente
verificada de concentragio de atividade industrial num tinico ponto do concelho.

Para além da caracterizac¢io da estrutura urbana através do uso do solo é importante perceber
de que forma estes mesmos usos se encontram dispostos pelo edificado existente. Torna-se
assim possive} identificar ndo sé a extensdo de zonas de monofuncionalidade residencial, com
claro prejuizo para os indices de acessibilidade pedonal, mas também identificar as parcelas do
territdrio que promovem a mistura de usos, bem como avaliar a concentragdo ou dispersao dos
grandes edificios com fungdo de servigos, comerciai ou industrial.
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Fig. 16 Categorias de usc do edificado existente
Fonte dos dados: OpenStreetMap; CM Vila Real, 2022
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Como o mapa anterior demonstra, a categorizacdo do uso do solo acaba por se refletir, com um
relativo grau de expressdo, nas tipologias de uso do edificado. Nos territdrios de baixa
densidade, que evolufram organicamente e de forma pouco planeada, & notoria a
monofuncionalidade residencial, exemplificada pela quase exclusividade de edificios
identificados com a cor laranja. No entanto, este facto nio é exclusivo destes territorios, sendo
possivel encontrar padrdes similares em vérios pontos da drea de estudo. Na verdade, a fun¢do
residencial é predominante em niicleos de maior densidade de edificado e com uma génese
mais antiga, como € o caso do Bairro dos Ferreiros ou do centro de Constantim. Qutros exemplos
sd0 as grandes urbanizagdes periféricas, algumas de génese relativamente recente, como sdo os
casos dos Bairros do Boque, Villa Sol, Vila Paulista, Santa Maria, Lordelo, a Urbanizagdo Aleu e a
Cooperativa “O Professor”. Estes padrdes alinham-se com as elevadas taxas de utilizagdo do
automovel neste territdrio, dadas as elevadas distdncias a percorrer para o acesso a bens e
Servigos.

A medida que nos aproximamos do centro da cidade, estes padrées mantém-se, sendo possivel
encontrar vastas extensdes compostas por edificios exclusivamente residenciais em alguns dos
pontos de maior densidade populacional, como é o caso do Bairro Dr. Francisco 53 Carneiro ou
do entorno das escolas da Araucdria. Ja no interior da cidade, a monofuncionalidade residencial
predomina no espago urbano entre o Pioledo e a Nossa Senhora da Concei¢do, bem como entre
esta Oltima e o |P4.

Por sua vez, é no centro da cidade que se encontra a maior concentracgdo de edificios de tipologia
mista. Identificados com a cor azul, estes dizem respeito a combinagdo da fungdo residencial
com a de comércio ou setvigos, e associam-se, naturalmente, as grandes centralidades urbanas.
0 maior polo de concentragdo surge em redor do centro nevralgico de Vila Real, estendendo-se
longitudinalmente entre o Terminal Rodovidrio e o Rio Corgo e transversalmente entre a
Avenida 12 de Maio e o Pioledo. Ainda nesta margem do rio é notéria a presenca de outro foco
de grandes dimensées em redor da Nossa Senhora da Conceigdo e um terceiro ao longo das
margens da Avenida da Europa. Dada a barreira formada pelo Rio Corgo, com a Urbanizagdo na
margem oposta do rio, deu-se naturalmente o desenvolvimento de outro polo com dinamicas
urbanas préprias, desenvolvendo-se linearmente entre a Praga da Galiza e a Alameda de Grasse.

Afuncdo de educacdo (averde) localiza-se, em grande medida, nos polos de maior concentragdo
populacional. Assim, no centro da cidade é visivel a drea de implantagdo dos grandes
equipamentos escolares, como é o caso da Escola EB 2,3 Diogo Céo, das Secundarias de 53o
Pedro ou de Camilo Castelo Branco, e na margem oposta do rio, a Escola Monsenhor Jerénimo
do Amaral ou a Secundéaria Morgado de Mateus. A grande excegéo a esta tendéncia & o campus
da UTAD, a sul da area de estudo, e que redne mais de 40 edificios dedicados ac ensino e a
investigacdo, numa drea de 120 hectares.

Similarmente aos padrdes de localizacdo dos edificios destinados & educagdo, aqueles com
funcio exclusivamente de servigos (a roxo) surgem concentrados nas zonas de maior densidade
no municipio, representande os principais equipamentos administrativos, de salde, cultura e
lazer. As maiores excecBes encontram-se no extremo poente da area de estudo, onde se localiza
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o complexo do Centro Hospitalar de Trés-os-Montes e Alto Douro, e no limite norte da freguesia
de Vila Real com a presenca do Quartel do Regimento de Infantaria N2 13 do Exércitc portugués.

No que respeita aos edificios de uso exclusivamente comercial (a amarelo} é inegédvel a presenca
do Centro Comercial “Nosso Shopping”, na margem nascente do Corgo, um edificio com uma
drea de implantacdo superior a 20000 m’. A grande maioria dos edificios de fungdo
exclusivamente comercial encontra-se dispersa em redor do nucleo urbano central, préxima dos
locais de maior concentragdo de populacdo, e por norma associado a grandes super e
hipermercados. Outro foco de concentragdo de edificios comerciais materializa-se na Zona
Empresarial de Constantim, representando grandes stands de venda e reparagdo de automoveis
ou de estabelecimentos de comércio grossista.

Salvo excecBes pontuais, principalmente associados a adegas cooperativas e outros
equipamentos ligados & produgio vitivinicola, os edificios de uso industrial (identificados a rosa)
concentram-se na Zona Empresarial de Constantim, a sudeste da rea de estudo. Abrangendo
uma area de cerca de 800 mil metros quadrados, e com projetos existentes para expansac
futura, é visivel a forte aposta no desenvolvimento da zona industrial, muito por culpa da sua
localizagdo estratégica, a curta distdncia da autoestrada A4 e, simultaneamente, uma das zonas
do municipio com declives mais reduzidos.

Estas sinergias serdo analisadas em maior pormenor no subcapitulo seguinte, respeitante ao
sistema de centralidades da cidade de Vila Real.

Sistema de Centralidades

Os padrées de ocupago do territério sdo fundamentais na definigdo das dinamicas urbanas. Por
norma, qualquer territério urbano encontra-se estruturado num sistema de centralidades,
identificando setores “estanques” com caracteristicas funcionais homogéneas. Neste exercicio
foram definidas quatro tipologias de centralidades. A primeira (principal} define o nicleo duro
do conceiho. A segunda (residencial) identifica os territdrios que se caracterizam pela
predomindncia de edificios exclusivamente residenciais. A terceira (mista}, como o nome indica,
define locais caracterizados pela combina¢do da fungdo residencial com outros usos
compativeis, nomeadamente o comercial e o de servicos. Finalmente, a quarta categoria
{emprego) identifica os grandes pontos onde predomina a fun¢do laboral.

Cada centralidade encontra-se delimitada por um ponto, defininde o centro de um poligono
hipotético que delimita cada centralidade. Esta decisdo facilita ndo s6 a interpretacdo dos
resultados, como permite responder adequadamente aos requisitos técnicos para as etapas
posteriores de avaliacdo da acessibilidade. Deste processo foram definidos um total de 34
centralidades, sendo uma, a centralidade principal de Vila Real, vinte de natureza residencial,
cinco de emprego e oito mistas, e dispostas segundo trés niveis hierarquicos, conforme
identificado no mapa seguinte.
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Fig. 17 Sistema de centralidades da cidade de Vila Real
Fonte dos dados: INE, 2021

A centralidade principal da area de estudo localiza-se no ponto nevralgico do concelho, a
Avenida Carvalho Araujo, delimitada por importantes equipamentos administrativos, como € o
caso da Camara Municipal e do Tribunal. Este ponto beneficia também da proximidade da Loja
do Cidad&o, recentemente inaugurada.

Quanto as centralidades mistas, a de maior importéncia localiza-se na Nossa Senhora da
Conceicdo, ponto gque concentra uma populagdo significativa, assim como estabelecimentos
comerciais e de servigos. Ainda nesta margem do rio define-se a centralidade mista da Avenida
da Europa e, mais a sul no ndcleo urbano central identificam-se as centralidades da Avenida 12
de Maio e do Pioledo. A sua separacio deve-se, maioritariamente, a diferenca de cotas entre
estes dois pontos. A norte da area de estudo define-se a centralidade das Flores e, na margem
oposta, a de Abambres, ambas assumindo uma hierarquia baixa, pela menor diversidade de usos
de apoio & funcdo residencial. J3 o eixo de concentracdo de edificios de tipologia mista entre a
Praca da Galiza e a Alameda de Grasse origina o estabelecimento de duas centralidades de
hierarquia Intermédia.

s

A dispersdo de centralidades residenciais deve-se, em grande medida, & configuracdo da
infraestrutura vidria e, como tal, da sua ligagio com o territorio envolvente. O Bairro Dr.
Francisco S Carneiro, pelos elevados valores de densidade populacional, assume-se como a
Unica centralidade de hierarquia elevada nesta categoria. Apenas o Bairro dos Ferreiros, de
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Santa Maria e a Cooperativa “O Professor” tipificam centralidades residenciais de hierarquia
baixa. Isto significa que a maioria das centralidades residenciais se caracterizam por uma
hierarquia média. Assim, tem-se na freguesia de Lordelo, as centralidades do Bairro de Lordelo
e da Urbanizac3o Aleu, na freguesia de Parada de Cunhos, temos o Bairro Fonte da Rainha. Ja
na freguesia de Mateus surgem, de forma quase consecutiva, o Bairro da Pimenta, a Vila Sol, o
Bairro do Bogue e a Vila Paulista. Apesar da proximidade entre si, o facto de se conectarem a
rede viaria e, como tal, ao resto da cidade por apenas um ponto, faz com que funcionem como
unidades urbanas isoladas. Na Unido de Freguesias de Constantim e Vale de Nogueiras é possivel
encontrar uma Unica centralidade residencial, de hierarquia intermédia, no centro de
Constantim. J3 na freguesia de Vila Real definem-se, a norte, as centralidades residenciais de
Montezelos, S. Vicente de Paula e Timpeira, no centro, temos as centralidades da Concha, Seixo
e Translar e a sul a centralidade de Botelhas.

Finalmente, as centralidades de emprego surgem associadas aos grandes equipamentos do
cancelho, localizados a média ou longa distancia de polos de concentracio de populagdo. Assim,
definem-se as centralidades de emprego do Centro Hospitalar de Tras-os-Montes e Alto Douro,
da UTAD e da Zona Empresarial de Constantim. Esta tltima, pela sua extensdo, encontra-se
identificada por trés pontos equidistantes.

Deste modo, é possivel refletir sobre o funcionamento e interligagdo das diferentes dreas da
cidade de Vila Real de forma mais simplificada, tipificando o seu funcionamento segundo
principios tedricos de organizagdo funcional do espago. Assim, o centro da Cidade de Vila Real
assume um caracter claramente multifuncional, estruturando-se segundo vérios ndcleos
residenciais e mistos relativamente proximos entre si. No extremo nordeste da area de estudo,
o territério é pontuado por um conjunto de centralidades residenciais, ndo existindo uma
centralidade mista de dimens3o relevante para suportar adequadamente a fungdo habitacional.
O mesmo sucede na freguesia de Lordelo, onde o Hospital se assume como principal
centralidade, atrainde trabalhadores e utentes de todas as areas do concelho. O mesmo se passa
na freguesia da Folhadela, recaindo a UTAD o papel de Unica centralidade. A freguesia de Arroios
€ a Unica onde se regista uma auséncia de centralidades, fruto dos reduzidos indices de
densidade populacional e, comao tal, de “massa critica” para o estabelecimento de pontos focais
de urbanidade. Finalmente, na Unido das Freguesias de Constantim e Vale de Nogueiras, a
centralidade residencial de Constantim contrasta com o importante papel da Zona Empresarial
na concentracdo de emprego. Esta heterogeneidade do centro da cidade de Vila Real langa,
inevitavelmente, importantes desafios para a criagio de uma estratégia integrada de
mobilidade.

Padrdes de Mobilidade

Caracterizados os padrdes de ocupagdo urbana da cidade de Vila Real é possivel prosseguir para
a caracteriza¢do dos padrbes de mobilidade. Para esta tarefa utilizou-se os resultados dos
Censos 2021 que caracterizam apenas os movimentes pendulares da populagdo residente, em
oposicdo a todas as deslocagdes dos residentes. Para tal e completa abordagem seria necessario
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o desenvolvimento de um Inguérito detalhado 3 Mobilidade, instrumento que ainda ndo se
encontra disseminado em Portugal.

Na primeira parte deste documento foram analisados os padrdes de mobilidade entre Vila Real
e 05 municipios vizinhos, tendo ficado patente a elevada percentagem de utilizagdo do
automdvel e a elevada representatividade de movimentos pendulares para destinos
relativamente distantes. Em linha com a heterogeneidade nos padrBes de ocupagdo do
territério, n3o so entre o interior e o exterior da cidade de Vila Real, mas também dentro dos
limites desta drea de estudo, também os padres de mobilidade apresentam um conjunto de
particularidades de relevo.
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Fig. 18 Repartigdo modal a escala da freguesia em 2021.
Fonte dos dados: INE, 2021

As diferencas identificadas nos padrges de organizagdo do sistema de urbano, com a drea central
da cidade de Vila Real estruturada em varios nicleos densos e caracterizados por um misto de
usos, indiciavam a existéncia de habitos de mobilidade mais sustentdveis no centro, face aos
previsivelmente registados na sua periferia, caracterizada por padrfes de monofuncionalidade
residencial ou de emprego.

Neste sentido, o automével apresentava, em 2011, taxas de utilizacdo infericres a 60% nas
freguesias de S3o Pedro e $30 Dinis, facto que ndo se verificou em 2021, com um claro aumento
generalizado da utilizagdo do carro. Em 2021 a freguesia de Vila Real foi aquela onde menos se
utilizou o carro para movimentos pendulares (68%}, seguido por Parada de Cunhos, Lordelo e
Unido das Freguesias de Constantim e Vale de Nogueiras {77%). Mesmo analisando as freguesias
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que apresentaram a mais reduzida utilizacdo do carro, minimos obtidos, verifica-se uma elevada
utilizagdo do carro.

No gue respeita ao modo a pé, a freguesia de Vila Real compde uma parcela importante do
centro da cidade, pelo que a proximidade de bens e servigos, emprego e estabelecimentos de
ensino podera contribuir para o elevado nimero de deslocagdes a pé. Fora da cidade central, a
representatividade das deslocaces a pé reduz-se consideravelmente, maioritariamente para
valores inferiores a 10%, com o automdvel a ganhar representatividade, principalmente na
Unido das Freguesias de Borbela e Lamas de Ole, Mateus e Arroios. Nesta ultima, o automovel
representa 84% do total de movimentos.

No que concerne & utilizacdo do transporte publico registam-se fenémenos particulares. Devido
a extensdo relativamente reduzida do nidcleo urbano central, a populagdo residente na freguesia
de Vila Real recorre pouco frequentemente ao transporte publico (6%). Por motivos diferentes,
a utilizagfio do transporte publico é também reduzida nas freguesias de Arroios (3%) e Mateus
{8%). No primeiro caso tal podera dever-se a reduzida densidade populacional e, como tal, a
dificuldade em atingir taxas de cobertura satisfatérias, e no segundo pela facilidade de acesso
vidrio ao centro da cidade. inversamente, outros territorios, apesar do seu caracter periférico,
ostentam niveis de utilizagdo do transporte plblico significativamente superiores, como € o caso
da Unidc das Freguesias de Moucés e Lamares, de Constantim e Vale de Nogueiras e na freguesia
de Parada de Cunhos, com pesos de 15%, 14% e 14% respetivamente. Este facto poder-se-a
dever a razdes histéricas, com a criagio de habitos de utilizagdo do transporte ptiblico anteriores
a proliferagdo do automovel.

Analisando a evolugio da utilizagdo por tipo de transporte entre 2011 e 2021, pode constar-se
que em todas as freguesias se passou a utilizar mais o automovel, com a exce¢do de Mateus
onde se observou um decréscimo de aproximadamente 2%, o gue pode significar uma
predisposicdo para a utilizagdo do transporte publico. Num extremo oposto, a utilizagcdo do
autocarro sofreu uma evolugio inversamente proporcional a do automdvel.

O modo a pé, entre os anos em andlise, sofreu variagbes dispares para as freguesias
apresentadas no grafico. Se por um lado, em Lordelo se obteve um aumento de 3% de
daeslocacdes a pe, alcancando-se 13% da populagdo movel da freguesia, por outro, em Vila
Marim e Unido das Freguesias de Constantim e Vale de Nogueiras observaram-se diminuicdes
de 5%, num universo de 773 e 859 habitantes (mdveis), respetivamente.

A interpretaciio destes resultados é essencial para avaliagdo do sucesso das politicas aplicadas
a cagla uma das freguesias nos Gltimos anos que, certamente tiveram impacto na evolugdo
observada. Permite ainda perceber as particularidades de cada freguesia no que aos
movimentos pendulares diz respeito, procurando-se aplicar no futuro diferenciadas resolucdes
por freguesia, com vista a um objetivo final, a diminui¢3o da utilizagio do automovel.
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Fig. 19 Reparticio modal nas freguesias integrantes da cidade e Vila Real.
Fonte dos dados: INE, 2021

2.6 Sintese

A compreensio do sistema territorial é fundamental para o desenvolvimento de politicas de
mobilidade adequadas as especificidades de cada contexto.

Os padrdes de ocupagdo do solo da cidade de Vila Real caractetizam-se, em primeiro lugar, por
uma marcante heterogeneidade na densidade de distribui¢do das diferentes fungdes. Para além
de um centro relativamente denso, e onde coexistem os principais servigos publicos, a primeira
coroa da periferia é caracterizada por um elevado numero de loteamentos de fungdo
exclusivamente residencial. Trés dos principais polos de emprego da cidade, o Centro Hospitalar,

a Universidade e a Zona Industrial de Constantim, localizam-se fora deste niicleo central.

As dindmicas populacionais ao longo dos ltimos 10 anos indicam saldos positivos em novos
nacleos residenciais, distribuidos em torno do centro da cidade, com o nicleo urbano centrat a
caracterizar-se por uma perda generalizada. E também de destacar que uma parte significativa
dos padrées de fixagdo de populagio ocorreram em territérios de menor densidade e, como tal,
mais propensos a utilizagdo do automovel.

O relevo acidentado é um dos fatores caracteristicos deste territério, sendo frequentes os
declives médios entre os 5 e os 10%. No entanto, alguns dos principais nicleos caracterizam-se
por declives médios relativamente reduzidos, possibilitando a utilizagdo de modos ativos.

Em termos gerais pode entender-se o sistema urbano da cidade de Vila Real segundo quatro
tipologias de centralidades. Num primeiro nivel, o centro da cidade, que alberga néo so os pagos
do concelho, como alguns dos principais servigos, institui¢des ptblicas e atividade comercial. A
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norte da mesma, bem como na margem oposta do rio, surgem diversas centralidades de
menores dimensdes, fruto da concentragdo de comércio e servigos. Ja os diferentes nacleos
residenciais constituem unidades de vizinhanca isoladas, ndo sé em termos funcionais, mas
muitas vezes em termos fisicos dada a configuracdo da rede viaria que limita o nimero de
acessos a restante rede. Finalmente, tem-se os principais polos de emprego, referidos
anteriormente, com uma funcdo residencial reduzida ou mesmo inexistente.

Por consequéncia, os padries de mobilidade nas diferentes freguesias espelham esta
configuragio do territorio. Na freguesia central de Vila Real, o modo pedonal constitui uma
parcela importante dos movimentos pendulares da populagdo. Este modo vai perdendo
protagonismo, progressivamente, a medida que a distancia ao centro aumenta. Em sentido
inverso, o automavel chega a representar guase 85% do total dos movimentos pendulares nas
freguesias periféricas. A utilizagdo do transporte publico é tambem relativamente modesta,
embora em certas freguesias periféricas este modo apresente taxas de utilizagdo superiores as
do territério central, onde a oferta & superior.
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3. Oferta de Mobilidade
3.1 Sistema Rodovidrio

3.1.1  Infraestrutura

A rede viaria da cidade de Vila Real conta com aproximadamente 230 quilémetros de
extensdo, hierarquizada em 4 categorias, de acordo com a categorizagdo definida no Plano de
Urbanizag¢do da Cidade de Vila Real.

¢ Vias coletoras — 13,7 km

e Vias distribuidoras principais — 36,5 km
» Vias distribuidoras locais — 31,2 km

e Vias de acesso local — 150,1 km

Na figura seguinte é apresentada a configura¢do espacial desta infraestrutura.
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Fig. 20 Hierarquia vidria da cidade de Vila Real
Fonte dos dados: CM Vila Real; INE, 2021

As vias coletoras, com o nivel mais elevado na hierarguia, tém como fungdo efetuar as ligacdes
regionais e nacionais, canalizando os fluxos de atravessamento € distribuindo 0s movimentos
de entrada e saida pelas vias distribuidoras. Dentro desta categoria encontram-se o Itinerdrio
Principal nimero 4 (IP4), outrora o principal ponto de ligagdo entre Vila Real, o litoral do pais e
o distrito de Braganca, e a autoestrada A4. O IP4, construido para substituir a estrada nacional
15 na travessia da Serra do Mardo, caracterizou-se, desde a sua abertura, por niveis de

wiod.31_v7 Plano de Mohbilidade Urbana Sustentavel da cidade de Vila Real Pagina 32 de 118
Caracterizacdo e Diagndstico




opk O]

sinistralidade eievados, principalmente nos meses de inverno. Esta via tem ligacdo a cidade em
trés nos. Em 2016 foi inaugurado o trogo da autoestrada A4 entre o Padronelo, em Amarante, e
Parada de Cunhos, finalizando a ligag8o integralmente em autoestrada entre o Porto e Braganca.
Esta nova via retirou a fungdo de atravessamento inter-regional ao IP4, oferecendo condigdes
de seguranca inegavelmente superiores e reduzindo os tempos de viagem. Dentro do territorio
em estudo, apresenta uma Unica ligaco a rede vidria local, proxima a zona industrial de
Constantim.

As vias distribuidoras apresentam a fungdo de interligar as diferentes freguesias e os centros
urbanos, canalizando o triafego entre as vias coletoras e as vias locais. Estas apresentam dois
niveis hierarquicos: principal e local. Por norma, as vias distribuidoras principais encontram-se
associadas ao tracado de estradas nacionais e regionais, com um papel importante na ligacdo
aos municipios vizinhos. Dentro desta categoria encontra-se, per exemplo, a Estrada Nacional 2,
que atravessa o nicleo urbano do municipio, coincidindo com algumas das suas avenidas mais
movimentadas. Na drea de estudo, o seu tracado inicia-se a norte por Flores, na Unido das
Freguesias de Borbela e Lamas de Olo e termina, apods passagem pela centralidade do concelho,
na freguesia de Parada de Cunhos. A Estrada Nacicnal 15 é outra das vias distribuidoras com
maior relevo na area de estudo. Proveniente da Unido das Freguesias de Mougds e Lamares,
esta via cruza também o centro da cidade, atravessando o Rio Corgo na Timpeira, e prosseguindo
para oeste em Parada de Cunhos em diregdo ao Mardo.

Importa ainda referir as ligagdes como a EN 313, vinda de Ribeira de Pena, com passagem em
Vila Real, com ligagdo até Sarzedo em Moimenta da Beira, também a EN 226 com ligaces para
o Peso da Régua e Armamar, e por dltimo a EN 322, com inicio no municipic em estudo e ligagbes
para Sabrosa e Alij6. Dentro desta categoria encontram-se importantes eixos citadinos, de onde
sdo exemplos as Ruas de Santa Iria, Santo Antdnio e Vasco Sarmento, e as Avenidas Rainha Santa
Isabel, Cidade de Orense, Carvalho Aradjo, da Noruega, D. Dinis, bem como as Avenidas da
Europa e da Universidade.

As restantes vias, categorizadas como ‘vias de acesso local’ possuem a fungiio de distribuicio do
trafego para o interior das areas habitacionais.

Neste mapa é também possivel identificar um conjunto de vias propostas, demonstrando a
intencdo do municipio em consolidar a rede viaria, destacando-se a criagdo de novos eixos
estruturantes a nascente da area de estudo, bem como de novas ligagbes ao IP4.
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Fig. 21 Namero de vias por sentido de circulagdo
Fonte dos dados: INE, 2021; OpenStreetMap, 2022

A rede vidria é relativamente homogénea no que respeita ao seu perfil, variando entre 1 e 2 vias
por sentido. Para além da autoestrada A4 e de certos trogos do IP4, a existéncia de perfis com
duas vias por sentido surge, no centro da cidade, apenas em alguns eixos estruturante como a
Avenida Aureliano Barrigas, a Avenida da Universidade e a Avenida da Europa e o sistema vidrio
que circunda a Nossa Senhora da Conceigdo. Identificam-se ainda estas caracteristicas nas
avenidas abertas a oeste, mais recentemente, com a construcao da autoestrada A4. Estas vias
iniciam-se junto ao polo desportivo da UTAD, passando por Vila Nova a sul, seguindo até
Torneiros a norte, ligando ainda um outro ramal rodoviario, ao né da autoestrada A4,
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Fig. 22 Mapa de sentidos de circulagdo
Fonte dos dados: OpenStreetilap, 2022

Os sentidos Unicos encontram-se presentes quase exclusivamente no centro da cidade, na
margem poente do Corgo, dadas as reduzidas larguras dos canais de circulagdc e a necessidade
de conciliar espaco para a faixa de rodagem e estacionamento. Face a esta necessidade, é
comum a necessidade do estabelecimento de circuitos circulares em redor dos quarteirbes. Na
margem oposta do rio, na centralidade mais recente, ao redor da zona comercial onde estd
implantado o centro comercial, verifica-se uma menor presenga de ruas com sentido unico de
circulagdo, fruto do planeamento que conferiu ao desenho das ruas de maior largura e
disponibilidade para acolher ambos os sentidos de circulagdo. Apenas as vias no entorno a esta
infraestrutura sdo constituidas apenas por um sentido, para direcionar o transito que pretende
aceder especificamente a esta grande superficie.

Fora do centro da cidade, os sentidos Gnicos sdo marcadamente menos frequentes, com
presengas pontuais na Araucdria, na Zona Empresarial de Constantim, no niclec antigo de
Constantim e no Bairro de Santa Maria.
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3.1.2  Trafego e Congestionamento

Nesta seccdo sdo apresentados dados sobre o comportamento da rede vidria, nomeadamente
o0s niveis médios de congestionamento registados na hora de ponta da manha. Para tal, foram
sistematizados os dados do estudo de “Caracterizagio da Mobilidade em Transparte Individual”
{(ACIV, 2018). Neste estudo, com base em contagens de trafego e inquéritos origem/destino, foi
realizada uma andlise detalhada do nivel de utilizagdo da infraestrutura viaria, embora limitada
a uma parcela da cidade de Vila Real, delimitada entre o IP4 a norte e poente, pela UTAD asul e
pela rotunda de Mateus, a nascente. De forma a abranger um territério mais alargado, estes
dados foram complementados com os dados de congestionamento médio disponibilizados pela
Google. Na figura seguinte sdo apresentados os resultados da combinaggo destas duas bases de
dados.
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Fig. 23 Niveis de congestionamento na hora de ponta da manh&
Fonte dos dados: ACIV, 2018; INE, 2021; Google, 2022

Desta analise é notério que os focos de congestionamento se resumem, quase exclusivamente
ao centro da cidade. Em virtude dos menores indices de ocupagdo urbana, na metade este da
cidade, que abrange as freguesias de Arroios, e a Unidio das Freguesias de Constantim e Vale de
Nogueiras, nfo se registam quaisquer focos de congestionamento. A Unica exce¢do prende-se
com rotunda a sul da universidade, em virtude da passagem de duas, para uma via por sentido,
na ligagdo A4 - centro.

Nas ligagbes a norte destaca-se o congestionamento na dupla rotunda em frente ac Regimento
de Infantaria n213, dadeo estabelecer a ligacio entre quatro grandes eixos viarios. Mais a
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nascente, a rotunda do Intermarché é outro dos pontos criticos, sendo geradas filas
cansideraveis na EN15 a partir de Mougds e na EN322 a partir de Mateus. Nas ligacdes a oeste
identificam-se niveis médios de congestionamento na Avenida da Noruega na chegada a
rotunda do Hospital, facto gue também é expectave! dado configurar-se como a Gnica ligagdo
vidria entre o centro e esta infraestrutura, bem como aos grandes polos habitacionais da
freguesia de Lordelo.

A interseccao semaforizada da Avenida Cidade de Qurense com a Rua Dom Pedro de Castro &
um importante ponto de congestionamento, por se tratar de uma das principais entradas no
centro da cidade, a partir de oeste. Ainda na ligagdo oeste — centro, tem-se a rotunda da Rua
Miguel Torga com a Rua das Botelhas, importante ponto de ligagdo a Parada de Cunhos. O
atravessamento da Avenida Carvalho Aradjo pela Avenida 12 de Maio é outro ponto
problematico, em parte provocado por se encontrar desenhado come uma zona de coexisténcia
e coma tal, obrigar a redugao das velocidades de circulagdo.

No estudo realizado pela ACIV em 2018 o cruzamento da Avenida 12 de Maio com a ponte
metélica foi identificada como o principal foco de congestionamento. Altera¢des realizadas
desde entdo, como a proibicdo na circulagdo nesta ponte no sentido este-oeste, nos dias Uteis
entre as 8h15 e as 10h, permitiram eliminar grande parte do congestionamento nesta via. No
entanto, 6 mesmo foi transferido para a Avenida da Europa, levando a formagao de filas
significativas no acesso a rotunda com a Avenida Aurelianc Barrigas, que se estendem
posteriormente em direcdo a Rua do Calvdrio.

No lado oposto do rio os maiores focos de congestionamento surgem nas principais intersecbes
da Avenida da Universidade, nomeadamente com a Avenida Jodo Paulo Il, com a Rua Casimiro
de Oliveira e com a Alameda de Grasse.

Estacionamento

0 estacionamento é um dos elementos-chave na defini¢do do sistema de mobilidade automével.
A existéncia de elevados niveis de oferta é indutora a utilizagdo do automovel. Por sua vez,
elevadas pressdes de estacionamento aumentam o tempo e o combustivel despendido nas
deslocagiies, podendo também aumentar os indices de estacionamento ilegal, com impactos
negativos na fluidez do trafego e da ocupacgdo do espaco destinado aos modos ativos. A analise
sobre o estacionamento estrutura-se em duas componentes, uma sobre o estacionamento
publico, alimentada por dados fornecidos pelo municipio e pelo estudo da ACIV e outra sobre o
privado, através da recolha de dados do INE. Na figura seguinte é apresentada a oferta de
estacionamento de rua, bem como todos os parques de estacionamentc com uma lotagdo
superior a 30 lugares.
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Fig. 24 Oferta de estacionamento publico na cidade de Vila Real
Fonte dos dados: ACIV, 2017; CM Vila Real, 2022

A oferta de estacionamento de rua, legal, encontra-se, maioritariamente, na margem poente do
Corgo, sendo também este o dnico local onde o mesmo € sujeito a tarifacédo. Freguesias como
Arroios, Mateus e Unido das Freguesias de Constantim e Vale de Nogueiras ndo apresentam,
praticamente, nenhum estacionamento de rua, sendo a excegéo nestas, a zona industrial, que
j& contemplava estacionamento anexo as vérias industrias no seu plano de construcdo e
posterior expansdo. Tal ndo implica que n3o seja possivel encontrar veiculos estacionados na via
publica fora dos arruamentos identificados a verde ou vermelho. No entanto, pela auséncia de
oferta formal para o estacionamento de veiculos, tal representara situacdes de estacionamento
ilegal.

Vila Real possui duas zonas de estacionamento de durag3o limitada (ZEDL), abrangendo cerca
de 850 lugares, sendo tarifada todos os dias uteis das 8h s 19h e aos sébados das 8h as 13h, de
acordo com o seguinte tarifario.

Tah. 3 Tarifdrio da ZEDL de Vila Real

Zona Tarifaria  Zonal Zonall
15 minutos  0,20€  0,20€
30 minutos 0,35€ 0,30€
60 minutos 0,75€ 0,65€
90 minutos 1,15€ (0,95
120 minutos 1,50€ 1,30€
Tempo Maximo 120 min
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Fig. 25 Zonamento da ZEDL de Vila Real
Fonte dos dados: CM Vila Real, 2022

Esta tarifacdo destina-se a promover a rotacdo do estacionamento, numa tentativa de que as
paragens sejam de curta duracdo, direcionando estadias de maior duracdo para os parques de
estacionamento. Para tal, incluidos nesta concessdo encontram-se mais dois parques de
estacienamento subterrineos: Avenida Carvalho Aradjo (262 lugares) e Parque do Seixo, scb o
edificio do Pavilhdo dos Desportos (120 lugares). Nesta zona esta prevista a construcdo de um
parque subterrdneo, adjacente ao edificic do seminario, com uma lota¢do minima de 280
lugares. Ainda dentro do territério da ZEDL encontram-se parques de estacionamento de
dimensdes mais reduzidas, como é o caso do parque do supermercado Pingo Doce, do Terminal
Rodoviario e do Mercado Municipal, este titimo oferecendo 1h de estacionamento gratuito.

Qs parques de estacionamento gratuitos encontram-se, per norma, associados a equipamentos
que requerem uma elevada oferta, Como exemplo, vemos na freguesia de Lordelo, a poente,
dois parques de estacionamento. Com maior dimensdo {850 lugares), o parque do Centro
Hospitalar de Tras-os-Montes e Alto Douro (CHTMAD), e logo acima, com capacidade mais
reduzida o parque de um supermercado da franquia Pingoe Doce. No centro da cidade é possivel
encontrar um parque de estacionamento, integrado no supermercado Miniprego, e outro,
recentemente criado na Rua Dr. Manuel Cardona, com a pretensdo de combater a alta pressdo
de estacionamento existente na area, servindo a Unidade de Saride Familiar do Corgo.
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Saindo do nicleo em direcio a nordeste, surge um conjunto de quatro parques associados a
superficies comerciais, sendo o maior encontrado junto ao hipermercado Continente (535
lugares}. Continuando no eixo, para sul, passando pelas piscinas, podemos encontrar o parque
de Codessais, servindo este equipamento bem como o Parque Urbano, assim como o parque
destinado a servir 0 Teatro Municipal. A curta distdncia encontra-se o maior parque de
estacionamento do concelho, sob o edificio do centro comercial, com mais de 950 lugares, assim
como outro parque associado a superficie comercial JIOM.

Mais a sul, proximo da Biblioteca Municipal de Vila Real, surge um novo parque que disponibiliza
251 lugares, enquanto na Praga da Galiza encontram-se mais dois parques, servindo outra
superficie comercial e um restaurante de uma conhecida cadeia de Fast Food. Finalmente, todos
os restantes pargues que se encontram a sul no mapa séo parte do campus da Universidade de
Tras-os-Montes e Alto Douro.

Importa também referir a pretens&o do municipio em construir um parque de estacionamento
periférico, nas imediagBes da rotunda de Mateus. Este parque dissuasor, associado ao reforgo
da oferta de transporte publico visa diminuir o niémero de veiculos que entram na cidade. Ainda
assim, a oferta de estacionamento no centro da cidade ndo dd resposta as necessidades,
verificando-se indices significativos de estacionamento ilegal ao longo de vérios periodos do dia.

Estacionamento - Taxa de ocupacho flegal (%) 0 200 400m
[ ]
Hi0-10 25-100 --- Cidade de Vila Real - Rede VisHa 7 Uimibes Administratives Sisterna de Coordenadas
7 10-25 MM 100 - {23 == Cursos de Agua "0 Edificado Vila Real ETRS8% TM-05
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Fig. 26 Taxa de ocupagdo do estacionamento de rua ilegal entre as 10h e as 11h30
Fonte: ACIV, 2017

A taxa de estacionamento ilegal varia entre 21% e 56% na zona entre a Cdmara Municipal e o
Mercado e Terminal Rodoviario, concentrando-se ne periodo de pico das 10h as 11h30. A
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reduzida percentagem de estacionamento ilegal identificada no tridngulo Avenida 12 de Maio/
Avenida Carvalho Aradjo e Rua do Calvario deve-se as carateristicas fisicas dos arruamentos que,
pela reduzida largura, impedem qualquer tipo de estacionamento ilegal. O estacionamento na
area em redor do Agrupamento de Escolas Diogo Cdo, Unidade de Sadde familiar do Corgo e
Piscinas Municipais é o maior motivo de preocupagdo em matéria de estacionamento. Uma vez
que a oferta de estacionamento legal fica praticamente completa, a pratica de estacionamento
ilegal atinge o dobro do niimero de lugares disponiveis no local, registando-se uma taxa de 123%
em ilicitos. Como serd visto mais a frente, nesta zona a taxa global de ocupagdo de
estacionamento aumenta para o valor de 217%, indicando que a procura é superior ac dobro
do nimero de lugares de estacionamento existentes. Fora destas zonas mais criticas a incidéncia
do estacionamento ilegal é manifestamente inferior.
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Fig. 27 Taxa de ocupacgdo global do estacicnamento de rua entre as 10h e as 11h30
Fonte dos dados: ACIV, 2017

Olhando para a procura global de estacionamento, sdo poucas as zonas onde a taxa de ocupacgdo
global de estacionamento se situa abaixo dos 100%. Tal significa que, face a auséncia de
capacidade disponivel, qualquer acfio com vista a expansdo urbana ou densificagdo devera
providenciar uma oferta de estacionamento adequada cu em alternativa promover a utilizagéo
de modos alternativos ao automdvel.

No que concerne ao estacionamento particular, foi analisado o nimero de lugares de
estacionamento existentes por trés tipologias (por alojamento, por individuo e por km?),
segundo os dados do INE {2011). Esta andlise permite a aferigdo dos locais munidos de
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estacionamento e respetiva capacidade relativa, tendo sido criados 3 mapas diferentes para o
efeito que distinguem cada uma das tipologias acima mencionadas.
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Fig. 28 Nimero de lugares de estacionamento privado por alojamento
Fonte dos dados: INE, 2011

A analise por alojamento apenas permite tirar algumas {breves} conclusdes. No centro da cidade
as taxas de dotacdo de estacionamento sdo, em média, mais reduzidas, estando por norma
abaixo de 1 lugar por alojamento. Por outro lado, zonas com predominio de habitagdo
unifamiliar, na periferia da cidade central, surgem associadas a maiores indices de
estacionamento por alojamento. Este facto é particularmente percetivel a norte do IP4, na
freguesia de Lordelo e na Unido das Freguesias de Constantim e Vale de Nogueiras.
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Fig. 29 Nimero de lugares de estacionamento privado por residente
Fonte dos dados: INE, 2011

Passando a analise a incidir sobre a oferta de estacionamento por residente, grande parte dos
padrdes anteriormente identificados mantém-se. A maioria do territério do centro da cidade
oferece menos de 0,5 lugares de estacionamento privado por residente, indo de encontro ac
padrio previamente identificado, de menos de 1 lugar por alojamento.

As zonas com valores superiores surgirdo, por norma, em areas com maior prevaléncia em zonas
de habitagdes unifamiliares ou de edificios plurifamiliares destinados a classes de rendimento
mais elevadas. S830, no entanto, poucas as ocorréncias onde o numero de lugares de
estacionamento por residente é superiora 1.
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Fig. 20 Nimero de lugares de estacionamento privado por km?
Fonte dos dados: INE, 2011

Nesta (ltima anélise, é representada a dota¢do de estacionamento privado por unidade de drea.
Destacam-se os nucleos densos em redor da Nossa Senhora da Conceicdo e da Avenida
Aureliano Barrigas, das Flores e do Bairro de Lordelo, mas também da Avenida Jodo Paulo !, o
Boque ou Vila Sol. No restante tertitério, em grande medida pelas densidades populacionais
inferiores, registam-se menores valores de densidade de estacionamento privado.

3.1.4  Logistica Urbana

Dada a configuracio da rede viaria da cidade de Vila Real, onde muitos dos arruamentos
apresentam um perfil relativamente exiguo, os desafios para a atividade logistica surgem em
vérias vertentes, Em primeiro, no que respeita ac estacionamento, na medida em que um défice
de locais destinados a este fim implicard, necessariamente, o estacionamento em segunda fila,
Em segundo, a politica de circulagio de veiculos pesados de mercadorias, evitando a circula¢do
de veiculos em vias com perfis inadequados ou que exigem manobras inadequadas & dimensdo
dos veiculos. Finalmente, em terceiro, a adequabilidade da localizagdo das atividades com
necessidades logisticas frequentes e a sua relagdo com a rede vidria.
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Fig. 31 Lugares de cargas e descargas na cidade de Vila Real
Fonte dos dados: CM Vila Real, 2023

Em virtude da tipologia de usos ao langoe do territério da cidade, a localizagdo dos lugares de
estacionamento destinados a cargas e descargas restringe-se a zona central e, por norma, em
zonas com maior incidéncia de atividade comercial. A presenga mais significativa encontra-se na
envolvente a Avenida Cidade de Orense, proxima ao Terminal Rodoviario e na envolvente ao
servico das Financas. Dentro do nucleo mais antigo da cidade, que apresenta também um
ndmero significativo de estabelecimentos comerciais, e onde o perfil mais reduzido dos
arruamentos impde desafios adicionais encontram-se dois padrges distintos. Por um lado, tem-
se uma quantidade elevada de lugares para cargas e descargas no eixo Candido dos Reis — Isabel
de Carvalho. Por outro, nos arruamentos pedonais ndo se identificam quaisquer locais para essa
finatidade na medida em que o espago € usado liviemente pelos veiculos para a atividade
logistica. Os grandes supermercados, hipermercados e centros comerciais, com a excegdo do
Pingo Doce na Nossa Senhora da Conceico dispSem de espagos destinados a cargas e descargas
no interior do lote. Na envolvente ao Mercado Municipal, foram recentemente acrescentados
locais para cargas e descargas em duas localizagtes {Rua de Santa Sofia e Rua Gongalo
Cristovao), de forma a dar resposta a intensa atividade logistica que se verifica neste
equipamento.
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Fig. 32 Vias com restri¢do de circulacdio a veiculos pesados
Fonte dos dados: CM Vila Real, 2022

Grande parte da rede vidria do centro da cidade, na margem poente do Corgo, encontra-se
restrita & circulagdo de veiculos pesados, sendo que este trafego é canalizado para as vias
estruturantes no entorno do mesmo. Este eixo de atravessamento é composto pelas avenidas
Aureliano Barrigas, 12 de Maio, Cidade de Orense e Rainha Santa Isabel, bem como pela Rua
Miguel Torga e de Santa Iria. De referir a existéncia de uma excecdo a estas restrigbes, a partir
da Avenida Cidade de Ourense, de forma a permitir o acesso ao Mercado Municipal.

Outro ponto importante nesta andlise passa pela identificaco da restri¢do da circulagdo de
pesados na Ponte Metdlica, explicada pela exiguidade da manobra de mudanga de dire¢o para
a Avenida 12 de Maio. E também restrita a circulagdo de pesados em alguns loteamentos
residenciais na margem oposta do rio. Estdo assim excluidos da possibilidade de atravessamento
por pesados, a maior parte dos arruamentos exclusivamente residenciais. Esta politica é
fundamental para o aumento dos niveis de seguranga de utilizagdo da infraestrutura e para a
redugio dos niveis de ruido.
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Fig. 33 Eixos preferenciais de circulagio logistica
Fonte dos dados: INE, 2021

No mapa anterior s3o apresentados os percursos preferenciais entre geradores de trafego
pesado e a rede coletora, sendo que cada acesso € representado por uma cor especifica. Estes
percursos foram calculados, sempre que possivel, pela rede distribuidora, de forma a penalizar
a circulagdo pela rede local e evitando a utilizagdo de arruamentos restritos a circula¢do de
pesados.

Os resultados mostram, em primeiro lugar, que os principais focos de atividade logistica pesada,
isto &, que recorreric a veiculos pesados de grandes dimensdes, encontram-se
maioritariamente localizados na Zona Empresarial de Constantim, que dispde de uma rede vidria
com perfis adequados a estas solicitacdes. A proximidade & rede coletora, nomeadamente a A4
e A24 & também vantajosa, pois reduz a distdncia percaorrida pela rede local.

No restante territério da cidade, os focos de atividade logistica pesada correspondem em grande
medida aos grandes hipermercados e ao centro comercial, a partir dos quais é possivel alcangar
a rede coletora através de percursos relativamente diretos e, como tal, sem causar
constrangimentos de mora na circulagdo vidria. A Unica exceg¢do prende-se com o acesso ao
stand de venda de automoveis localizado nas imediagdes da Unidade de Saude Familiar Nova
Mateus, obrigando & passagem por vias de acesso local, de perfit mais exiguo.

No centro da cidade as atividades com necessidades logisticas frequentes recorrerdo a veiculos
de menores dimensdes, identificados para tal como ‘logistica ligeira’, e com um impacto
manifestamente menos significativo sobre a rede viaria.
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3.1.5 Sintese

Da anilise do sistema rodoviario na cidade de Vila Real constata-se a existéncia de um nimero
significativo de vias distribuidoras que atravessam o nuclec de alguns dos principais
aglomerados da cidade. Esta configura¢do resulta ndo sé do padrdo de evolugdo do territorio,
mas também das limitagBes da topografia. Uma das consequéncias com impactos mais
significativos é a existéncia de apenas trés ligagdes viarias sobre o rio Corgo, 0 que, somado ao
trifego de atravessamento norte-sul, é indutor de focos de congestionamento. Ao mesmo
tempo, a majoria das vias apresenta um perfil reduzido, com a maioria dos arruamentos a
apresentar apenas uma via por sentido. A necessidade de compatibilizacdo com a dotagdo de
estacionamento de rua e a funcio pedonal é um entrave significativo a procura de solugbes para
reequilibrar a hierarquia entre os diferentes modos de transporte.

O estacionamento tarifado, tanto na via publica como em pargues de estacionamento,
concentra-se no centro da cidade, na margem direita do Corgo. E, no entanto, também nesta
zona que se encontra a maior pressao de estacionamento bem como a maior incidéncia de
estacionamento ilegal. Esta situacio & como seria de esperar, fruto da domindncia do
automével no sistema de mobilidade. A dotagfo de lugares para cargas e descargas concentra-
se em torno dos principais arruamentas com fungdo comercial no centro da cidade.

As atividades urbanas com necessidades de logistica pesada situam-se, na sua grande maioria,
na zona industrial de Constantim, préxima a autoestrada A4, com as restantes, salvo
supermercados urbanos, adjacentes 3s principais vias distribuidoras. Por essa razdo, o impacto
da circulagio de veiculos pesados pela rede local é relativamente reduzido.

3.2 Sistema de Modos Ativos

3.2.1  Infraestrutura

Em contraponto ac automével, os modos ativos sdo o principal elemento da estruturagdo de um
sisterma de mobilidade sustentavel, combinando um conjunto de vantagens ambientais,
econémicas e de saide publica. Outrora englobando apenas o modo pedonal e o ciclavel,
atualmente estamos perante uma peguena revolugio na mobilidade urbana, com a entrada em
cena de novas sclugdes de micromobilidade, de onde se destacam as trotinetes elétricas, que
combinam reduzido esforco na sua utilizagio, com a reduzida ocupagéo de espago no canal de
circulagdo.
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Fig. 34 Principais elementos da infraestrutura de modos ativos na Cidade de Vila Real
Fonte dos dados: CM Vila Real, 2022

As ruas e percursos exclusivamente pedonais sdo um complemento a rede dedicada a
infraestrutura viaria. Estes encontram-se frequentemente associados a percursos criados no
interior de quarteirdes, reduzindo as distdncias a percorrer a pé ou em percursos que permitem
vencer cotas diferentes, como é possivel encontrar na Nossa Senhora da Conceigao ou no Bairro
Dr. Francisco Sa Carneiro. Em outros casos localizam-se no interior de pargues e outros espagos
de fruico, como é o caso do Pargue Urbano e Florestal do Corgo. Numa terceira tipologia,
menos frequente, surgem associados a arruamentos de use exclusivo ao pedo, mantendo o
acesso a diferentes fun¢des urbanas, como é possivel encontrar no centro da cidade. £ ainda
importante mencionar a recente intervencio no campus da UTAD, com a conversao de alguns
arruamentos para percursos exclusivamente dedicados aos modos ativos.

Destaque ainda para a Ecopista do Corgo, com 6,2 quilémetros de extensdo na drea de estudo,
e implementada sobre o antigo canal ferroviario. Encontra-se, atualmente, parcialmente
requalificada entre a antiga estacdo de Vila Real e a Unidade de Satde Familiar Nova Mateus.

Ainda gque indiretamente relacionado com a circulagdo automaével, a configuragdo da rede vidria
como Zona 30 ou de Coexisténcia € de grande importancia para o sistema de modos ativos. As
Zonas 30 sdo locais onde os automobilistas sdo obrigados a circular a velocidades mais reduzidas
e que por norma antecipam ou circundam um equipamento de interesse publico como é o caso
de uma escola, um local de concentragdo de servigos e equipamentos, uma zona residencial ou
um local de interesse cultural ou religicso. As Zonas de Coexisténcia, por sua vez, invertem a
hierarquia dos modos, pricrizando os modos ativos que possuem prioridade em todo o canal de
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circulacdo. S0 implementadas em zonas habitacionais ou arruamentos com elevados fluxos de
trafego pedonal, em situagBes de impossibilidade de encerramento ao trafego viadrio. Nelas
existe uma percecdo do aumento de niveis de seguranga, jd que existe uma diminuicdo
significativa do volume e da velocidade de circulagéo do trafego motorizado, sendo imposta uma
velocidade méaxima de 20km/h.

Ambas sdo consideradas como medidas de acalmia de trafego, ou seja, t&m a pretensdo de
reduzir as velocidades de circulagdo dos automéveis, reduzir o perigo de atropelamentos e as
consequéncias dos mesmos, conferir mais aten¢do e tempo de reagdo aos condutores, e reduzir
significativamente o fluxo vidrio, criando espagos publicos mais atrativos e fomentando o uso

da rua, com destaque para as criangas.

Acalmia de Tré ; _—
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Fig. 35 Zonas 30 e Zonas de Coexisténcia
Fonte dos dados: CM Vila Real, 2023

As Zonas 30, delimitadas a amarelo, encontram-se no sistema interno circundante a igreja de
Nossa Sr.2 da Conceicdo, estendendo-se para sul pela Avenida Dom Dinis até ao Mercado
Municipal, abrangendo um conjunto de vias adjacentes. A notte, préximo ao estabelecimento
prisional de Vila Real, também grande parte do Bairro de Sdo Vicente de Paula sofreu alteragbes
no piso e foi atribuida sinalizagdo com classificacdo de Zona 30, num conjunto de mais de uma
duzia de arruamentos. A zona residencial a norte da Escola EB2/3 Diogo Cdo, bem como o
arruamento de acesso a este estabelecimento, também se encontram sinalizados come Zona
30. Ja na margem oposta do rio, encontram-se Zonas 30 nos arruamentos da Urbanizagdo Villa
Sol, bem como na zona residencial, na face oposta da EN322.
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J as zonas de Coexisténcia, demarcadas a vermelho, sdo significativamente menos frequentes,
estando delimitadas a duas bolsas independentes. Uma primeira, num conjunto de arruamentos
de funcio residencial no limite oeste do centro da cidade, e uma segunda, mais recente,
associada a requalificacdo da Avenida Carvalho Araujo. Neste ultimo exemplo, porém, a zona de
coexisténcia encontra-se parcialmente configurada como uma via tradicional, existindo a
delimitacdo por pilaretes entre a faixa de rodagem e o espago para circulagdo pedonal ao lengo
do lancil nascente.

Modo Pedonal

Uma rede pedonal é constituida por todos os espagos acessiveis ao pedo, englobando assim
todas as vias ndo exclusivas ao trifego automadvel, pragas, largos e jardins. Outrora o principal
modo de deslocacio nas cidades, apds a revelugdo industrial e principalmente ao longo do
século XX, o mesmo foi perdendo representatividade e, como tal, forga nas estratégias de
mobilidade. Em linha com os compromissos de sustentabilidade, pretende-se inverter esta
tendéncia nos proximos anos.

Nas zonas consolidadas, e dada a impossibilidade de alargar o canal dos arruamentos existentes,
a tendéncia passou pelo aumento do espage destinado ao automével, em detrimento da
alocacio do espago para passeios. Ndo obstante o aumento das preccupagdes das autarquias
em reverter esta tendéncia em novas intervengdes no espago plblico, nas zonas periféricas,
comumente associados a fenémenos de suburbanizacdo desordenados, os passeios assumem
um papel acessorio, estando muitas vezes ausentes da rede. Dada a vulnerabilidade do pedo
face aos modos motorizados, esta tendéncia acelerou o processo de transferéncia modal para o
automovel. £ essencial mencionar o papel do modo pedonal como primeira e dltima etapa de
qualquer deslocago em transporte publico, pelo que a atratividade destes dois modos de
transporte encontra-se diretamente relacionada.

Para além da existéncia de passeios é fundamental garantir que o mesmo ofereca boas
condicbes de circulacdo. Na verdade, um passeio em mas condigdes & também uma barreira a
acessibilidade universai, nomeadamente para pessoas com mobilidade condicionada, para
quem a existéncia de obstaculos pode impossibilitar a continuacdo do seu percurso. E
importante ndo esquecer que todos os cidaddos tém especificidades na sua deslocagado, e que
as acessibilidades universais do espago publico sdo criticas para a inclusdo social nas cidades e
para o acesso as mesmas oportunidades.

Para o diagndstico da oferta da infraestrutura de mobilidade no que diz respeito ao modo
pedonal é fundamental a avaliagdo das condigbes atuais de seguranca e conforto de utilizagdo.
Para tal foi realizado um levantamento presencial de toda a rede vidria, tendo sido estabelecidas
quatro categorias, consoante a existéncia ou auséncia de passeios, a largura efetiva dos mesmos
e o desequilibrio entre os dois lados da via.
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Fig. 36 Condi¢Bes de circulacio pedonal
Fonte dos dados: INE, 2021

Salvo algumas excecdes em arruamentas sem saida, de fun¢do residencial, a maioria do centro
da cidade de Vila Real apresenta boas condigbes de circulagio pedonal, abrangendo, por norma,
a totalidade dos arruamentos nas zonas de maior densidade populacional.

$30 pouco frequentes as situagdes referentes 3 existéncia de passeio em apenas um dos lados
do arruamento (6,5 %), concentrando-se, na sua maioria, em trogos de estradas nacionais ou
municipais, ou de passeios com largura insuficiente (0,6%).

No entanto, fora do centro da cidade, a rede de percursos pedonais que oferece condigbes
adequadas de circulagdo é significativamente menor, sendo frequente a identificacéo de zonas
residenciais gue ndo permitem a continuidade dos percursos a pé para | das suas fronteiras.
Como casos mais paradigmaticos cita-se a situagdo existente na Urbanizacdo Aleu, no Bairro
Fonte da Rainha e na Cooperativa “0O Professor”. Este fenomeno encontra-se replicado na Zona
Empresarial de Constantim. Neste territério qualquer percurso mais longo implica partilhar o
espago canal com o restante trafego, sendo este um incentivo para a utilizagéio do automével.
A totalidade dos arruamentos no interior da drea de estudo soma 114 quilémetros, destes cerca
de metade (49%), ndo apresentam passeios.

Com vista 3 melhoria das condigdes de circulagdo pedonal, o municipio de Vila Real tem em
curso um conjunto de agdes, ancoradas em diferentes projetos de intervengdo no espago
publico, com vista 4 sua qualificagdo e ao reforgo da utilizagdo dos modos ativos.
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Fig. 37 Intervencdes na tematica da acessibilidade pedonal
Fonte dos dados: INE, 2021; CM Vila Real, 2022

Entre 2014 e 2020, mais de 11 quilémetros de arruamentos foram sujeitos a intervengao, no
ambito do PEDU (Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano}, com enfoque no centro da
cidade, nas imediacBes do Hospital, no eixo UTAD — Teatro e no Bairro Sdo Vicente de Paula.
Ainda no dmbito deste instrumento estd prevista a consolidacdo da rede, principalmente no
centro da cidade.

De referir tamhém as intervencdes recentes para a instalagdes de elevadores na Rua do Calvario,
no Bairro dos Ferreiros e em Codessais, com o objetivo de eliminar as barreiras causadas pela
diferenca de cotas.
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3.2.2  Medo Cicldvel

Embora a bicicleta seja um veiculo equiparado ao automével, segundo o Cédigo da Estrada, s&o
comuns os conflitos entre estes modos de transporte, principalmente nas vias de maior
capacidade. A existéncia de infraestrutura dedicada é, em alguns casos, a dnica solugdo para
garantir condices de seguranga necessarias para fomentar a utilizagdo da bicicleta.

Enquanto o modo pedonal é recomendado para distancias relativamente reduzidas, até 1,5
guilémetros, a bicicleta permite percorrer distancias mais extensas no mesmo intervalo de
tempo e com o mesmo grau de esforgo. A literatura demonstra que, na esmagadora maioria dos
contextos urbanos, os movimentos pendulares apresentam extensdes até aos 8km, sendo assim
perfeitamente compativeis com a utilizagdo da bicicleta.
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Fig. 38 Rede ciclavel existente
Fonte dos dados: CM Vila Real, 2022

Na cidade de Vila Real a rede cicldvel apresenta uma extensdo relativamente reduzida, existindo
atualmente cerca de 3 quildémetros de vias dedicadas a este modo, aos quais se somam cerca de
4 quilémetros dentre do campus da UTAD.

Dadas as limitaces de espaco canal na rede vidria na cidade central, apenas é possivel encontrar
infraestrutura na margem nascente do Corgo. Grande parte da mesma faz parte de um projeto
de ligacio do campus da UTAD as residéncias universitdrias localizadas na margem oposta do
rio, préximas as piscinas municipais. Atualmente apenas se encontra concluida a ligagdo entre a
UTAD e o Teatro Municipal, bem como uma derivacdo até a entrada na Ponte Metalica. Faz
também parte desta rede um trago recentemente intervencionado da Ecopista do Corgo, entre
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a antiga estacio da CP de Vila Real e a Unidade de Saude Familiar Nova Mateus, numa extensdo
de aproximadamente 1,4 quilémetros, beneficiando da inexisténcia de atravessamentos de nivel
com a rede viaria estruturante.

Sinistralidade

A sinistralidade rodovidria é um dos principais fatores de risco da populagdo, com o nimero de
vitimas mortais no territorio Nacional a ultrapassar as 400, s6 no ano de 2021. No ambito da
analise do sistema de modos ativos é pertinente o enfoque nos sinistros entre o automovel e o
pedo, ou seja, os atropelamentos. Para tal foram analisados todos os atropelamentos ocorridos
na area de estudo, entre os anos de 2017 e 2021, com base nos dados disponibilizados pela
Camara Municipal.
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Fig. 39 Evolugdo das estatisticas dos atropelamentos na cidade de Vila Real no periodo 2017-2021
Fonte dos dados: ANSR, 2022

No periodo entre 2017 e 2013 a evolucfic do nimero de atropelamentos registou uma flutuagao
significativa. De um total de 30 ocorréncias, em 2017, o ano de 2018 caracterizou-se por uma
reducio para cerca de metade (17 ocorréncias). No entanto, o ano de 2019 destacou-se pela
negativa, com um total de 31 ocorréncias. Os anos de 2020 e 2021 caracterizaram-se por uma
redugiio progressiva do nimero de atropelamentos. Tal deveu-se a situacdo gerada pela
pandemia por COVID-19, e as restri¢Bes na circulagdo que se impds, e como tal ndo deverdo ser
tidos em conta nesta andlise. Em 2018, 2019 e 2021 lamenta-se uma vitima mortal em cada ano.

Na base de dados consultada, também se encontram disponiveis as coordenadas geograficas de
cada sinistro, sendo possivel a sua georreferenciagao.
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Fig. 40 Localizagdo dos atropelamentos no periodo 2017-2021
Fonte dos dados: INE, 2021; CM Vila Real, 2022

No periodo entre 2017 e 2021 registou-se, no territério da cidade de Vila Real, um total de 118
atropelamentos, condensados nas zonas de maior concentragdo populacional e de maior
concentracdo de equipamentos, logo com maiores fluxos pedonais. A envolvente ao Mercado
Municipal, a Avenida 12 de Maio e a Nossa Senhora da Conceigdo surgem como os locais com
maior nimerc de ocorréncias. Fora dos aglomerados urbanos, apesar da inexisténcia de
passeios, o nlimero de registos é pontual, fruto da reduzida utilizagdo do modo pedonal. A
discriminacdo destes dados e das suas possiveis causas & algo a ser trabalhado no Plano
Municipal de Seguranga Rodovidria (PMSR), j& em curso para o municipio de Vila Real.

3.2.5 Sintese

A cidade de Vila Real conta atualmente com uma extensio considerdvel de Zonas 30,
abrangendo um conjunto de zonas residenciais. Ja as Zonas de Coexisténcia marcam presenca
em apenas dois locais da cidade, com destaque para a Avenida Carvalho Aratjo.

No que respeita as condicdes de circulagdo pedonal é importante realgar as diferentes
intervengdes que, ao longo dos ultimos anos, visaram o alargamento de passeios, a
implementacdo de passadeiras sobrelevadas e, recentemente, a instalagio de trés elevadores
para vencer diferengas de cota elevadas. No entanto, em cerca de metade dos arruamentos da
area de estudo, a auséncia de passeios forca os pedes a circular pela faixa de rodagem, com os
riscos de seguranga inerentes.

Mod.31_v7 Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da cidade de Vila Real Fagina 56 de 118
Caracterizagdo e Diagndstico



opk (O]

A promocio a mobilidade ciclavel encontra-se, no entanto, limitada pela reduzida extensdo de
infraestrutura dedicada, concentrada quase exclusivamente na ligagdao entre a UTAD e o Teatro
Municipal, ancorada, em parte, na reconversdo da antiga linha ferrovidria do Corgo em Ecopista.

No que diz respeito a sinistralidade associada ac modo pedonal, ou seja, aos atropelamentos,
entre 2017 e 2021 registaram-se na cidade de Vila Real um total 118 atropelamentos, de onde
resultaram trés vitimas mortais.

Em suma, o panorama atual na promogdo dos modos ativos em Vila Real caracteriza-se em dois
niveis distintos. Apesar das dificuldades em garantir condi¢des adequadas de circulacdo a pé em
todo a cidade, principalmente nos territorios de baixa densidade, as intervencdes realizadas e
planeadas denctam um esfor¢o louvavel em promover a sua utilizagdo, Por outro lado, a
promogio do modo cicldvel padece da dificuldade em compatibilizar infraestrutura dedicada
com o reduzide espace canal disponivel na maioria dos arruamentos e os declives
frequentemente acentuados.

Sistema de Transporte Publico

No dmbito da Lei n.2 52/2015, de 9 de junho, que aprova o Regime Juridico do Servigo Publico
de Transporte de Passageiros, os municipios passaram a ser as autoridades de transportes
competentes quanto aos servicos plblicos de transporte de passageiros municipais, podendo
associar-se, com vista & prossecucdo conjunta de parte ou da totalidade das respetivas
competéncias nestas matérias, ou por outro lado, delegar competéncias para a sua gestdo na
respetiva Comunidade Intermunicipal.

O Regime Juridico do Servico Piblico de Transporte de Passageiros define as competéncias por
tipologia e escala de a¢do dos transportes plblicos. De forma mais abrangente:

s Estado: tem essencialmente competéncias quanto ao servigo de transporte publico de
passageiros de dmbito nacional e do transporte ferrovidrio pesado;

» Comunidades Intermunicipais ou Areas Metropolitanas: s3o competentes quanto aos
servicos publicos de transporte de passageiros intermunicipais que se desenvolvam
integral ou maioritariamente na respetiva drea geografica;

¢ Municipios ou associa¢cio de municipios: os municipios sdo as autoridades de
transportes competentes quanto aos servigos publicos de transporte de passageiros na
respetiva area geogréfica.
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Fig. 41 Escala de competéncias no mbito da gestdo do servigo de transporte publico de passageiros.

Vila Real, em paralelo com outros municipios da Comunidade Intermunicipal do Douro (CIM
Douro) como Lamego e Freixo de Espada & Cinta ndo delegaram competéncias na CIM Douro,
sendo os proprios municipios os responséaveis pela gestdo dos transportes publicos que se
desenvolvem dentro das fronteiras municipais.

Desde 2004 que a cidade de Vila Real conta com um servico de transporte publico
axclusivamente urbano, tendo-se expandido em 2016, onde passou a disponibilizar linhas
identificadas como linhas municipais gue servem aglomerados populacionais e locais de
interesse publico fora do nicleo urbano da cidade. O atual contrato de concessdo foi assinado
'3 22 de janeiro de 2021 e tem a duragdo de 10 anos. A nova operagdo dai resultante inicioua 1
de fevereiro de 2022, altura em gue se disponibilizou o servigo de transporte de passageiros
flexivel. Assim, no municipio, o operador Transportes Urbanos de Vila Real (TUVR Il) detém a
concessdo da operagdo dentro do territdrio.

No que concerne aos servios inter-concelhios, em fevereiro de 2022, a CIM Douro langou
concurso para a concessdo da operagio em transportes piblicos rodovidrios para a Regido,
ainda que, por complicagdes no processo, ndo tenha chegado ao momento de adjudicacdo.

Segundo dados da CIM Douro, a cidade de Vila Real € atualmente servida pelos TUVR I (urbanos,
municipal e flexivel), assim como pelos operadores Antdnio Augusto Santos, Empresa Sociedade
de Transportes Carrazeda — Vila Flor, Lda. (STCVF), Empresa Santos Viagens e Turismo, Lda.
(Santos), Rodonorte, Alfandeguense e Auto Viagdo do Tamega.

Esta multiplicidade de operadores que atualmente realizam servicos no mesmo territério
aumentam a complexidade da rede e dificultam a compreensdo por parte dos potenciais
passageiros. Por outro lado, dificultam a implementacdo de titulos intermodais, limitando as
escolhas dos passageiros e obrigando a compra de diferentes suportes de titulo mediando o
operador a utilizar.
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3.3.1 Caracterizacdo da Oferta

Qutrora servida pela linha ferrovidria do Corgo, estabelecendo a ligagdo entre o Peso da Régua
e Chaves, Vila Real atualmente dispde apenas de servicos de transporte pablico em autocarro.
Os Transportes Urbanos de Vila Real disponibilizam duas tipologias de linhas, com caracteristicas
operacionais distintas. As linhas urbanas, circunscritas em grande parte ao territdrio da cidade
de Vila Real, que apresentam uma oferta mais regular, com frequéncias de circulagdo mais
elevadas. As linhas municipais, por sua vez, servern as freguesias periféricas e t&ém como
principal funidc a disponibilizagdo de um servico regular, embora menos frequente, aos
principais equipamentos da cidade central. Tendo em conta a drea de estudo deste PMUS,
importa focar a andlise nas linhas urbanas, e em especial aquelas que operam durante os dias
uteis.
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Fig. 42 Rede Urbana dos TUVR Il com operacdo nos dias tteis
Fonte dos dados: INE, 2021; CM Vila Real, 2022

Analisando a cobertura espacial dos servigos urbanos e respetivas paragens a eles anexos, pode
verificar-se desde logo uma densificacdo de linhas e paragens no Centro Urbano do concelho.
Destacam-se o tro¢o da Rua Dom Pedro de Castro, entre o Mercade Municipal e a Avenida
Carvalho Aratjo, com 15 circulagdes por hora, no periodo de hora de panta, ou a Avenida
Carvalho Araljo e a Rua Dona Margarida Chaves, com mais de 10 circulages por hora. Em
outros arruamentos como a Avenida da Republica, da Universidade e a Avenida Rainha Santa
Isabel & também facilmente percetivel a sobreposigdo de diferentes linhas, facilitando o
transbordo entre servigos e diminuindo, em muitos dos casos, o tempo total de viagem. A
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anélise a esta sobreposicio de servigo serd analisada em maior detalhe mais a frente neste

capitulo.
Tab. 4 Descri¢do das linhas urbanas dos TUVR I!
Fante dos dados: TUVR I, 2023
N2 Ne servicos/  Servigo  Servico  Primeiro Ultimo
servigos/ periodo ao ao Servigo Servigo
Linha diaitil  ponta(7-10h) Sébado Domingo - Didrio Diario
(ida/ volta) [ida/ Volta) (idaf {Idaf Volta)
Volta)

32 7 07h30 20h20
1: Lordelo — UTAD 13 3 v v 0710 J0R10
26 6 07h25 20h00
2: Fonte de Rainha — B2 do Bogque - m v 07h5S 20h00
3: Flores — Zona Industrial 2 > v 07h25 19h50
23 5 07h30 20h25
4: UTAD— Montezelos — Borbela N ? v 07h30 20h10
37 10 07h25 20h15
5: Andrdes — Terminal Rodoviario > 2 07h30 18h00
5 1 08h20 18h20
6: Lamares — Mougds — Vila Real s 3 SE 18hek?
9 3 08h00 18h20
7: Linha dos Bairrgs {Circular} 8 2 v 09h00 17h00
12: UTAD - Vila Marim ) 2 08h10 18h15
10 2 07h10 18h48
22: Vila Nova - Parada de Cunhos - - v 09h35 -

03h00 18h45

Com base na tabela que apresenta a frequéncia dos transportes piiblicos urbanos e o horario de
funcionamento, constata-se que embora se considere que os servigos sdo identificados como
urbanos, assiste-se a elevadas dicotomias entre elas. A linha 4 com percurso entre a UTAD,
Montezelos e Borboleta apresenta diariamente 37 servigos em cada sentido. Nivel de servigo
idéntico tem a linha 1 que também serve a UTAD, interligando-a a Lordelo (32 servigos). Pelo
oposto, linhas como a 5, 6, 7 e 12 ndo apresentam, em dias Uteis, mais de dez servigcos por
sentido. Durante a hora de ponta destacam-se as linhas 4 e 1, com dez e oito servigos durante o
periodo de ponta da manh3 (7-10h), respetivamente. No extremo oposto tém-se as linhas 5, 6
e 7, com apenas 2 servicos durante o mesmo periodo, ou mesmo um servigo no caso do sentido
de retorno da linhaS. A linha 1 tem oferta todos os dias da semana, as linhas 2, 3, 4 e 7 ndo tém
servico aos domingos, e as linhas 5, 6 e 12 apenas tém operacdo nos dias Uteis. Na tabela
anterior é também apresentada a linha 22, gue opera apenas aos domingos, com um total de 9
e 10 frequéncias didrias (ida e volta, respetivamente).

Na que concerne ao periodo horario de funcionamento de cada uma das linhas pode verificar-
se que grande parte delas se iniciam aproximadamente as 07h30, com excegdo da linha 7
{circular) cujo primeiro servigo se inicia as 09h, e da linha 12 com a primeira circulagdo as 08h10.
As dicotomias entre linhas tornam-se mais evidentes quando analisado o ultimo servico por
linha. Se as linhas 1, 2, 3 e 4 realizam o seu ultimo servigo aproximadamente as 20h00, assiste-
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se a outras que ndo se engquadram neste padrdo, sendo elas as linhas 5, 6, 7 e 12. Alinha circular
efetua a ultima circulacio as 17h e as restantes trés linhas no periodo entre as 18h e as 18h45,

Uma analise mais pormenorizada ao percurso de cada uma das linhas individuaimente evidencia
que a sua maioria varia o percurso mediante o horario e servico. Com a excegdo da linha 2, todas
as linhas apresentam uma oferta mais reduzida fora do periodo escolar. Destaca-se por linha as
diferencas verificadas (dias ateis):

Linha 1: Praticamente todos os servigos em dias Uteis tém inicio em Lordelo e término
na UTAD (Reitoria), com exce¢do dos que se iniciam as 07h55 e 16h50, que comecam a
operacdo no Terminal Rodoviario. Provavelmente pelo reduzido niimero de passageiros,
os dois ultimos servigos de ida ficam-se pela Praga da Galiza, quatro paragens antes da
paragem habitualmente utilizada como término;

Linha 2: Inicia e termina o percurso sempre nas mesmas paragens. Contudo, em seis dos
26 servicos realizados {no sentido de ida), ndo se realizam paragens na Quinta Fonte e
Ponte Cabril, provavelmente pela reduzida procura nesses hordrios. A meio do seu
percurso, apenas se realizam paragens na R. Dr. Manuel Cardona em quatro dos
servigos. No sentido de volta ndo existem variantes;

Linha 3: Esta linha destaca-se pela heterogeneidade de pontos de paragens por servigo,
sendo que a maioria deles se inicia/termina em Vila Nova de Cima (1). Qito servigos de
ida t&m inicio no IEFP. Em Folhadela 56 se efetuam paragens em dois dos servigos de ida
e em um de volta. No interior da UTAD o percurso também varia consoante as
circulacdes diarias, com trés circulagbes a omitir as paragens ‘Utad Engenharias’ e ‘Utad
Reitoria’ e cinco circulagbes a omitir qualquer passagem no interior da UTAD. A
passagem na paragem Estacdo CP ocorre apenas apos as 10h;

Linha 4: A observacdo da tabela horaria evidencia que a grande maioria dos servicos de
ida {e de forma inversa na volta) se ficam pela Qt. Montezelos, sendo que, unicamente
7 dos 37 servigos se estendem até a paragem Borbela Largo;

Linha 5: Percurso e paragens repetem-se em todos os servigos;

Linha 6: Entre os 9 servigos desta linha, unicamente dois se iniciam em Justes X {ida).
Um deles, que se inicia as 18h funciona praticamente em modo shuttle, efetuando
unicamente a paragem no Terminal rodovidrio. Existem outros servigos que se iniciam
em Mougos;

Linha 7: Trata-se de uma linha circular, com o mesmo trajeto em todas as circulagdes;
Linha 12: Apenas 5 dos 9 servicos didrios no sentido de ida efetuam o percurso
completo, com quatro deles a terminar no Hospital. No sentido inverso o nimero de
variantes € mais significativo, com percursos que estabelecem uma ligagdo entre
Lordelo e a Escola Superior de Enfermagem, excluindo 4 das paragens habituais.

Para além destes servigos, a oferia dos Transportes Urbanos de Vila Real contempla também
uma linha noturna, configurada segundo um percurso circular com 40 paragens, que percorre
toda a centralidade urbana, ao longo de 14,4km. Com a primeira partida as 21h e a ultima pelas
23h30h, realiza-se anualmente sem interrupgées, numa amplitude de apenas duas horas e meia
diariamente. Tem uma frequéncia de meia hora, existindo uma parcelar que alterna de forma
intercalada, com um percurso mais curto em cerca de 2,7km, que omite o vaivém ao Hospital.
Na figura seguinte é apresentado o tragado desta mesma ligag¢do.



u h OPTIMIZACAO € PLANEAMENTO
GE TRANSPORTES, SA

Rede Noturna dos TUVRI 150 300m
-
4 faragens - - - Cuiade de Vila Real Sistema de Coordenadas
e ity NORLITYS e Cyrss de Aguz ETRS89 TM-06
— Rede Vidria (7] wLimites Administrativos opl

Fig. 43 Rede noturna das TUVR (I
Fonte dos dados: CM Vila Real, 2022

Com partida no Centro Comercial — O Nosso Shopping, esta linha segue em dire¢do a Alameda
de Grasse, Avenida Osnabruck, passando por zonas habitacionais como o Lugar do Boque, B2 de
St.2 Maria, Timpeira, Nossa Sr.2 da Conceigdo e Avenida Cidade Ourense, passando
posteriormente pelo Terminal Rodovidrio, dependendo se efetua ou ndo ramificagéo antes pelo
Centro Hospitalar a noroeste, seguindo em dire¢dio ao Mercado Municipal, de seguida pelo
Tribunal, Cdmara Municipal, Rua Miguel Torga e Avenida 12 de Maio, Avenida Aureliano
Barrigas, Avenida da Europa, passando pelas Piscinas e retornando a Alameda Grasse, fazendo
ainda passagem a sul pela Avenida da Universidade, Quinta da Araucdria, até completar o
circuito, parande novamente no Centro Comercial.

Os relatorios de monitorizagio trimestrais da operagdo dos TUVR Il realizados pela TRENMO
{2022; 2023), fornecem, com base nas informacdes GPS, a posicdo dos veiculos a realizar
servicos. Com base nessa informaco de localizacdo é possivel garantir que determinado veiculo
iniciou o servigo.

A data de realizacio deste relatério encontravam-se disponiveis os dados relativos a exploracio
entre fevereiro de 2022 e janeiro de 2023, o que totaliza um ano completo. Neste periodo, para
as linhas urbanas, previu-se a realizagio de aproximadamente 876 595 km, conforme explicitado
na tabela seguinte, ainda que sé se tenha obtido a confirmagdo de 89% desses quilémetros, o
correspondente a 780 998 km [quilémetros certificados).
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Tab. 5 Quildmetros certificados e nio certificados entre fevereiro de 2022 e janeiro de 2023,
Fonte: TRENMOQ, 2022; 2023

Linha Quilt_‘u.netros Quilénjetros ndo Total
certificados certificados
261 7 267
1 - Lordelo - UTAD 6 12930% 6798 e 92‘; »
2 - Parada de Cunhos - Bairro do Boque 124 86014% 13506 29 138 36516%
114 133
3 - IEFP - Flores 30013% 18 881 » 3 1325%
747 1
4 - UTAD - Montezelos - Borbela 19 15% b 2% 3 01i 7%
- 3
5 - Andr3es - Terminal Rodoviario 23 38 ” 1838 025 5 826 »
6 - Justes - Lamares - Mougds - Vila Real 005 6% 6787 s 56 806 =
23 72 24
7 - Linha Minibus =08 » 5 o1 081 .
12 - UTAD - Vila Marim ZARIES » 22104 N 67 396 o
TOTAL 780 99889% 95 597 i 876 51;5; "

No que respeita a distribuicdo do total de quildmetros previstos, pode constatar-se que a Linha
1 representa praticamente um tergo do total da rede urbana {30%), com 267 927 km realizados
nos 12 meses em analise. Pelo oposto assiste-se a linhas que, embara urbanas, possuem uma
representatividade diminuta, sendo elas a Linha 5 e a 7 com um peso percentual ne total das
linhas urbanas de 4% e 3% respetivamente.

Por outro lado, sabe-se que a posigdo do veiculo nem sempre é enviada corretamente, por falhas
variadas e, nesses casos, nao é possivel aferir se o servigo foi efetivamente realizado
(“quildmetros ndao certificados”). Estes representam cerca de 11% do total dos quilémetros,
estando fortemente relacionado com os desvios nas linhas e paragens desativadas devido a
obras no percurso normal das linhas.

Sabendo-se que, para além das linhas urbanas, os TUVR Il realizam também servicos de
transporte publico de escala municipal, constatou-se que nos doze meses em analise, para o
total da rede conta-se terem sido realizados aproximadamente 1 220 000 km. Destes, 32% em
linhas de Ambito municipal, e os restantes 68% em linhas de ambito urbano.

Embora ndo contemplados nesta andlise dado servirem maioritariamente o territorio fora da
cidade de Vila Real, a rede dos TUVR Hl é complementada com um conjunto de linhas dedicadas
ac transporte escolar, com enfoque no Centro Escolar Abade de Mougés, na Unido das
Freguesias de Mougds e Lamares e na Escoia Basica Douro, na freguesia de Andrdes.
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3.3.2 Paragens do Transporte Regular

Para além da qualidade da oferta, no que respeita a frequéncias de circulagdo e pertinéncia dos
percursos, as condicdes de espera providenciadas aos passageiros assumem um papel
fundamental na atratividade do transporte publico. Para tal foram recolhidas as condi¢Ges de
espera em todas as paragens da drea de estudo com oferta dos servigos de transporte urbano,
tendo sido avaliadas trés caracteristicas:

a) A existéncia de abrigo, fator de grande impaortancia para a garantia de condi¢bes de
conforto em dias de chuva ou de maior calor;

b) A existéncia de sinalizagio adequada e disponibilizacdo de informagdo ao publico sobre
os horérios e percursos, dado que estd provado que a existéncia desta informagdo em
suporte papel ou digital tem um impacto significativo na adesdo ao transporte publico;

¢) A localizagio em baia ou a face da faixa de rodagem, aspeto que tem um papel
importante para a garantir da fluidez do trafego na cidade de Vila Real, dadas as

limitag8es do espago canal, na esmagadora matoria dos arruamentos.

Fig. 44 Exemplos de sinalizagdo ao publico em paragens dos TUVR I

Bais % Abrigo + Baja + Sinalizagéo
= Abrigo + Sinalizagdeo
= Abrigo
sinafzacte [ - Sinalizagéc + Baia
s Sinalizagio
,\bﬂgg = Baia
* nenhurm
% 0% 0% 0% age 108%

# 8im mN&o

Fig. 45 Caracteristicas das paragens dos TUVR ||
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Fig. 46 Distribuigdo espaciai das caracteristicas das paragens dos TUVR Il
Fonte dos dados: INE, 2021

Das 232 paragens consideradas, apenas 34 {15%} cumprem todos os requisitos que a tornam
uma paragem acessivel, comoda e segura, tendo estas um abrigo, informacdo ao piblico, e uma
baia para a paragem dos veiculos. Estas paragens encontram-se sinalizadas com um circulo
verde na figura, e encontram-se dispersas pelo territorio cidade de Vila Real. Ja 19% das
paragens oferecem condigcBes de espera adequadas (representadas com um tridnguio amarelo),
embora se localizem a face da via e, como tal, sejam indutoras de constrangimentos a circulagdo
vidria durante o periodo de permanéncia nas paragens.

A tipologia de paragem mais frequente é constituida apenas por um postalete com informagdo
dos horarios de circulagdo, representada com um quadrado amarelo na figura anterior. Estas
concentram-se maioritariamente no nucleo urbano central e representam 37% do total das
paragens urbanas.

No lado negativo da oferta, em 55 paragens (24% do total) ndo existe qualquer referéncia fisica
a sua presenca, apesar de as mesmas constarem nos esquemas de circulagdo e em outras fontes
de informac¢io ao pulblico, como é o caso do Google Maps. A sua auséncia deve-se,
principalmente, 3 retirada dos postaletes em intervengdes de requalificagio do espaco piblico
e sua ndo reposicdo. Com maior incidéncia na metade nascente do territério (Arroios, Mateus e
Unido das Freguesias de Constantim e Vale de Nogueiras) esta situagdo também é frequente no
interior da cidade central, de onde se destacam as paragens exclusivas a linha 7. Ainda em

termos de infraestrutura, é importante referir que a rede viaria disponibiliza um ndmero
limitado de faixas BUS, concentradas numa extensdo total de 1,5km, no percurso de ligagio do
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centro da cidade e a freguesia de Lordelo. Dada a exiguidade do espaco canal, as mesmas estao
dispostas em apenas um sentido de circulagdo.

Faixas dedicadas » autocarro existentes

¢ 100 2
" A

—
——~ Faixa BUS --- Cidade de Vita Rest [ Limites Administrativos i tht Comeeieradan
ETRAAD TS0
Rede Vidria - Cursos de Agua
apk. @

Fig. 47 Localizagdo das Faixas BUS
Fonte dos dados: CM Vila Real, 2022

Diretamente relacionado com as paragens, respetivos horarios e tempos de espera, os TUVR I
disponibilizam uma aplicacdo mével que fornece aos passageiros a informagdo sobre a
localizacdo dos veiculos em operagio, e também a informac¢lio dos horarios a paragem em
tempo planeado. Tal caracteristica tem influéncia direta no acréscimo da atratividade do servigo,

dado que diminui a incerteza da oferta de transporte publico em operagdo naguele momento

Embora vantajosa, a representac3o da localiza¢gdo numa base individual de cada veiculo e ndo
de cada estagdo, ndo permite ao utilizador ficar a saber, de forma expedita, quais as proximas
passagens em determinado local,

No entanto, a existéncia de “quilémetros nda certificados”, conforme constatado na secgdo
3.3.1, causa dificuldades no sentido em que ndo é possivel entender se o ndo envio da
localizac3o dos veiculos se deve efetivamente a uma avaria, ou se o servigo ndo foi realizado, ou
se houve uma falha do sistema de comunicacdes. Em ambos os casos, a informagdo pre-
estabelecida e a apresentada na aplicagio em tempo real deixa de ser condizente, o que
constitui um novo entrave a utilizacdo dos servigos.
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Fig. 48 Exemplo de visualizacio da aplicacdo dos Urbanos de Vila Real
Fonte dos dados: Google, 2023

De forma resumida os problemas encontrados na aplicagdo dos TUVR Il foram:

» Apresentacdo dos horarios em tempo real por veiculo em circulagdo e ndo por
paragem;

= Erros esporadicos na apresentagdo da localizacdo do veiculo, causado pela ocorréncia
de “quildmetros ndo certificados”, embora tal se devam normalmente a circunstancias
fora do controlo do operador;

» Blogueio em determinados sistemas operativos, nomeadamente iOS.

3.3.3  Zonamento e Tarifario

O sistema tarifario da rede dos urbanos de Vila Real assenta num sistema de zonas que
inicialmente se divide em 19 zonas, pese embora, atualmente esteja a ser aplicado um outro
zonamento que subdividira estas zonas contabilizadas, como jd acontece na linha 4. Tal resulta
em 72 zonas aplicadas a 375 paragens, o que significa, aproximadamente, cinco paragens por
zona, ainda que se assista a zonas com uma Unica paragem, principalmente em areas mais
periféricas do municipio. Por acréscimo, sdo visiveis paragens gue ndo sdo servidas por nenhuma
linha, ainda que esse facto possa alterar-se em futuras revisdes da rede TUVR II.
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Tais variagBes tornam todo o sistema desnecessariamente complexo, resultando em custos de

municipal. Embora ndo seja disponibilizado oficialmente um mapa do zonamento, as figuras

viagem muito varidveis e pouco previsiveis, principalmente quando avaliadas as linhas de ambito / /

seguintes ilustram os resultados de um exercicio de definicdo espacial da delimitacdo das

diferentes zonas dos TUVR II.

Rede TUVR
=—— 1: Lerdelo - UTAD
maienas 2 Fonte de Rainha - BY do Boque
= 3: Flares - Zona Industrial
snn 4 Montezelos - UTAD (p. Borbela)
pemme 52 Moteelrd - Terminal Rod,
w— &: Mougds - Vila Real
7: Linha dos Bairros
=== 12: UTAD - Vila Mafim
e QUTES Linkag

= Paragens TUVR
(™71 Zonamnete TUVR aplicade
I cidade de Vita Real

w1115, Miguel da Pena - Vila Reat
wewerm 137 Pomarelhos - Arnadelo - Vila Real
e £47 Vfila Cova - Vila Real
w45 AvegBo dio Cabo - Vila Real
merse 24 figuas Santas - Viia Real
e 231 Justes - Sanguinhedo - Vila Real
—— 31; Estrada - Abagas - Vila Real

- 32: Povoagda - Vifa Peal
= 41; | amas de Olo - Vila Real
w— 45 Testeira - Vila Real
e 511 Ludares - Vila Real

[ concetho de vila Reat
[ Limites administrativos (concelhos)

Sisterna de Coardenadas
ETRE89 Th4-06

opt Q

Fig. 49 Zonamento (72 zonas) criado para os TUVR I 3 escala do municipio

Fonte dos dados: CM Vila Real
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Linhas Urbanas (TUVR)
9 560 1000m A
= Linha 1; Lordelo - UTAD -~ Linha &: Mougds ~ Vila Real © Paragens TUVR
= Linha 2: Fonte de Rainha - B2 do Boque Linha 7: Linha dos Baires o] ZonAmento TUVR aplicade Sisterna de Coordenadas
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~= Lintha 4: Mortezelos - UTAD (p. Borbela) — Outras Linhas urbanas -~ v Limite Cidade Vila Real opk Q
—— Linha 5: Mosteird - Terminal Rod,

Fig. 50 Zenamento (72 zonas) criado para os TUVR Il a escaia da cidade
Fonte dos dados: CM Vila Real

A cidade de Vila Real é, em grande parte, abrangida pela zona central, com excec¢des nos limites
noroeste {linha 1), nordeste {linha 21}, este {linha 6} e sudeste {linha 5 e 51}, onde o territdrio
integra outras zonas. Isto significa que, principalmente fora do territdrio da cidade, encontram-
se assimetrias assinalaveis na equidade tarifaria do TP.

Como primeiro exemplo tem-se a linha 1, onde o trajeto em vinte e cinco paragens percorridas
em sequéncia (a partir do término UTAD) correspondem & zona 1, o que cbriga a compra de um
bithete para uma Unica zona. Posteriormente seguem-se duas paragens de zona 2, seguindo-se
outras de zona 4 e, por fim, cutras paragens correspondentes a zana 3. Assim, em 25 paragens
em seguéncia a zona mantém-se, enquanto nas seguintes seis paragens a zona altera-se trés
vezes, cOm um aumento do custo de viagem que pode chegar acs 100%.

SituagBes semelhantes podem ser encontradas na Linha 12, onde a partir do Alto de Negrelos
existe uma variagdo rapida entre as diferentes zonas, ou na linha 14, onde entre a paragem de
Vila Cova e o centro da cidade, podem ser encontradas nove zonas numa extensdo de cerca de
19km, com os dltimos 3,5km a corresponder a uma Unica zona.

A tabela seguinte apresenta o tarifario dos TUVR Il aplicado as 19 zonas inicialmente referidas.
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Tab. 6 Tarifario dos TUVR Il em vigor em 2022
Bilhetes de bordo Assinaturas mensais

Zona(s) Préco Zoné(s) Prego Zona(s)_ Preco Zona(s) . Prego
1 1,05€ 11 320¢€ 1 22,00€* 11 83,80 €
1,45€ 12 340¢€ 2830€ 12 83,80€
1,90€ 13 360€ 40,35 € 13 94,40 €
2,10€ 14 3,80€ 40,35 € 14 102,25€
2,25€ 15 4,05€ 51,00€ 15 111,25€
2,35€ 16 435¢€ 50,95 € 16 116,30€
2,45€ 17 440¢£ 63,10€ 17  120,90€
2,60€ 18 450€ 63,10€ 18 125,75€
280€ 19 465€ 73,20€ 19 129,80¢€
10 2,95¢€ 10 73,20€
* anteriormente ao PART este titulo apresentava um custo de 28,20€

W 00~ bk W
L 0~ R WN

Assim, o prego de um bilhete de bordo varia entre os 1,05€ e os 4,65€, enquanto uma assinatura
mensal pode custar entre 22,00€ e 129,80€, O facto de a contribuicdo do PART {Programa de
Apoio a Redugdo Tarifaria) apenas incidir sobre a modalidade de uma zona aumenta a
disparidade territorial no acesso ao servigo de transporte plblico dentro e fora da Zona 1. Para
além desta injustica entre utentes e paragens, esta estratégia ndo se encontra em linha com a
adotada na CIM Douro que aplica 25% de desconto para todas as assinaturas mensais.

As assinaturas mensais para estudantes com menos de 23 anos tém, de acordo com a Portaria
n.2 138/2009 e restantes alteragdes/retificacBes, descontos de 60% (para os estudantes
beneficiarios do Escaldo “A” da A¢do Social Escolar) e 25% (para os ndo beneficiarios do Escaldo
“A” da Acdo Social Escolar, onde se inclui o passe Sub23). Com o objetivo de promover a
utilizagdo do transporte publico pelos alunos do ensino obrigatério, o municipio de Vila Real
comparticipa integralmente o valor do passe 4_18@escola.tp aos alunos ndo abrangidos pelo
transporte escolar gratuito, desde que matriculados de acordo com as normas estabelecidas de
encaminhamento de matriculas, De referir que o passe Sub23@superior.tp e o passe
4_18@escola.tp servem apenas para os percursos casa-escola. Sdo ainda disponibilizados titulos
multiviagens, que permitem a utilizagio em 10 viagens com o mesmo titulo de transporte.

3.3.4 Cobertura

Importa analisar a cobertura populacional das paragens de transporte piblico, ndo apenas pela
proximidade fisica ao servico, mas também segundo o nivel de servico oferecido. Para tal foram
consideradas trés categorias de qualidade da frequéncia média, adaptadas ao contexto de uma
cidade comao Vila Real. Como tal, a primeira, com servigo de alta frequéncia, indica as paragens
que oferecem uma frequéncia média de passagem combinada, por sentido, na hora de ponta,
inferior a 15 minutos. No extremo inverso, as paragens com servico de baixa frequéncis,
oferecem frequéncias de circulagdo superiores a 30 minutos. A partir da cada paragem foram
representadas as areas de captacdo pedonal, refletindo um percurso maximo de 400m. Esta
analise diz respeito apenas i oferta disponibilizada pelas linhas urbanas.

7



- | b OPTIMIZACAD E PLANEAMENTO
p DE TRANSPORTES, SA

Tab. 7 Cobertura populacional do Transporte Pablico

. . A Populacio abrangida
Tipologia de servigo . —

Total %
Alta frequéncia 12 538 42,6
Média frequéncia 8 930 30,3
Baixa frequéncia 4554 15,4
Sem servigo TP 3445 11,7

oy ot : i e e A e,y
Rede de TH Captagie da Rede de TP Dens. Pap. 2021 thab/kin2) | 0 500 1000m
e | itihias Urbanas 2000 Ala freg. (< 5 min) &3l 710 000 - 33 051] F000-2000)° J0-100) | 2 (ee———T
* Paragens Urbanas - Media freq, (35~ 30 miny  L0u 200010000 J100 - 1 000] o S s
Lirhas Municipais L Baiva freq. (> 30 min) -~ Rede Vidria - -~ Cidade de Vvila Real
l * Paragens Municipais e CUME0S de f\gua ------ Limites Administrativos ﬂﬂh |

Fig. 51 Captacio da rede dos TUVR Il {linhas urbanas)
Fonte dos dados: INE, 2021; CM Vila Real, 2022

Uma parcela significativa do territério da cidade de Vila Real, maioritariamente concentrada nas
principais centralidades, caracteriza-se pela oferta de servico de alta frequéncia de transporte
publico. Este facto resulta da concentragdo de percursos num nimero limitado de eixos viarios,
mas também da configuragdo da rede dos TUVR Ill, ancorada para servir os grandes
estabelecimentos de ensino e outros importantes geradores de viagens como o Hospital e o
Centro Comercial. Com base nesta estratégia, o fransporte publico surge, em teoria, como uma
alternativa de qualidade para uma percentagem significativa da populagdo residente (43%). Para
além deste continuo territorial, esta tipologia é encontrada em mais trés pequenos focos
{Lordelo, Hospital e Intermarché).

Adjacente a este territorio definem-se focos de média frequéncia, que servem 30% da populagdo
residente, destacando-se os eixos Centro - Parada de Cunhos, Nossa Senhora da Conceigdo —
Timpeira e Mateus — Abambres.
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As restantes zonas dentro da area de captagdo do transporte, que contemplam 15% da
populagdo, apenas oferecem servigo de baixa frequéncia. Neste territrio encontra-se a
totalidade da Zona Empresarial de Mateus.

Ainda nesta anélise foram identificados um conjunto de setores, principalmente nas freguesias
de Lordelo, Arroios e na Unido das Freguesias de Constantim e Vale de Nogueiras, onde residem
12% dos residentes, que carecem de oferta de servico regular durante a hora de ponta da
manh3. Esta cobertura e frequéncia poderd justificar, em parte, a repartigdc modal verificada
para a freguesia de Arroios, onde a utilizacdo do transporte publico se fica pelos 7%.

2.3.5 Niveis de Servigo

Anualmente é desenvolvido pelo operador em cooperacdo com a Autoridade de Transportes o
plano de operagio que estabelece criteriosamente os servicos e circulagbes a desenvolver no
periodo referido, tenda em conta, as necessidades da area referida e respetiva populacdo.

N3o obstante, por motives diversos como avarias, falta de pessoal, ou outros, nem sempre todas
as circulagBes sdo cumpridas. E ainda possivel que ocorram atrasos ou adiantamentos na
realizagio de cada servico, ndo sé por conta de imprevistos no decorrer da viagem, mas também
desde logo por condicionalismos na hora de inicio do préprio servigo, como transito anormal,
obras e desvios, acidentes ou viaturas estacionadas indevidamente, o gue contratualmente
origina a aplicagdo de penalidades.

Segundo o Highway Capacity Manual (TRB, 2010), a fiabilidade relaciona-se com a pontualidade
que cada servico apresenta face ao horério pré-estabelecido, bem como, o respeito pelo
intervalo entre circulacdes. Alteragdes 4 normal circulagdio dos veiculos afetos ao transporte
publico influencia diretamente a fiabilidade do servigo e consequentemente a confianga que a
populagdo deposita no sisterna.

Através dos relatérios de monitorizacdo trimestrais da opera¢do dos TUVR I, que sdo elaborados
com base nas informacdes GPS que fornecem a posigdo dos veiculos a realizar os servigos, foi
possivel perceber a pontualidade associada a cada partida. A data de realizagio deste relatério,
estavam disponiveis para consulta os dados entre fevereiro de 2022 e janeiro de 2023.
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Tab. 8 Pontualidade no local de partida, por linha urbana entre fevereiro de 2022 e janeiro de 2023.
Fonte: TRENMO, 2022; 2023

UGk Pontual Atrasada Atrasada Adiantada TOTAL
{5 - 10 min) (>10 min)

13618 2642 1324 229 17 813

1-Lordelo - UTAD 76% 15% 7% 1% 100%
: 9728 1925 834 39 12526

2 - Parada de Cunhos - Bairro do Boque 78% 15% 79 0% 100%
7914 1876 667 70 10527

3~ IEGP- Figres 75% 18% 6% 1% 100%
12 103 1493 711 207 14 514

4 - UTAD - Montezelos - Borbela 83% 10% 5% 1% 100%
. L 1716 300 121 18 2155

5 - Andrdes - Terminal Rodoviario 80% 14% 6% 19% 100%
. " 2092 145 101 650 2988

6 - Justes - Lamares - Mougds - Vila Real 70% 5% 3% 2% 100%
. - 1853 165 89 23 2130

7 - Linha Minibus 87% 5% 4% 1% 100%
) i 1211 441 368 223 2243

12 - UTAD - Vi Maritm 54% 20% 16% 10% 100%
Total 52634 9361 4515 1476 67 986

77% 14% 7% 2% 100%

Quando analisada a hora de partida das linhas urbanas pode verificar-se que, do total de
circulagBes verificadas (67 986), 77% partiram com a devida pontualidade. Por oposicio 14% das
circulagdes partiram com um atraso entre os 5 e os 10 minutos, 7% com um atraso superior a
10 minutos e, por ultimo, 2% partiram antes da hera. Pode verificar-se que o més de menor
pontualidade coincidiu com o més de inicio de operagdo, fevereiro, factos que devem
correlacionar-se. Posteriormente a pontualidade passou dos 54% para valores de cerca de 82%
no ultimo més em andlise (janeiro de 2023).

Analisando a pontualidade por linha, verifica-se que a linha 7 foi aquela que apresentou uma
maior homogeneidade ao longo de periodo de operagdo, atingido o seu maximo de
pontualidade em setembro, com 87% das circulagdes a serem pontuais, pese embora se tenha
verificado uma quebra acentuada no més de dezembro apresentando apenas 45 circulagbes
pontuais num universo de 178. No que respeita a adiantamentos no memento de pariida, a
linha 6 destacou-se negativamente, apresentando em média 22% das circulagdes nestas
circunstancias. Em transporte pdblico adiantamentos ndo devem existir, sendo em muitos
contratos mais penalizados do que os atrases, dado que prejudica a confianga dos passageiros
na rede, demonstrando que, para esta linha, em um gquinto das vezes € possivel os passageiros
perderem o servico mesmo sendo pontuais, de acordo com os horarios pré-estabelecidos.

De acordo com informacdes fornecidas pelo operador, a maioria dos horarios adiantacos estao
relacionados com a incorreta selecdo do hordrio no equipamento embarcado guando os
autocarros ainda nfo partiram, mas confirmaram o inicio do horario enquanto aguardam a hora
programada.

Nos relatérios de monitorizagio os atrasos sfo subdivididos em dois diferentes grupos {entre 5
e 10 minutos e mais de 10 minutos). Foram comuns os atrasos entre 5 e 10 minutos nos meses
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em analise, com especial incidéncia para a linha 3 e 12, onde para o total das circulagdes
certificadas identificou-se que 18% e 20% (respetivamente) partiram com atraso. Para a linha 2
verificou-se 15% de circulagdes com atraso e, por fim, a linha 1 onde 15% do total de circula¢Bes
sairam igualmente com um atraso.

Mais alarmantes sdio os atrasos superiores a 10 minutos que ocorreram em 7% do total de finhas
urbanas consideradas. Mais especificamente, na linha 12, onde se verificou que 16% das linhas
iniciaram os servicos com atraso, como também, a linha 1 e a linha 2 que apresentaram
individualmente 7% das circulacdes com atrasos superiores a 10 minutos. Seguidamente, para
as linhas 3 e 5 constatou-se que 6% das partidas sairam com o mesmo atraso considerado.

Pelo fado positivo pode observar-se a linha correspondente ao Minibus em que, em média, 87%
das circulagdes partiram com pontualidade, seguido pela linha 4 gue apresentou também 83%
das circulagbes com pontualidade na hora de partida. Destaque para a linha 2 que praticamente
ndo partiu com adiantamento.

Noutra perspetiva, sabe-se fue a procura pelos servicos de transporte publico varia
mensalmente. Mais concretamente, os meses de maio e outubro sdo aqueles que representam
niveis de servico mais abrangentes, bem como, uma procura mais completa. Pelo oposto, é no
verdo onde se verifica uma procura mais reduzida (influenciado pela quase inexisténcia de
estudantes). Por essa razdo, os servigos de transporte publico procuram anualmente adaptar-se
a essa realidade. Assim, o grafico seguinte procura estudar a variacdo da pontualidade por més.
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Fig. 52 Pontualidade por linha urbana entre fevereiro de 2022 e janeirc de 2023.
Fonte: TRENMO, 2022; 2023
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Como se verificou, no més de fevereiro a pontualidade no momento de partida apresentou mais
quebras, destacando-se a linha 4 com pontualidade inferior a 40%, muito proximo das linhas 5
e 12. O més de maio apresentou uma pontualidade na hora de partida de 77,8%, sendo que,
embora préximo dos maximos atingidos no més de agosto {81,1%), ndo é revelador de uma rede
de transporte de referéncia, devendo procurar-se no futuro melhores resultados.

A observacdo do gréfico destaca uma estabilizagdo, e em simultdneo a obtengdo de maximos
para os meses de verdo, tal como se pode verificar para as linhas 3, 4, 5, 7 e 12, possivelmente
justificados por uma acalmia na procura e por menores niveis de congestionamento.
Inclusivamente, nos meses de julho e agosto vérias linhas apresentaram uma pontualidade
superior a 90%. Em outubro, embora seja considerado igualmente um més de referéncia, tanto
no que concerne & oferta como a procura, ndo foi possivel manter os valores referéncia
anteriormente apresentados.

Comportamentos pouco esperados para uma rede de transportes de referéncia foi o verificado
em parte do decorrer do periodo em andlise para as linhas 7 e 12. A primeira, embora tenha
atingido praticamente em todo o ano pontualidades superiores a 90%, sofreu uma quebra muito
acentuada em dezembro, marcada por uma pontualidade de 25%, que s6 podera ser explicado
pela ocorréncia de algum fenémeno muito particular no territério. A linha 12, embora com
pontualidade, em geral, muito reduzida durante tode o ano, conseguiu, em dois diferentes
meses gque praticamente 80% das circulagdes partissem com pontualidade, valor esse que em
nenhum dos casos se conseguiu manter no més seguinte.

Contabilizando-se igualmente as linhas de ambito municipal, concluiu-se que 26% das
circulacBes ndo foram pontuais. Neste ponto, a linha 11 (5. Miguel da Pena - Vila Real) ganha
especial destague pelo facto de, em julho, 46% dos servigos se terem iniciado mais cedo gue o
previsto, o que se considera uma falha grave no servigo prestado a populagdo.

De forma a garantir a pontualidade da linha no decurso das viagens, ja muitas vezes afetadas
pelas condi¢bes de trafego variaveis, é importante que, pelo menos o inicio da viagem seja
pontual, limitando as possibilidades de atraso no decorrer do servigo. Os relatérios de
monitorizacio fornecem igualmente a pontualidade no local de destino de cada uma das
circulaces. Este levantamento foi realizado para o segundo, terceiro e quarto trimestre (entre
maio de 2022 e janeiro de 2023}, pelo que, por esse facto a analise incide entre os meses de
maio e janeiro. Assim, este periodo inclui tanto os meses de verdo como os meses de referéncia
para o transporte ptblico, que sdo maio e outubro.
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Tab. 9 Pontualidade no local de chegada, por linha urbana, entre maio de 2022 e janeiro de 2023,
Fonte: TRENMO, 2022; 2023

Linha Pontual Atrasada Atrasada Adiantada TOTAL
{5-10min} = (>10min} =

8444 1265 2387 1021 13117

L Lordeio gUTON 64% 10% 18% 8%  100%
. 5468 459 2015 655 8587

2 - Parada de Cunhos - Bairro do Boque 4% 5o 23% 5% 100%
5301 869 2020 992 9182

3 - IEFP - Flores 58% 9% 22% 11%  100%
5845 2690 501 258 93624

4 - UTAD - Montezelos - Borbela 0% BT 9% 2% 100%
R P 1006 109 370 118 1603

5 - Andries - Terminal Rodoviario 63% 7% 23% 7% 100%
. . 1059 320 432 267 2078

6 - Justes - Lamares - Mougds - Vila Real 519 15% 219 13% 100%
p . 1073 270 151 46 1580

7~ nhmiinibus 68% 17% 12% 3% 100%
. . 670 238 352 163 1424

12; UTAD - Mla Marim 47% 17% 25% 1% 100%
Total 28 866 6221 8 668 3520 A7 275

61% 13% 18% 7% 100%

Com base na tabela elaborada gue apresenta a hora de chegada por circulagdo, pode verificar-
se que, em média, apenas 61% das linhas urbanas apresentam a pontualidade desejada, ou seja,
pouce menos de dois tercos do universo de andlise. Para este resultado contribuiu
positivamente a pontualidade das linhas 1 (64%), 2 {64%) e 7 {68%). Estas contrastam com a
linha 12, onde menos de metade das circulagdes sdo pontuais.

Factos mais complexos sdo os adiantamentos na chegada. Embora a grande maioria apresenta
um percentual de chegadas adiantadas reduzido e ndo superior a8 8%, as linhas 3, 6 e 12
ultrapassam esse resultado, revelande que para estas, em mais de 10% das circulagbes ha
adiantamentos na chegada. Os adiantamentos verificados nas finhas 6 e 12 podem ser
explicados por condizentes adiantamentos na partida, conforme a tabela 8. Por tal facto,
aconselha-se a verificacio das particularidades das linhas referidas que influenciem tais
adiantamentos e posterior corregdo. Outras vezes, em especial nas linhas com fim circular (1, 4
e 12) esta situagdo deve-se a necessidade de abrir o horario seguinte antes do término da linha,
para permitir a entrada de passageiros.

De realcar também no quotidiano dos passageiros o impacto negativo dos atrasos do transporte
puiblico na chegada, principalmente quando superior a 10 minutos. Para esta classe de atrasos
destacam-se cinco linhas com mais de 20% das circulagdes, com especial peso para a linha 12,
ndo esquecendo as linhas 2 e 5. No total de circulagBes urbanas identificou-se que 18% delas
chegaram ao destino atrasadas mais de 10 minutos, valor muito significativo para uma rede de
transporte de referéncia.

Constatando-se que o peso dos atrasos (mais de 10 minutos) na chegada é superior ao peso de
igua! atraso na partida, revela-se necessario um ajustamento nos horarios, visto que é provavel
que parte das viagens necessitem de um tempo de viagem superior ao estipulado no horario.
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No entanto, de acorde com o contrato de concessdo, é possivel justificar indicadores de
cumprimento de horarios com fundamentos em trénsito anormal ou de acidentes ndo
imputdveis ao operador, nic sendo esses considerados para o indicador de nivel de servigo. De
acordo com informacdes recolhidas pelo operador, excluindo essas situagbes andomalas, os
niveis de servico desta operacdo sdo bastante elevados, encontrando-se proximos dos 100%.

Tab. 10 indice de cumprimento dos niveis de servico dos TUVR 11, entre fevereiro e maio de 2023
Fonte dos dados: TUVR II, 2023

Fevereiro 2023 Margo 2023  Abril 2023 = Maio 2023
99,93% 99,98% 99,96% 99,98%

Procura

Através da andlise da procura de qualquer sistema de transporte publico é possivel aferir qual o
seu grau de qualidade e relevincia para dar resposta as necessidades de mobilidade da
populacdo, bem como o grau de sustentabilidade econémica da operacdoe. Sao apresentados os
resultados plasmados nos Relatérios de Monitorizagdo do Servigo Publico Regular de Transporte
Rodovidrio de Passageiros de Vila Real, elaborados pela TRENMO, desde fevereiro de 2022 ate
31 de janeiro de 2023.

Com base no relatério de monitorizagdo que avalia, entre outras tematicas, as validagdes por
tipo de titulo para o total das linhas dos TUVR Il, pode identificar-se uma varia¢do constante
durante os meses em andlise. Inicialmente, identificou-se um reduzido nimero de validactes
nas assinaturas mensais relacionadas com populacdo jovem (assinatura 4_18 e assinatura
sub23), seja para as restantes assinaturas mensais ou titulos ocasionais. Apés quatro meses de
operacdo, identificou-se um pico de utilizagdo, em maio, tal como é recorrente noutras redes de
transporte piblico de passageiros. Apds uma gueda acentuada justificada pelo verdo, as
assinaturas mensais designadas de “Outros Passes” atingiram o seu pico anual em janeiro, com
praticamente 48 436 validagdes no més, assinalando-se comportamento oposto para as
assinaturas mensais relacionadas com populagdo jovem, que veio a cair desde novembro, onde
assinalou o seu maximo {63 612 valida¢des). Desde agosto até novembro que as validagdes por
via de titulos ocasionais descreveram um acréscimo de utilizagdo, voltando a cair nos meses
seguintes. A maior variagdo deu-se, como seria de esperar nos titulos dedicados a estudantes
que, se em fevereiro de 2022 assinalaram unicamente 7 612 validacBes, passados nove meses
apresentaram um resultado oito vezes superior, aproximadamente.

No somatdrio dos 12 meses de operacgdc identificou-se gue aproximadamente 47% dos
passageiros utilizaram titulos ocasionais e os restantes 53% assinaturas mensais. Este facto é
contrastante, por exemplo, com o sucedido na STCP S.A., onde se verificou que 83% dos
passageiros utilizaram assinaturas mensais para as suas viagens no operador. Tal comparagdo
denota a reduzida escolha do transporte plblico como meio de transporte a utilizar diariamente
em Vila Real, facto que se relaciona, por exemplo, com a gratuidade de transporte publico para
os estudantes ser exclusivo entre percursos casa-escola.

Em termos absolutos, identificaram-se em fevereiro 68 015 validagdes onde 58% destas foram
realizadas em titulos ocasionais. Este valor quase duplicou em maio, atingindo as 118 863
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validaces. Por fim, apés decréscimo em junho, comegou-se a sentir um novo aumento a partir
de agosto (58 618 validagbes) até outubro, atingindo-se as 157 797 validagdes, valor este que
néo se voltou a replicar nos restantes meses analisados.

A observacio da utilizagdo do transporte piblico observada a 12 meses evidencia, ainda que de
forma pouco acentuada, no caso dos titulos ocasionais, uma linha de tendéncia com sentido
ascendente, pelo que, se espera que nos proximos meses/anos se observe um acréscime na
utilizacdo deste tipo de transporte, incentivado pelo executivo municipal e respetivas politicas.
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Fig. 53 Validages por tipo de titulo, entre fevereiro de 2022 e janeiro de 2023.
Fonte: TRENMO, 2022; 2023
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Tab. 11 Validacdes por linha, entre fevereiro de 2022 e janeiro de 2023,
Fonte: TRENMO, 2022; 2023

) Validacdes Vcls.km Valid/km
Linha
{12 meses}

447 023 267 926 1,67

1- Lordelo - UTAD 34,9% 599
. 157 516 138 368 1,14

2 - Parada de Cunhos - Bairro do Bogue 12.3% 11%
116 431 133 180 0,87

3 - IEFP - Flores 9,1% 11%
311777 153 012 2,04

- - {os - Borbel !

4 - UTAD - Montezelos - Borbela 24.4% 12%
" i . 15233 35 826 0,43

5 - Andrdes - Terminal Rodoviario 1,2% 3%
p " 19 852 56 804 0,35

6 - Justes - Lamares - Mougds - Vila Real 1.6% 5%
. . 10911 24 083 0,45

7 - Linha Minibus 0.9% 2%
) . 81372 67 396 0,76

12 - UTAD - Vila Marim 4,0% so
i 149 699 349 010 0,43

Qutras linhas 11,7% 28,5%
Total 1279 814 1225 606 1,04

A tabela anterior apresenta a correspondéncia entre as validagbes por titulo de transporte e a
sua respetiva linha a nivel absoluto. Destaca-se desde logo um total de 1 279 814 validagdes
para os doze, sendo que 83% foram realizadas em linhas urbanas.

Examinando individualmente cada uma das linhas, pode verificar-se que a linha 1 absorveu no
total 34,5% das validagfes do total da rede dos TUVR |l. Este resultado ganha especial relevancia
considerando que, em termos de quilémetros percorridos, a mesma linha tem um peso de 22%
da rede geral. De seguida, destacam-se a linha 4 que com um total de 311 777 valida¢des com
uma representagio de 24,4% das validacdes do total da rede. A linha 2 merece ainda relativo
destaque, conseguindo durante os doze meses de operagao um total de 157 516 validagdes que
equivale a uma representacdo de 12,3% das validagdes.

No extremo oposto sdo comuns linhas com uma capacidade de atracdo muito reduzida, como é
o caso da linha 6 que embora em termos de quildmetros percorridos signifique 5% do total da
rede, apenas contabiliza cerca de 1,6% das validacGes. Utilizagdo idéntica nas linhas 5 e 7.
Verificam-se ainda linhas de &mbito municipal {incluidas em “Qutras Linhas”} que contam com
poucas centenas de passageiros para os meses em analise, totalizando uma média inferior a 10
validagGes diarias.

Sabendo que algumas das linhas municipais servem populagdo com necessidades muito
especificas {especialmente estudantes) e tratando-se de um servigo muito dispendioso, mas,
por oposto, pouco rentavel, aconselha-se o estudo de novas op¢bes para satisfazer as
necessidades desta populagio mais distante do centro, como sera, o transporte publico flexivel,
ja implementado no concelho.
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Os dados apresentados refletem-se consequentemente nas validacdes por quilémetro (métrica
habitualmente utilizada para compreensio da atratividade da rede). Nesse ambito, a linha 4 é
aquela com maior ndmero de validagdes por quilémetro, correspondendo a praticamente duas
validagBes por quilémetro, seguido da linha 1. A média global de validacdes por quilémetro ¢,
por outro lado, muito afetada por linhas de procura muito reduzida (por exemplo, linha & e
linhas de Ambito municipal), resultando num total de 1,04 validagdes por quilémetro percorrido
no global da rede TUVRI.

Em forma de comparagdo calculou-se as validagdes por quildmetro com outras redes urbanas
para o ano de 2022:

¢ Sociedade de Transportes Coletivos do Porto (STCP): 3,02;
¢ Servicos Municipalizados Transportes Urbanos de Coimbra (SMTUC): 1,65;
s Transportes Urbanos de Braga (TUB): 1,99.

Em virtude da comparagdo efetuada destaca-se a reduzida capacidade de atragcdo de
passageiros dos TUVR Il que, nem na sua melhor linha consegue atingir os resultados das redes
de transporte analisadas. Tal facto deve-se, por um lado, as caracteristicas do territorio e
populacdo, ainda que se considere que uma otimizacdo da rede poderia traduzir-se em
melhorias nos resultados obtides.

As validagBes, juntamente com o tarifério e titulos utilizados resultam na receita que pode ser
avaliada por més e por tipologia de titulo, conforme a tabela e grafico apresentado.
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Fig. 54 Receita por tipo de titulo e més, entre fevereiro de 2022 e janeiro de 2023.
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Tab. 12 Receita por tipo de titulo e més, entre fevereiro de 2022 e janeiro de 2023.

Fonte: TRENMO, 2022; 2023

Passes 4 18,
S_ub23
8327,25€

14%

15 864,35 €
19%

12037,35€
18%

18 184,05 €
21%

5864,10€
10%
985,65 €
2%
817,05 €

2%

27228,10€
28%

26 693,70 €
26%

26 661,60 €
27%

1401795 €
19%

20328,15€
22%

177 009,30 €

19%

Mz e B

Outros
passes
10457,60€

17%
12757,05€
15%
10 830,30 €
16%
13 788,55 €
16%
10057,20 €
16%
8 561,50 €
17%
10 286,65 €
20%
11 155,55 €
11%
13 398,10 €
13%
1229730 €
12%
10 886,50 €
15%
16 512,90 €
18%
141 039,20
£
15%

mPasxesd_18, 5ub23  mOubtos passes  wOcasionais

Fonte: TRENMO, 2022; 2023

Aguite  Sewmbes  Dutubro

Ocasionais

42 063,45 €
59%

54 516,45 £
66%

44 073,50 €
66%

54 182,75 €
63%

45672,30€
74%

41963,65€
81%

3942155 €
78%

59 270,40 €
61%

61327,20€
60%

60 209,10 €
61%

48 859,35 €
66%

56951,00€
61%

608 510,70 €

66%

R

Plano de Mobilidade Urbana Sustentéve| da cidade de Vila Real
Caracterizacdo e Diagndstico

o -

TOTAL

60 848,30 €

100%

83137,85€

100%

66 991,15 €

100%

86 155,35 €

100%

61593,60€

100%

51510,80 €

100%

50 525,25 €

100%

97 654,05 €

100%

101 419,00 €

100%

99 168,00 €

100%

73763,80€

100%

93792,05€

100%

926 553,20 €

100%

e
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A observagdo dos elementos denota desde logo trés diferentes momentos de utilizagdo e
obtencdc de receita no decorrer dos 12 meses em analise. Nos primeiros quatro meses em
analise a evolugdo é crescente, embora ndo constante, posteriormente, durante o verdo, pode
observar-se um fosso considerdvel na utilizagdo e receita. Posteriormente, nos meses de outono
e inverno, provavelmente por forte influéncia do inicio do ano letivo assiste-se a uma crescente
utilizacdo dos urbanos de Vila Real, atingindo o seu maximo de receita no més de outubro, o
gue se consubstanciou em mais de 100 000€. No extremo oposto, encontram-se os meses de
verdo, especialmente julho e agosto, com uma receita de aproximadamente 50 000€, em cada
um deles, contrastando com o valor ja referido para o més de outubro.

Comparando a receita por tipo de titulo comprado € facilmente percetivel a relevancia dos
titulos ocasionais, que inclui o bilhete de bordo e as viagens pré-compradas. Estas tipologias t&m
um peso no total das receitas sempre igual ou superior a 60%, o que se traduz numa receita de
61 327,20 € para o més de outubro. No total dos 12 meses obteve-se um total de receita pela
venda de titulos de 926 559€, receita constituida a 66% pelos titulos ocasionais, 19% pelas
assinaturas mensais da populacdo jovem, e 15% proveniente da venda de outras assinaturas
mensais. Tal facto revela novamente a importancia dos titulos ocasionais para a sustentabilidade
da rede.

Importa referir que, se por um fado, em termos percentuais os meses de julho e agosto foram
aqueles que apresentam um maior peso percentual de compra de titulos ocasionais, em termos
absolutos foram, peto contrério, os meses onde se obteve menos receitas para estas tipologias.
Tal comportamento deve-se a reducdo da compra de titulos nestes meses, com especial
incidéncia, das assinaturas mensais dedicadas a estudantes e jovens.

Fazendo a distingdo entre as tipologias de titulo apresentadas na tabela, e sabendo-se que a
tipologia de titulo “bilhete de bordo” corresponde ao titulo comprado diretamente ao
motorista, enquanto, neste caso, o titulo “ocasional” correspondera unicamente aos titulos pré-
comprados, é possivel analisar a tabela seguinte que indica a receita média por titulo comprado.

Tab. 13 Receita por tipo de titulo entre fevereiro de 2022 e janeiro de 2023.
Fonte: TRENMO, 2022; 2023

: — Bilhete de bordo Oc_qsi_ogal ~ Assinatura TOTAL
Receita 472 960,20 € 135550,50 € 317 520,50 € 926 031,20 €
51% 15% 34% 100%
Titulos 389333 24 336 31142 444 811
58% 5% 7% 100%
Receita/Titulo 1,20€ 5,57€ 10,20 €

Com a observagdo da tabela é possivel perceber desde logo o peso percentual atribuido ao
bilhete de bordo no que respeita a compra de titulos (88%), encontrando-se num extremo
oposto os titulos ocasionais. Assim, conclui-se que, embora com fungdes idénticas, os titulos
ocasionais provavelmente sdo de dificil acesso por parte de populagio em geral ou, por outro
lado, ndo foram devidamente divulgados. Os restantes 7% de titulos comprados dizem respeito
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a assinaturas, ainda que, correspondam a 34% da receita pelo facto de se tratar de titulos
bastante mais dispendiosos comparativamente as restantes tipologias aqui analisadas, mas que
permitem a utilizagdo dos transportes publicos durante todo o més,

Para concluir a andlise da tabela pode constatar-se que, em média, a venda de uma assinatura
mensal corresponde a uma receita proveniente do passageiro de 10,20€, enquanto, para os
titulos ocasionais a receita reduz-se para os 5,57€, muito influenciado pelo tarifario atribuido ao
zonamento, como também, a titulos multiviagens. Por fim, o bilhete de bordo representa uma
receita de 1,20€.

2.2.7  Servigo de Transporte de Passageiros Flexivel

O transporte flexivel, implementado em fevereiro de 2022, serve a populagio que se encontra
a mais de 750 metros de uma paragem com transporte regular. Esta modalidade de iransporte
realiza-se mediante pedido de determinado individuo, tendo ¢ mesmo de ser realizado no dia
anterior ao pretendido, até as 16h. Pelos motivos expostos, o transporte flexivel ndo se aplica
para os movimentos dentro da drea de estudo.

O servigo realiza-se entre um e trés dias por semana, e entre uma a trés vezes por dia, com o
mesmo numero de servicos de manhd e da tarde. A marcagdo das viagens pode ser feita por via
telefdnica a partir das 08h00, SMS ou e-mail até as 16h do dia atil anterior ao da viagem.
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Fig. 55 Locais vocacionados para o transporte flexivel.
Fonte dos dados: CM Vila Real, 2022
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Esta representacdo espacial permitiu a rdpida compreensdo de que, apesar da
complementaridade das linhas municipais com as linhas urbanas, a rede dos TUVR Il ainda ndo
chega a todo o territério. Os locais ndo servidos, no entanto, caracterizam-se por densidades
populacionais muito reduzidas pelo que a extensdo de um servigo regular de transporte publico
em autocarro acarretaria custos de operacdo muito elevados, e mesmo assim, a oferta possivel
de se realizar dificilmente iria ao encontro das necessidades de mobilidade da populag3o
periférica. Nesse sentido, surge o transporte flexivel como resposta equilibrada para as
necessidades da populacdo com uma gestio de recursos mais equilibrada.

Este tipo de servico tem um custo por viagem gue varia entre 2,50€, tendo como origem Relvas,
e 4,10€ se a viagem se iniciar em Mascoselo. As localidades com maior nimerg de servicos
diarios (6) possuem também um maior numero de dias de operagéo (3), em oposigdo aos locais
com dois servicos didrios que apenas sao disponibilizados num dia fixo da semana.

Tab. 14 Frequéncia do Transporte Flexivel.
Fonte dos dados: TUVR 11, 2023

, . Numero de servigos Tarifario (por
Localidade Dia da semana . . .
Didrios (por sentido) viagem)
Arnal — o Quarta-feira -= 2 . 3,10€_
Carvas Segunda, terga e sexta-feira 6 345€
Castedo Terga-feira 2 3,65€
Cotorinho Segunda, terga e sexta-feira 6 3,65€
Cravelas de Cima Quarta-feira 2 3,00€
Dornelas Terca-feira 2 345€
Fareldes Terca-feira 2 3,65€
Galegos da Serra Segunda, terca e sexta-feira 6 3,00€
Mascoselo Segunda-feira 2 4,10 €
Montes Sexta-feira 2 3,65€
Pai Corrao. Terca-feira 2 3,10€
Parada Terca-feira 2 3,65€
Relvas Quinta-feira 2 2,50€
Sirarelhos Segunda, terca e sexta-feira 6 3,10€
Tojais Segunda, terga e sexta-feira 6 3,10€

3.3.8  Transporte Publico em Taxi

O servico de Taxi, complemento para o transporte publico regular, encontra-se distribuido por
toda a drea de estudo, estando as pragas de taxis localizadas em alguns dos principais nucleos
populacionais no interior do perimetro da cidade. No total foram contabilizadas 10 pracas,
distribuidas pelo territorio da cidade de Vila Real.

Trés das pracas de Téxis encontram-se proximas ao centro da cidade, nomeadamente em frente
ao edificio dos Correios, na Avenida Carvalho Araijo, no Terminal Rodovidrio, e adjacente ao
Mercado Municipal, na Rua Dom Pedro de Castro. Na margem oposta do rio, encontram-se
pragas de Taxis na entrada principal do Centro Comercial, a oeste do Bairro Dr. Francisco Sa
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Carneiro, em Abambres e na Unidade de Salide Familiar Nova Mateus. Arroios dispde de uma
praca de Taxis, no lugar de Couto e na Unido das Freguesias de Constantim e Vale de Nogueira
outra praca na entrada para a Zona Industrial. Na freguesia de Lordelo a mesma situa-se proxima
ao hospital, na Rua dos Lagoeiros, e em Parada de Cunhos a mesma encontra-se na sede da
freguesia. O mapa seguinte evidencia também a falta de cobertura em polos importantes como
é o caso da Senhora de Conceigdo.

o
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s . T
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Fig. 56 Localizagdo das pragas de taxi
Fonte dos dados: CM Vila Real, 2022

As maiores pragas de taxis localizam-se no Terminal Rodovidrio e em Arroios, com cada uma
disponibilizando 10 lugares. Neste lltimo caso, esta dotagdo aparentemente desproporcional a
importancia relativa no sistema urbano poder-se-a dever a menor oferta de transporte publico,
com o Taxi a assumir-se como a alternativa de mobilidade para a populacdo sem automdvel. As
pracas de menor dimensdo, com apenas um lugar, localizam-se em Abambres, Parada de
Cunhos, nas imedia¢des da Zona Empresarial e a oeste do Bairro Dr. Francisco 5& Carneiro.

Sintese

Com apoio na vasta analise efetuada, conclui-se que a organizagao do sistema de transportes
publicos no centro e para o centro assenta essencialmente nos servigos dos TUVR Il, seja nas
linhas urbanas ou municipais, totalizando aproximadamente 122 000 quilémetros realizados nos
primeiros 12 meses de opera¢do da nova concessdo. De forma a responder as necessidades da

.

populagio vila-realense mais deslocada é ainda disponibilizado o transporte flexivel, como
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forma de racionar o servico a desenvolver. Este, no entanto, ndo se destina a servir os
aglomerados no interior do territdrio da cidade de Vila Real, estando assim fora da drea de
atuacdo deste PMUS. Para as deslocag®es intermunicipais espera-se que a adjudicagdo da nova
rede de publico de transporte plblico de passageiros, ainda ndo concretizada a data de escrita
deste relatério, permita aumentar a atratividade de um servico atualmente a cargo de mdltiplos
operadores subdivididos pelo territdrio e por linhas. Esta multiplicidade de operadores com
monopolio de linhas singulares ndo levanta apenas problemas de organizagdo da rede, mas
também da utilizagdo dos servicos pelos passageiros pelo facto de ndo se contar com um
verdadeiro titulo de transporte intermodal. Ndo cbstante da muitiplicidade de operadores no
territério, podem ainda encontrar-se linhas de transporte especializado a estudantes em que,
na maior parte das vezes, o embarque é limitado a estudantes.

Em Vila Real o operador interno, no conjunto de servigos disponibilizados, & capaz de servir os
habitantes praticamente por inteiro {com excecdo de parte das freguesias de Lordelo, Arroios e
na Unido das Freguesias de Constantim e Vale de Nogueiras, onde residem 12% dos residentes
que carecem de oferta de servi¢o regular durante a hora de ponta da manha). A configuracdo
da rede viaria leva a sobreposicio de servicos num namero limitado de arruamentos, pelo que
uma percentagem significativa da populagdo (43%) tem acesso a uma frequéncia combinada, na
paragem mais proxima, de 15 minutos ou menos.

Ainda assim, tais servicos nfo sdo capazes de retirar a grande importdncia ao transporte
individual, resultando em taxas de ocupacdo e receitas reduzidas, principalmente quando
comparado a outras redes de transporte urbanas.

Esta reduzida procura pelo transporte publico que se traduz, em média, em menos de uma
validagio por quilémetro revela uma diminuta receita incapaz de salvaguardar o equilibrio
econdmico da rede, mesmo tendo em conta o tarifario associado a excessivas 19 zonas de
transporte publico claramente dispendioso e desequilibrado em comparagdo ao transporte
flexivel, num tarifario mensal que pode atingir os 129,80€.

Esta rede de transporte publico completa e extensa, com frequéncias elevadas no centro ndo se
coaduna com o estado das paragens de transporte, pouco convidativas e desconfortdveis.
Algumas delas, embora identificadas nos Sistemas de Informacgao Geogréfica e nos devidos
operadores de transporte, ndo parecem existir na realidade, outras embora existam, apenas
contam com um postalete, ndo incluindo abrigo. Por fim, cerca de 19% das paragens, embora
com abrigo encontram-se muito préximas da via, sem baia de paragem, aumentando o
desconforto antes do embarque e tendo, por outro lado, impactos no normal desenvolvimento
do trafego.

N3o foi igualmente encontrado um verdadeiro centro intermodal na cidade (relacionando-se
com os restantes centros de freguesia), sendo que o Terminal Rodovidrio {(infraestrutura singular
na cidade) ndo assume essas fungbes nem se encontra interligado, por exemplo, a uma
verdadeira rede de ciclovias e percursos pedonais. Associado a isto, os atrasos (e
adiantamentos) dos transportes pablicos de Vila Real sdo frequentes, com especial incidéncia
em determinadas linhas. Para isto contribui a insuficiéncia de vias BUS exclusivamente
dedicadas ao transporte publico, penalizando-o no que respeita aos tempos de viagem, muito
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por influéncia do atravessamento da cidade {e do rio) pelo transporte individual, bem comao,
pelas mudancas de direcdo sem prioridade que faz atrasar todo o volume de trafego,
especiaimente na Rua Miguel Torga, e Avenidas 12 de Maio e Carvalho Aradjo, para a qual os
TUVR Il ndo sao excecao.

Importa abordar a aplicagdo dedicada aos TUVR Il que evidencia lapsos no seu funcionamento
em determinados sistemas operativos, juntando a isso informagdo por vezes desatualizada,
podendo isto relacionar-se com as falhas reportadas nos sistemas de GPS embarcados. As
fungdes da aplicagdo sdo limitadas, ndo apresentando o tempo de espera nas paragens nem
permitindo a compra de titulos ou calculo do seu custo tendo em conta as zonas a utilizar.

Para finalizar nos casos em que os servigos regulares do TUVR |l e transporte flexivel ndo sejam
suficientes, sdo disponibilizados os servigos de taxi, havendo para o efeito 10 pragas espalhadas
pela drea de estudo, ndo se detetando, no entanto, pragas a norte, junto a Unido das Freguesias
de Borbela e Lamas de Olo. A estas pragas devem ser somadas os servicos de TVDE ja
implementados em Vila Real.

Qualidade Ambiental e Ruido

Contextualizacdo

O ano 2015 ficara na Histéria como o ano da definicdo dos Objetivos de Desenvolvimento
Sustentavel, fixados numa cimeira da ONU, onde os lideres mundiais se comprometeram a
evradicar a pobreza, e a fomentar o desenvolvimento econdmico, social e ambiental a escala
global, até 2030, conhecida como Agenda 2030 para o Desenvolvimento Sustentavel.

Portugal teve uma participagdo importante no processo de definigdo desta Agenda 2030, com
destaque para a defesa mais vincada dos objetivos de promover sociedades pacificas e
inclusivas, de erradicar todas as formas de discriminagdo e de violéncia com base no género e
promover a sustentabilidade energética e ambiental, gerindo os seus recursos de forma
sustentavel.

Neste contexto, Vila Real, como capital de distrito e uma das principais cidades portuguesas,
tem contribuido a sua escala para o cumprimento dos objetivos e metas fixadas, através da
realizacdo de diversas agdes.

Demonstrador da vontade do concelho, em caminhar no sentido de uma sociedade mais
sustentavel e amiga do ambiente, foram as atividades desenvolvidas na Semana do Ambiente
2022, em junho, Nesta semana realizaram-se atividades {ddicas e pedagdgicas para os mais
novos no ambito da educa¢do ambiental, para que desde cedo se familiarizem com os valores
ecolégicos e com as Boas Praticas Ambientais. Tendo como pudblico-alve toda a populagdo,
realizaram-se ainda sess8es de plogging nos passadigos, numa tentativa de consciencializar os
cidaddos para as questdes relacionadas com a higiene ambiental, aumentando, por outro lado,
o sentimento de pertenca e responsabilidade social por manter em boas condi¢des os Espagos
Publicos.
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Destaca-se ainda as referéncias, em 2015, no PEDU deste municipio as questdes ambientais, ao
desenvolvimento sustentdvel, culminando na definicdo de um dos objetivos principais do
documento (Eixo 1}: a promogdo da mobilidade sustentavel.

E sabido que as emissdes provenientes dos transportes tém um forte impacto nas alteragBes
climaticas. Ao consumirem um tergo de toda a energia final na Unido Europeia e sendo a maior
parte dessa energia proveniente dos combustiveis fosseis, isto significa que os transportes sdo
responséveis por uma grande parte das emissdes de gases com efeito de estufa da UE e
contribuem significativamente para as alteragdes climdticas. 56 o transporte rodoviario produz
mais de 70% das emissBes globais de gases com efeito de estufa, sendo ainda uma fonte de
poluicdo sonora relevante.

As questdes ambientais tém um forte impacto na qualidade de vida e estdo assim diretamente
relacionadas com a mobilidade, mais propriamente dito com as escolhas modais. Assim, torna-
se relevante caracterizar alguns dos aspetos principais que permitem tirar algumas conclusbes
sobre a qualidade ambiental, a nivel sonoro e da qualidade do ar, assim como, e, sobretudo, a
sua relacdo com o trafego rodoviario.

Importa, assim, perceber de que forma tém evoluido as questdes relacionadas com a mobilidade
e ambiente, nomeadamente 0 comportamento das concentragbes atmosférica de poluentes
como o Monéxido de Carbono - CO, Diéxido de Carbono - CO;, Oxidos de azoto - NOx, nos
principais eixos vidrios, assim como monitorizar os niveis sonoros em zonas sensiveis, em
periodo noturno e diurno, assim como em zonas de comércio e servigos torna-se relevante para
se estabelecer correlagdes entre a Qualidade do Ar no primeiro caso e entre os niveis sonoros e
o volume de trafego rodovidrio no segundo caso.

0 consumo energético e as emissdes de gases com efeito de estufa associado aoc transporte
rodoviério (nimero de gramas de CO; equivalente / passageiro x km) torna-se relevante para se
tirar conclusdes sobre a eficiéncia energética no consumo de energia dos modos de transporte
motorizado, assim como sobre o volume de emissdes de Gases de Efeito Estufa (GEE} com
origem no transporte rodovidrio.

3.4.2 Emissdes de Poluentes Atmosféricos

A reducdo das emisses de poluentes atmosféricos observada nas Ultimas décadas, resultou
numa importante melhoria global da qualidade do ar no pais, particularmente no que se refere
s emissBes de particulas inaldveis PM10. Tal como referido no PEDU de Vila Real, a obtencio
de informagdo atualizada e fiavel relacionada com a emissdo de matéria particulada a uma
escala pormenorizada — desejavelmente por quarteirdo — é de muito dificil acesso.

Est3o disponiveis na Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), os dados sobre a Qualidade do Ar
a escala do concelho, o que nos permite ter uma visdo global sobre o comportamento a nivel de
poluicio atmosférica na cidade de Vila Real. Para efeitos de medir o impacto do setor dos
transportes foram selecionadas as emissdes de trés dos principais poluentes (NO,, CO e CO.).
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Na tabela seguinte sdo apresentadas as emissdes correspondentes, em quilotoneladas, no
municipio nos anos de 2015, 2017 e 2019.

Tab. 15 Emissdes no concelho de Vila Real
Fonte dos dados: APA, 2021

Emissdes de NOy Emissdes de CO Emissdes de CO;
Tipo de atividade (kton) {kton} (kton}
2015 2017 2019 2015 2017 2019 2015 2017 2019
Produgdo de energia, Incineracdo de

, 0,003 0,003 0,004 0,001 0,001 C,001 0,000 0,600 0,000
residuos, entre outros

Produgdo industrial 0,033 0,006 0,003 0,014 0,003 0,002 10,698 2,318 1,227

Servigos, doméstico, agricultura
EIVIgos, consumo I & 0,033 0,032 0,023 0,518 0,508 0,490 21,122 20,641 12,272
e pesca

Emissdes Fugitivas 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0000 0,000

Utilizagdo de Solventes, Asfaltamento,

, . 0,000 0,000 0,000 0,008 0,006 0,005 1,179 1,011 1,159
Produtos Quimicos e Limpezas

Transportes Rodovidrios 0,331 0,338 0,309 0,402 0,366 0,320 72,346 738,706 80,722
Transporte de Mercadorias 0,000 0,000 0,000 0,030 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Aviagdo Internacional e Doméstica 0,00¢ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 6,000 0,000 0,000

T F iario, Combustdo

RSP EIRE = HER L St 0,025 0,010 0,008 0,015 0,008 0,007 2980 1694 1,624
Agricola e Pesca, aviagdo militar

Deposicio de Residuos, queima biogas,
incéndios dreas urbanas, gestio dguas 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,060 0,000 0,000 0,000
residuais

F tagd térica, gestdo d

e 0,001 0,001 0,001 0,000 0,000 0,000 0,000 0000 0,000
efluentes pecuarios

Produco de Culturas, queima de residucs

) 0,011 0,010 0,011 0,089 0,089 0,088 0,279 0,243 0,178
agricolas no campo

In¢éndios Florestais 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Qutros 0,003 0,076 0,003 0,114 2,685 0,110 ¢,000 12,595 0,302
Total 0,441 0,477 0,362 1,161 3,668 1,023 108,605 117,209 97,483

Os transportes rodoviarios foram responsaveis pela emissdo de 75% de NOyx, em 2015, 71% em
2017 e 85% em 2019 no concelho de Vila Real. Assiste-se, no entanto a uma reducao entre 2017
e 2019 em valores absolutos na emissdo deste composto quimico. No gue diz respeito as
emissdes de mondxido de carbono a tendéncia foi de uma reducdo de 21% entre 2015 e 2019.
Inversamente, registou-se um aumento de 11% das emissdes de dioxido de carbono
provenientes do setor dos transportes, entre 2015 e 2019.

O setor dos transportes &, na verdade, o principal contribuidor para as emissfes de NOx e CO;
no concelho de Vila Real, tendo representado 85% e 83% da soma de todos os setores de
atividade, respetivamente,
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Este facto obriga, naturalmente 3 tomada de medidas drésticas para que se consigam atingir os
objetives da neutralidade carbénica na Unido Europeia até 2050. Esta preccupacio levou a que
em junho de 2022, os estados-membros acordassem a proibicdo de venda de veiculos
exclusivamente movidos com combustiveis fosseis até 2035. Neste sentido, o Plano Nacional
Energia e Clima de Portugal para 2030 exige que o setor dos transportes reduza as emissdes de

gases com efeito de estufa em 55%.

A aposta nacional na mobilidade elétrica remonta ha mais de uma década (Resolugdo do
Conselho de Ministros n.2 20/2009, de 20 de fevereiro de 2009), o que permitiu que Portugal
seja hoje o quarto pais europeu com mais pontos de carregamento por quilémetro de estrada,
que garantem carregamento a cerca de 200 mil veiculos elétricos. A transicdo para veiculos
elétricos depende, em grande parte, da disponibilidade de uma infraestrutura de carregamento
simples e eficaz para a apoiar, de forma a diminuir a ansiedade da autonomia. A Rede
Partuguesa de carregamento tem sido um exemplo de como podemos colocar a experiéncia do
utilizador no centro da mobilidade elétrica. Portugat criou uma oferta orientada para um acesso
universal dos utilizadores e que integra também os vérios intervenientes na cadeia de valor.

Em Vila Real ja existem 16 postos de carregamento elétrico, conforme se pode consultar na

aplicagdo movel MIIO.

m Postos de carregaments B Equipamentos Argas empresarials - Estruturado a 500 1000m i

« -+ Cidade de Vila Real W Centro da Cidade - Estruturado 10 Areas comerdals pontuals —

e, L0505 de Agua F Contralidade nascente - Estruturado 9 Espagos de equipamentos Sistema de Coordenadas
Recle Vidria T Areas enpresariais - A estruturar I T ‘

{7 Uimites Administrativos opt Q 1

Fig. 57 Localizag3o dos postos de carregamento elétrico
Fonte dos dados: CM Vila Real; MIIO, 2023

Esta analise demonstra a presenca de postos de carregamento estrategicamente localizados no
centro urbano, mas também em espacos de equipamentos, dreas empresariais, e outros locais
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de interesse publico, o que garante aocs utilizadores a existéncia de um local de carregamento
proximo dos pontos de interesse. Mais especificamente, podem ser encontrados postos de
carregamento nas imedia¢des do Terminal Rodoviario, do Mercado Municipal, na envolvente da
Nossa Senhora da Concei¢do, do Centro Comercial, no supermercado Lidl e na Zona Industrial,
bem como dois postos no interior do campus da UTAD.

A localizag3o dos postos de carregamento néo € fator Unico para a escolha do posto a utilizar. A
capacidade de carregamento do posto, ou seja, a poténcia, habitualmente medida em
Quilowatt-hora (KWh) apresenta extrema relevancia na medida em que faz alterar o tempo
necessdrio para carregamento e o seu custo associado.

Habitualmente estes carregadores podem ser diferenciados e agrupados com base na poténcia
de carregamento. Carregadores até 3,7 KWh s8o denominados por “lentos” e, em Vila Real
podem ser encontrados, por exemplo, no Mercado Municipal e na Nossa Senhora da Conceigdo.
Seguem-se os carregadores semirrapidos {muito comuns na cidade) com poténcias superiores a
3,7 KWh e iguais ou inferiores a 22KWh, podendo ser encontrados junto, na UTAD, no Centro
Comercial e na Praga da Galiza.

J4 os carregadores de poténcia superior a 22 KWh, capazes de carregar as baterias de um veiculo
elétrico em menos de uma hora, localizam-se junto as Torres das Flores, no Jardim da Estagao,
no posto de abastecimento de combustiveis na Avenida Aureliano Barrigas, no Terminal
Rodoviario, no parque de estacionamento da Biblioteca Municipal, no supermercado Lidl e no
hipermercado. Estes carregadores de poténcias mais elevadas, por serem mais rdpidos estdo
normalmente associados a um custo de utilizagdo mais elevado.

Ruido

O ruido é outra das componentes-chave para a qualidade de vida das populagdes, sendo que a
exposi¢do continua a niveis de ruido elevados tem consequéncias negativas na saude mental e
fisica. Na UniSo Europeia (UE) a exposi¢do ao ruido provocado pelos transportes afeta 18
milhdes de pessoas.

Em maio do ano passado, a Comissdo Europeia adotou o plano de acdo da UE “Rumo a poluigdo
zero no ar, na agua e no solo”, um resultado do “Pacto Ecelégico Europeu”. Uma das metas
consiste na redugdo do nimero de pessoas cronicamente perturbadas pelo ruido proveniente
desta fonte, em 30 por cento até 2030, tendo por base os dados de 2017. Recentemente a
Agéncia Europeia do Ambiente {AEA) alertou, num relatério publicado, que dificilmente vai
acontecer esta reducio, e que prevé mesmo que a poluigdo sonora pelo ruido dos transportes
aumente.

Apresenta-se de seguida 0 mapa de ruido da cidade de Vila Real, no qual se utiliza o indicador
Lden para o periodo diurno-entardecer-noturno, que representa os niveis sonoros resultantes
do somatério da contribuicdo de todas as fontes de ruido, para todos os periodos do dia (24
horas). Este indicador exibe as linhas de igual valor de ruido [is6fonas), as quais sdo atribuidas
uma classe de valores expressos em decibéis (db{A).
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Fig. 58 Mapa de ruido na cidade de Vila Real.
Fonte dos dados: CM Vila Real, 2022

Analisando os dados verifica-se a existéncia de zonas sensiveis caracterizadas por dreas
vocacionadas para uso habitacional, escolas, hospitais ou espagos de lazer, onde os niveis de
ruido ndo devem ultrapassar o nivel maximo de exposigdo de 55 dB{A), segundo o Regulamento
Geral de Ruido (DL n29/2007 de 17 de janeiro). Estas zonas localizam-se especialmente nas
envolventes das Avenidas 1.2 de Maio, Aureliano Barrigas, da Noruega, e Ruas de Santa Iria e
Promotores do Circuito de Vila Real bem como, na envolvente a alguns estabelecimentos de
ensino, da Unidade de Saude Familiar Nova Mateus e do Hospital.

Relativamente s zonas mistas, cuja ocupacao diz respeito a outros usos para além dos referidos
na definicio de zona sensivel, como é o caso dos servigos, os niveis de ruido ndo devem
ultrapassar os 65 dB(A}). Face ao explanado e sabendo-se que a emissdo de ruido depende da
localizacdo dos eixos viarios, da intensidade de trafego e da velocidade de circulagdo dos
veiculos, aconselha-se a que estas infraestruturas de trafego sejam sujeitas a medidas que
contribuam para a reducdo dos niveis de ruido para valores regulamentarmente aceitaveis.
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Sintese

Dada a dificuldade na obtengio de dados de emissBes atmosféricas e de qualidade do ar
pormencorizados apenas é possivel avaliar, de uma forma genérica, a evolugdo dos principais
indicadores ao nivel do concetho.

Os dados demonstram que os transportes rodoviarios foram a principal fonte de emissao de NOx
e de CO, em Vila Real, situa¢do que se torna mais preocupante pois se associa a uma tendéncia
crescente entre 2015 e 2019, fruto do aumento progressive da utilizagdo do automaével.

A presenca de 15 postos de carregamento elétrico no territdrio da cidade de Vila Real € um
passo importante na promog¢do da descarbonizagdo do sistema de transportes, embora
insuficiente para dar resposta ao crescimento exponencial no niimero de veiculos elétricos em
circulagdo.

Qutra das consequéncias dos padrdes de reparticdo modal neste territorio é a existéncia de
zonas consideradas sensiveis {escolas, hospitais, espagos residenciais e de lazer) expostas a
niveis de ruido superiores aos aceitaveis, reduzindo a qualidade de vida, a satide mental e fisica.
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4, Condigdes de Acessibilidade
4.1 Definigdo do conceito utilizado

O termo acessibilidade apresenta varios significados, sendo fundamental distinguir as suas
diferentes interpretacdes. Na pratica profissional é comum o uso do termo acessibilidade para
identificar a facilidade de acesso aos diferentes elementos da infraestrutura de transportes.
Conceitos como dreas de captacio sdo frequentemente associados para identificar, por
exemplo, a populagic abrangida pela rede de transporte piblico ou nos de acesso a
autoestradas.

Uma interpretacdo distinta do conceito de acessibilidade, e aquela que é explorada neste
capitulo, é formada pela combinagio de diferentes niveis de anélise do espago urbano e nédo
apenas pela proximidade fisica entre elementos. As dimensdes de uso do solo e do sistema de
transportes constituem a base da avalia¢do da acessibilidade, podendo ser combinadas em
abordagens mais complexas integrando aspetos como a escolha individual ou a variabilidade
temporal. Neste estudo s3o abordadas as duas primeiras dimensdes, combinando o estudo da
distribuicdo espacial das atividades e das caracteristicas do sistema de transporte.

A avaliagio dos indices de acessibilidade territorial permite identificar de que forma a
configuracio do sistema de uso do solo e do sistema de transportes define as oportunidades
disponibilizadas 3 populagio. Apesar de a acessibilidade dever ser entendida como uma medida
de potencial e ndo de utiliza¢cdo efetiva, & sabido que as condigbes oferecidas pelo territério
acabam, inegavelmente, por influenciar as escolhas individuais de mobilidade.

4.2 Acessibilidade aos servigos essenciais

Os servicos essenciais sdo a componente central da mobilidade diaria de qualquer individuo,
referindo-se a necessidades como educacdo, emprego, comércio e sadde. A analise da
acessibilidade a esta tipologia de servicos é comum em paises como o Reino Unido, com
estatisticas publicadas, para todo o territério, desde 2005. O modelo inglés de acessibilidade
considera trés indicadores distintos:

» Tempo de viagem: Viagem mais curta entre locais de residéncia e a atividade essencial
mais proxima;

= Indicador de destino: Proporcdo da populacdo residente que consegue alcancar a
atividade essencial dentro de um determinado limiar de tempo;

« Indicador de origem: Numero de atividades essenciais acessiveis dentro de um
determinada limiar de tempo.

Para esta andlise foram selecionadas nove atividades, agregadas em duas tipologias, tendo em
conta a sua natureza no contexto das deslocagdes diarias da populagao.
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Fig. 59 Pardmetros utilizados no Modelo de Acessibilidade

A primeira tipologia diz respeito a atividades com um carater mais local, € onde se assume que
existird uma menor propensio para viagens mais longas. Tempos maximos de 10 minutos foram
assim definidos como valor limite para a definigdo de boas condigBes de acessibilidade para o
acesso a trés tipologias de equipamentos: Escolas EB1, Centralidades {mistas ou principal} e
Supermercados/ Hipermercados. Para o transporte publico, tempos de viagem inferiores a 10
minutos pressupdem a sua ndo utilizagdo, pois as deslocacbes a pé apresentam-se como sendo
mais competitivas. Por essa razdo, para esta tipologia de atividade os indices apenas foram
calculados para o automdvel e para o modo pedonal.

A segunda tipologia diz respeito as atividades com um carater supralocal, refletindo uma
propensdo para a realizagéo de viagens mais longas, tendo sido considerados tempos de viagem
de 20 minutos para o automdvel e o mado pedonal. J4 para o transporte publico, a acessibilidade
foi calculada para um limiar de 30 minutos de tempo de viagem, provendo alguma
permissibilidade aos tempos de espera. Seis tipologias de equipamentos constituem esta
categoria: Escola EB2/3, Escola Secundaria, Universidade, Centro de Salde, Hospital e Polo de
Emprego.

Todos os indices de acessibilidade foram calculados para a hora de ponta da manha. Para tal, foi
modelada toda a infraestrutura de mobilidade da cidade de Vila Real, incorporando aspetos
como arruamentos restritos a circulagdo automdvel, sentidos e velocidades médias de
circulagdo e niveis de congestionamento. Para o célculo da acessibilidade por transporte publico
foram também consideradas as frequéncias médias de circulagdo na hora de ponta, de forma a
incorporar os tempos de espera pelos veiculos.

Dado que a acessibilidade apresenta um carater altamente variavel em fungio da localizagdo,
pois encontra-se dependente das particularidades da infraestrutura de transporte, cada
indicador foi calculado independentemente para cada subsecgdo estatistica. O uso desta escala
territorial altamente desagregada permitira avaliar, com um maior grau de detalhe, o impacto
futuro de politicas ou investimentos na drea da mobilidade. De seguida apresentam-se os
resultados médios obtidos para o territério da cidade de Vila Real, calculados a partir de uma
média ponderada pela populacio residente em cada subsecgéo.
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Fig. 60 Tempos médios de viagem por mode de transporte ao estabelecimento mais proximo

Olhando para os resultados do primeiro indicador é evidente a discrepancia entre os tempos
médios de viagem do automéve! (por norma inferiores a 5 minutos} e os restantes modos de
transporte. Tal deve-se, principalmente, ao facto de se tratar de um territério de dimensdes
relativamente reduzidas e onde a maioria das atividades se localiza a uma curta distdncia de
carro dos principais focos de concentragio de populagdo. Dada a existéncia de apenas um
equipamento nas tipologias de hospital e ensino superior, apenas nestas duas categorias os
tempos médios de viagem sdo superiores a 5 minutos. Comparativamente ac modo pedonal, as
diferencas sdo significativas, com os menores valores a registarem-se nas categorias de
supermercado/hipermercado (11 minutos), escolas EB1 (12 minutos) e centralidades (13
minutos). Similarmente aos padrdes registados para a acessibilidade por automével os valores
mais elevados registam-se na acessibilidade aos estabelecimentos de ensino superior (31
minutas) e hospitais (37 minutos).

No que respeita ao transporte publico, e dada a compacidade do territério urbano consolidado,
os tempos médios de viagem tendem a ser superiores aqueles registados para o modo pedonal.
Este facto revela alguma falta de competitividade do transporte publico para as viagens
realizadas no interior deste territério. As Unicas excecbes registam-se na acessibilidade ao
hospital (28 minutos) e & UTAD (29 minutos), dado estes equipamentos serem um dos pontos
chave da rede de transporte publico. E importante referir que o célculo dos tempos médios de
viagem em transporte piblico teve apenas em consideragdo o universo da populagdo servida
por este modo de transporte.
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Fig. 61 Populagdo servida pelos servigos essenciais por modo de transporte

Para além da anélise dos tempos médios de viagem a cada tipologia de equipamento importa
conhecer qual a percentagem de populagdo que beneficia de boas condigdes de acessibilidade.
Considerando a acessibilidade por automovel, a figura anterior ilustra que toda a populagdo da
cidade de Vila Real se encontra acessivel a estas nove tipologias de atividades, sendo que em
muitos casos é atingida a acessibilidade plena em metade do tempo considerado. Sdo exemplos
as escolas EB2/3 ou Escolas Secundarias, para as quais 100% da populagdo se encontra acessivel
em apenas 10 minutos, ou seja, metade dos 20 minutos definidos como tempo limite. Este fator
& claramente explicativo da predominancia do automovel nas deslocacgtes diarias da populagdo.

Por outro lado, no que diz respeito ao modo pedonal, aproximadamente 60% da populagio
encontra-se a menos de 20 minutos a pé de uma escola EB2/3 ou Secundaria. As maiores taxas
de cobertura encontram-se na categoria de centros de salde (65% a menos de 20 minutos e
20% a menos de 10 minutos). De destacar também a tipologia de centralidade, com 50% da
populacio a menos de 10 minutos e 15% a menos de 5 minutos. Inversamente, apenas 10% da
populagio se encontra a menos de 20 minutos a pé do hospital e 20% da populagio dentro do
limiar de acessibilidade considerado para os estabelecimentos de ensino superior.

Para o transporte publico sdo de realgar as elevadas taxas de cobertura para escolas secundarias,
ensino superior e centro de salde, todas superiores a 85%. No sentido inverso encontra-se a
acessibilidade ao hospital, com aproximadamente 35% da populagdc a menos de 30 minutos.
Contrariamente aos valores determinados no primeire indicador, em todas as categorias para
as quais a acessibilidade por transporte publico foi calculada, a populagdo acessivel em
transporte publico (em 30 minutos) € superior a acessivel através da utilizagdo do modo pedonal
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(em 20 minutos), sinalizando uma priorizagdo pela cobertura dos principais aglomerados

residenciais.
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Fig. 62 Numero de destinos acessiveis por modo de transporte

A dominancia dos niveis de acessibilidade através do automével é novamente visivel na
comparacdo do nimero médio de destinos acessiveis, sendo possivel alcangar pelo menos um
destino em cada tipologia, dentro do limiar de tempo considerado.

Passando para o modo pedonal, encontra-se disponivel, em média, a populacdo da cidade de
Vila Real pelo menos um equipamento das categorias de Escolas EB2/3, Escola Secundaria,
Supermercado, Centro de Saude e Centralidade. Estas tipologias indiciam, assim, uma maior
homogeneidade na cobertura territorial.

As velocidades médias de circulagdo mais elevadas comparativamente ao modo pedonal fazem
com que, para o transporte pablico, seja possivel 0 acesso a um maior nimero de equipamentos.
Assim, para este modo de transporte, apenas nas tipologias hospital e ensino superior ndo é
possivel, em média, alcancar um equipamento numa viagem de até 30 minutos.

43 Acessibilidade agregada

A acessibilidade aos servigos essenciais é importante para o conhecimento, em termos gerais,
do comportamento do territério face a tentativa de promover um urbanismo de proximidade e
a utilizagio de modos de transporte mais sustentdveis. No entanto, como as diferengas entre os
resultados dos diferentes indicadores deram a entender, o territério ndo apresenta
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caracteristicas homogéneas, pelo que é importante conhecer, de forma detalhada, as
implica¢bes da relagdo entre os sistemas de uso do solo e de transportes.

Para tal recorreu-se ao cdlculo da acessibilidade agregada. Este indice foi baseado no SAL
{’Structural Accessibility Layer’ ou ‘Mapa de Acessibilidade Estrutural’), desenvolvido no Centro
de Investigacdo do Territério, Transportes e Ambiente (CITTA} da Faculdade de Engenharia da
Universidade do Porto, como instrumento de apoio ao planeamento baseado no conceito de
acessibilidade (Silva, 2013). Contrariamente ao calculo da acessibilidade aos servigos essenciais,
cujos resultados sdo apresentados isoladamente para cada tipologia de destino, a acessibilidade
estrutural determina um valor agregado de acessibilidade. Este valor agregado é calculado ndo
s6 para cada um dos trés principais modos de transporte (pedonal, transperte publico e
automovel) mas também combinando estes trés valores.

A acessibilidade agregada (AA} ¢é assim calculada a partir da contagem de nimero de tipologias
de atividades alcangdveis a partir de uma dada origem, de entre dez atividades consideradas
como relevantes na geragdo de viagens (Act). A cada uma estd associada uma frequéncia
expectivel de utilizagdo no quatidiano, representada a partir de um peso ().

_ 2i(Act; X py)

T

A acessibilidade agregada é calculada para cada subsecdo estatistica, variando consoante o
modo de transporte e a légica de acessibilidade considerada {local ou supralocal) (CITTA, 2017;
Lopes e Dias, 2022). Na tabela seguinte sdo apresentados os valores adotados para a frequéncia
estimada de cada tipo de atividade, bem como os tempos de viagem considerados. Os tempos
de viagem considerados contemplam sempre a cadeia completa de viagem, isto &, de porta a

porta. No que respeita ao transporte publico, foi considerado um tempo de viagem méximo a
pé de 10 minutos, no total da cadeia de viagem.

AA

Contrariamente ac método aplicade anteriormente, onde para as atividades locais ndo foram
realizados catculos para o transporte publico, dada a falta de competitividade para o modo
pedonal, para a acessibilidade agregada todos os modos sdo considerados para todas as
atividades, de forma a nfio desvirtuar o potencial de comparagao.
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Tab. 16 Tipologias de atividades selecionadas
Tempo de viagem (min)

Atividade PES":G T.ipf) de A pé/ ndo Em  Emtransporte
{pi) atividade motorizado automovel publico
(NM) (11} (TP)
1. EscolasEB1 5 Local 10 10 30
2. Escolas com 22 e 32 ciclos 5  Supralocal 20 20 30
3. Escolas com Ensino Secunddrio 5  Supralocal 20 20 30
4. Universidade 5  Supralocal 20 20 30
5. Centros de Sadde 5  Supralocal 20 20 30
6. Hospital 5  Supralocal 20 20 30
7. Supermercados 15 Local 10 10 30
8. Polos de Emprego 35 Supralocal 20 20 30
9. Centralidades 15 Local 10 10 30
10. Servigos Publicos 5  Supralocal 20 20 30

Considera-se assim que uma atividade é acessivel quando a mesma € alcangavel dentro do limite
de tempo de viagem considerado para cada modo de transporte. O indice de acessibilidade
agregada, por sua vez, atinge valores que variam entre 0 {quando nenhuma atividade é
acessivel) e 1 {quando todas as atividades s3o acessiveis). O valor de acessibilidade agregada
combinada é calculado considerando um peso equitativo para o valor da acessibilidade agregada
em cada um dos trés modos.

Em termos praticos, a acessibilidade agregada procura perceber, 3 escala da subsecgdo
estatistica {neste caso), a acessibilidade a um conjunto pré-estabelecido de infraestruturas de
interesse pliblico, nos trés modos de transporte definidos {(a pé, automével e em transporte
publico). O seu resultado pode, por isso, ser interpretado como um indice de acessibilidade geral
3 escala da subsecgdo.

A comparagéo entre a acessibilidade agregada dos trés modos de transporte permite agrupar o
territério em diferentes clusters de alta acessibilidade, entendido como forma de avaliar a
sustentabilidade do territério. A acessibilidade, para cada modo, é considerada como sendo de
nivel elevado quando ultrapassa o valor de 0,80 (admitindo-se a auséncia de 20% das atividades
ponderadas pela frequéncia de utilizagdo esperada). A presenca de indices de acessibilidade
elevados em todos os modos afigura a presenca de um territorio multimodal, onde todos os
modos permitem satisfazer as necessidades basicas de deslocagdo. Em contraste, a presenca de
niveis de acessibilidade elevados apenas para o automével indica a presenga de um territério
“automdvel dependente”. Existem, assim, sete clusters de acessibilidade, ilustrados de acordo
com a figura seguinte.
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Acessibilidade
Cluster Modos Ativos Em automdvel Em transporte

(MA) (T} publico {TP}
Alta Baixa Baixa
Alta Baixa Alta
Alta Alta Alta
Alta Alta Baixa
Baixa Baixa Alta
e Baixa Alta Alta
RN Baixa Alta Baixa
oo Baixa Baixa Baixa

* ndo representada no mapa
Fig. 63 Clusters de acessibilidade

Nesta seccdo sd3o apresentados os resultados do calculo dos indices de acessibilidade ao
territério da cidade de Vila Real.
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Fig. 64 Acessibilidade Agregada — A pé

A analise da acessibilidade agregada segundo o modo pedonal ilustra a presenca de um territorio
central com elevados indices de acessibilidade (entre 0,9 e 1), abrangendo o eixo central em
torno da Avenida Carvalho Aradjo, atravessando o Bairro dos Ferreiros, e terminando a nascente
no Bairro Dr. Francisco Sa Carneiro. A envolvente a Avenida da Noruega, entre o IP4 e a EN2
apresenta também niveis de acessibilidade pedonal semelhantes. Neste territorio reside cerca
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de 20% da populagdo residente na area de estudo. Fica assim refor¢ada a importancia das duas
centralidades em ambas as margens do Corgo para a definigio futura de politicas de
desenvalvimento urbano com vista @ promogdo da cidade de proximidade.

$3o também atingidos niveis satisfatorios, embora inferiores, de acessibilidade pedonal na
margem nascente do Corgo em dire¢do & Timpeira. Ficam, no entanto, excluidas zonas
residenciais de grande importancia como o Boque, Vila Sol ou Vila Paulista, fruto do nimero
limitado de acessos, que aumentam as distancias a percorrer. De referir também que a
centralidade da Nossa Senhora da Conceigdo caracteriza-se por niveis de acessibilidade
relativamente modestos {entre 0,6 e 0,7), demonstrando que ainda ndo apresenta um grau de
consolidagdio etevado na macroestrutura urbana.

J4 os territorios periféricos, como esperado, padecem de condicBes de acessibilidade aceitaveis,
chegando mesmo a atingir niveis nulos nas imediagdes do limite norte da cidade de Vila Real.

®,
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0-01

0% 20% 40% 80% 80% 100%
% de popuiagio residenie

Fig. 65 Distribuigio da populacio residente por nivel de acessibilidade agregada —a pé
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Fig. 66 Acessibilidade Agregada — Em automovel

A acessibilidade agregada por automével apresenta niveis plenos em todo o territorio da cidade
de Vila Real, justificando a predomindncia do automavel nas deslocagdes diarias da populacao.
Este facto encontra-se em linha com os valores obtidos na aplicagdo do método anterior. Apenas
a existéncia de niveis de congestionamento significativos, que por norma apenas se aplica nas
grandes regifes metropolitanas, ou sobrelotagdo em larga escala do estacionamento, obrigando
a tempos de procura de estacionamento elevados, podem induzir a redugdo dos indices de
acessibilidade agregada para valores inferiores a 1.
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Fig. 67 Distribuigio da populagio residente por nivel de acessibilidade agregada — em automovel



ophk

OPTIMIZAGAD E PLAMEAMENTO -
DE TRANSPORTES, SA

b s AN

e T e

Accessibilidacie Agregada - Em Transporte Piblico P 500 1000m
o 03-040 W 9,7 -08[ —-- Redle Vidria A
oo [4-050 W R8-02 s Citas de Aguz Fotarna cle Coordenniys
01 -02 ©5-06] WEP0S-I1I - -~ Cldade de Vila Real

" 0.2 -03f f0,6-07] W1 v Limitas Administrativos opk o

Fig. 68 Acessibilidade Agregada— Em Transporte Publico

A acessibilidade por transporte pablico ilustra claramente o impacto da concentragdo de
servicos num ndmero limitado de eixos vidrios. Por essa razdo, valores de acessibilidade plena
sio encontrados no centro da cidade, numa parcela delimitada pela Avenida Aureliano Barrigas
a norte, pela Vila Velha a sul, pelas Avenida 12 de Maio e Europa a este e pela Avenida da
Noruega a oeste. J& do lado oposto do rio é possivel encontrar focos de elevada acessibilidade
por transporte plblico ao redor da Avenida da Universidade e do Centro Comercial. Ao todo,
este territdrio concentra cerca de 20% da populagdo.

Ao mesmo tempo, territérios mais periféricos atingem niveis de acessibilidade
consideravelmente elevados (entre 0,8 e 0,9) em praticamente todas as freguesias da cidade.
Cerca de 50% da populagio da cidade de Vila Real reside no territorio com estas caracteristicas,
indiciando que o transporte publico apresenta potencial, tedrico, para se assumir como uma
alternativa vidavel para a mobilidade didria da populagdo. Esta andlise demonstra também que a
qualidade da oferta {medida pela relevancia dos tragados) é tdo ou mais importante que o
namero de circulagdes, evidenciado pela guebra, ainda que ligeira, nos indices de acessibilidade
em redor da Avenida Cidade de Orense e da Igreja de S3o Pedro.

Fica também evidente a distingdo para os territérios sem oferta de transporte piblico,
maioritariamente concentrados em Arroios e na Unido de Freguesias de Constantim e Vale de
Nogueiras, e onde reside aproximadamente 6% da populacdo. E importante ter em consideragio
que a acessibilidade em transporte publico apenas considera as atividades acessiveis apos a
saida do veiculo, razdo pela qual podem existir locais com maiores indices de acessibilidade a p&
do que por transporte publico.
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Fig. 69 Distribuicio da populagdo residente por nivel de acessibilidade agregada —em transporte publico

Conhecendo a caracterizagdo dos indices de acessibilidade em cada um dos modos é possivel
determinar um indice de acessibilidade agregada combinada.
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Fig. 70 Acessibilidade Agregada - Combinada
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Agregando os resultados de cada um dos trés modos, é possivel concluir que o centro da cidade,
desde a UTAD ao campo de Abambres, e desde o {P4 até ao Bairro Dr. Francisco Sa Carneiro,
exibe os valores de acessibilidade combinada mais elevados (entre 0,9 e 1, albergando 23% da
populacdo). Com valores imediatamente abaixo (entre 0,8 e 0,9} surge o territério entre o
Pioledo e Montezelos e entre Abambres e a Timpeira, onde reside cerca de 28% da populacdo.
Os territérios mais desfavorecidos, com niveis de acessibilidade entre 0,3 e 0,4 encontram-se na
freguesia de Arroios, Lordelo e na Unifo das Freguesias de Borbela e Lamas de Olo,
concentrando aproximadamente 6% da populacdo residente.
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Fig. 71 Acessibilidade Agregada — Cluster de Acessibilidade

De igual forma os clusters de acessibilidade repetem a analise anterior, com o centro da cidade
a assumir-se como um territério multimodat (20% da populagdo). Importantes dreas de
concentragio de populagdo, como é o caso da Nossa Senhora da Conceigdo, Montezelos e
Boque, entre outros, enquadram-se no cluster de acessibilidade elevada por Transporte Publico
e Automdvel. Este cluster enquadra o local de residéncia de aproximadamente 56% da
populagda da cidade. Com maior incidéncia na periferia da cidade de Vila Real encontram-se os
territérios “automével dependentes”, ou seja, aqueles com indices de acessibilidade agregada
elevada apenas para o transporte individual, e onde reside 22% da populagdo.
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Fig. 72 Distribuicdo da populagdo residente por nivel de acessibilidade agregada — combinada e cluster

Sintese

A andlise aos indices de acessibilidade, explorando o impacic da relagdo existente entre os
sistemas de uso do solo e de transporte, tem um papel crucial na compreensdo do
funcionamento do territério, com vantagens inegdveis face & caracterizagdo isolada da
infraestrutura de transporte ou da distribuigao das atividades urbanas.

Esta sec¢do partiu da andlise dos niveis de acessibilidade, primeiro segundo as 9 tipologias de
atividade do modelo inglés, e em seguida com a utilizacdo do indice de acessibilidade agregada,
considerando 10 tipologias de atividades.

Os elevados niveis de acessibilidade por automdvel comparativamente ac modo pedonal e ao
transporte publico, conforme os dois métocdos de andlise adotados, sdo ilustrativos das
consequéncias de um modelo de desenvolvimento do territério focado na dispersdo territorial
e no aumento progressivo da distdncia média entre os locais de residéncia e as diferentes
atividades urbanas. A auséncia de alternativas ao transporte individual faz com que 22% da
populag¢do da cidade de Vila Real resida num territorio “automével dependente”.

Porém, os resultados evidenciam também que os padrdes de concentracdo da populac¢do sdo,
em certa medida, favordveis a centralizacdo de equipamentos e servigos publicos. Comeo tal,
cerca de 20% da populacdo reside num ambiente multimodal, isto é, onde ja é possivel alcancar,

com uma viagem com uma duracdo “aceitdvel”, as principais atividades diarias em qualquer dos
trés principais modos de transporte. Ao mesmo tempo, a aposta recente na melhoria do servigo

de transporte publico urbano tem como consequéncia um potencial de acessibilidade elevado
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disponibilizado a mais de 70% da populagdo. Ao mesmo tempo, para grande parte dos principais
destinos de viagem, o tempo médio de deslocagdo a pé ¢ inferior aguele em transporte publico,
reforcando a ideia de que as bases para uma cidade de proximidade ja se encontram, em parte,
estabelecidas. Naturalmente, estas condigBes representam o potencial tedrico de cada um dos
modos de transporte e onde, especialmente no caso do transporte publico, 0 mesmo pode ser
rapidamente “adulterado” por um servigo irregular e pouco fidvel no cumprimento de horarios.

E importante também compreender que esta andlise parte do principio de que os servicos
considerados possuem uma localizagio estética, o que é yma prerrogativa valida pois trata-se
na sua grande maioria, de equipamentos publicos. Por essa razdo, qualquer estratégia
sustentavel de desenvelvimento territorial ancorada no incremento dos niveis de acessibilidade
devers passar pela descentralizagiio ou pela disseminagdo de servicos e atividades em novas
centralidades, reequilibrando os indices de acessibilidade entre os diferentes modos.



opk (O]

5. Sessdes Participativas

Conforme elencado nos capitulos introdutérios deste relatdrio, a introdugdo de mecanismos de
participacio publica é essencial para reforgar a pertinéncia e a aceitagio da estratégia a
desenvolver. Para tal, realizou-se uma sessdo para a auscultagdo da populagao, direcionada para
os principais agentes da cidade. Nesta sessdo marcaram presenga 32 participantes das mais
diversas areas de atividade, desde decisores politicos, presidentes de juntas de freguesias,
membros da assembleia municipal, forgas de seguranca publica, prote¢do civil, diretores de
agrupamentos escolares e da UTAD, representantes de servigos sociais e de equipamentos de
saide, entidades gestoras das autoestradas, parques de estacionamento e dos Transportes
Urbanos de Vila Real, entre outros. Os seus contributos foram imprescindiveis para completar a
fase da caracterizacdo, atestando a sua pertinéncia e assertividade.

Similarmente a estrutura deste relatério, a tematica da mobilidade foi abordada segundo trés
grandes areas: modos ativos, transporte publico e transporte individual. O ponto fulcral destas
sessdes de participagdo consistiu numa dindmica de grupo capaz de estimular uma reflexdo
individual, espontinea, com base nas vivéncias de cada um, sobre as principais necessidades da
Cidade de Vila Real e as solugdes possiveis. Sdo de seguida apresentadas as conclusdes gerais
desta sessao:

Modos Ativos:

Falta de passeios em alguns locais como a EN2 ou né de ligagdo da Avenida da Furopa e
Avenida Osnabruck, bem como outras situagdes que carecem de corregdes por estarem
subdimensionadas ou com piso irregular;

Necessidade da criagdo de mais sombras e arborizagdo ao longo dos passeios e pragas,
incentivando o modo pedonal e diminuindo o desconforto térmico;

Necessidade da criacdo de uma ciclovia urbana, ligando diferentes polos habitacionais
e equipamentos geradores de viagens.

Transporte Publico:

Necessidade de otimiza¢do de hordrios, desadequados as necessidades de parte da
populacdo;

Importdncia em priorizar o autocarro, com a possibilidade da implementac¢do de vias
restritas a este modo, com recurso a solugdes ITS inovadoras, como a semaforizagéo
que reconhece a aproximagdo de autocarros e lhes confere preferéncia de passagem
nas intersecgdes;

Criar Interfaces intermodais externos aos niicleos urbanos com fortes ligagbes de
transporte publico que podem remover a pressdo de estacionamento, diminuindo
também as viagens pelo interior da malha urbana;

Desenvolver campanhas de sensibilizagdo para utilizagdo dos transportes puablicos,
demonstrande a fiabilidade existente atualmente com a nova rede de transportes
urbanos, ja dotada de uma 6tima frequéncia, cobrindo grande parte do territorio
urbano;
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+« Melhorar a informacio sobre a oferta do transporte pablico;

= Criagdo de novos pontos “Kiss & Go” e novas paragens de autocarro nas imediagdes das
escolas;

« Estudar hipoteses para o desfasamento de horérios de entrada e saida das escolas para
evitar a forte afluéncia de trafego as mesmas horas pela cidade.

Transporte Individual:

¢ Necessidade de reduzir os indices de sinistralidade rodoviaria;

« Procurar formas para reduzir o congestionamento da Avenida 12 de Maio, e da Ponte
Metalica, com a possibilidade de criar uma ligacdo viaria paralela a existente;

s Reduzir o atravessamento de trafego na Avenida Carvalho Araljo, devendo ser dada
prioridade & zona de coexisténcia existente;

= Necessidade de criar de uma via circular a nascente do ntcleo urbano, ligando o IP4 e
passando por Mougds e Torneiros até a A4;
Necessidade de criar pontos de estacionamento periférico, sendo sugeridas as
localizagdes de Mateus e Lordelo;

+ Eliminar as portagens sobre o trogo da Ad sobre o Corgo, desincentivando o cruzamento
do centro da cidade;

+ Redefinir os locais de estacionamento pago, ampliando as mesmas para mais zonas para
promover a rota¢do do estacionamento.
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6. Limitacdes e Potencialidades
Termos gerais

Este capitulo tenciona resumir, de forma objetiva, os diferentes elementos do diagndstico
desenvolvido para este Plano de Mohilidade Urbana Sustentavel. Similarmente a uma analise
SWOT, mas focando-se apenas em duas grandes vertentes, este capitulo explora as principais
limitacdes (L) e potencialidades (P) da cidade de Vila Real. As limitacdes representam assim os
principais obstiaculos e ameagas ao estabelecimento de um sistema de mobilidade mais
eficiente, enquanto as potencialidades exploram ndo s6 os pontos fortes atualmente
identificados no territdrio, mas também as diferentes oportunidades a explorar.

Em linha com os capitulos anteriores sera elaborada uma andlise independente para cada modo
de transporte, bem como para a temdtica mais geral da ocupagdo urbana, dado o papel
fundamental da definicdo dos padrdes de mobilidade.

Ccupacio Urbana
Limitacdes:

L1. Barreira formada pelo vale do Corgo para o reforgo do continuo urbano entre as duas
margens do rig;

L2. Focos isolados de monofuncionalidade residencial, levando a baixos niveis de
acessibilidade pedonal;

L3. Ccupacdo urbana em areas semirrurais e com baixa densidade, ndo constituindo malha
urbana;

L4. Zonas residenciais ancoradas num Gnico ponto de ligagio a rede viaria, reduzindo os
niveis de acessibilidade.

Potencialidades:

P1. Focos de elevada densidade populacional, possibilitando a viabilizagdo de uma oferta
acrescida de transporte publico;

P2. Zonas de forte urbanidade, com mistura das fungdes residenciais, comerciais e de
servigcos, favorecendo as deslocagdes a pé;

P3. Concentragiio da atividade industrial na Zona Empresarial de Canstantim, reduzindo os
conflitos entre as atividades econémicas e a fungdo residencial;

P4. Area verde urbana de grandes dimensdes, localizada entre duas das principais
centralidades urbanas.
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Fig. 73 LimitagBes e Potencialidades — Ocupagdo Urbana

6.3 Modos Ativos

Limitagdes:

L1

L2.
L3.

Dificuldade em implementar uma rede cicldvel na cidade central dada a reduzida
largura da maioria dos arruamentos;

Inexisténcia de passeios em vastas extensdes de zonas maioritariamente residenciais;
Zonas de concentracgio de atropelamentos.

Potencialidades:

P1. Concentracdo de equipamentos no centro da cidade, favorecendo as desloca¢Bes a pé;

P2. Zona pedonal no centro da cidade, humanizande o espago publico;

P3. Zonas 30 e de coexisténcia, fomentando a reducio da velocidade de circulagdo
automdvel e o aumento de seguranca de utilizagdo dos modos ativos;

P4. Projeto da uma nova ponte exclusiva aos modos ativos entre a UTAD e o centro da
cidade;

P5. Ecopista do Corgo, possibilitando uma ligagdo com um declive suave entre o nortee o
centro da cidade de Vila Real;

P6. Rede cicldvel existente entre a Unidade de Satde Familiar Nova Mateus, o Teatro
Municipal e a UTAD;

P7. Facilidade de ligagio em modos ativos entre as centralidades do Centro e da Nossa
Senhora da Conceigdo;
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Meios mecanicos instalados ou em instalagdo para transposigdo dos declives mais
acentuados;

Potencial de ligacdo da Ecopista do Corgo a importantes aglomerados residenciais;
Existéncia de passadeiras sobreelevadas ou com iluminag¢do especial nas vias de maior
perfil, aumentando a seguranga dos atravessamentos.
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Fig. 74 Identificagdo das LimitagSes e Potencialidades — Modos Ativos

6.4 Transporte Publico

Limitagdes:

L1. Zonas da cidade sem cobertura de Transporte Pablico;

L2. Paragens sem sinalizacdo, dificultando a adogdo do Transporte Publico;

L3. Inadequacido dos horarios de funcionamento da Linha Noturna ao horario de
funcionamento do Centro Comercial;

L4. Elevado nimero de variantes em varias linhas dos TUVR Il, dificultando a compreensao
da rede pelos utilizadores;

L5. Reduzida procura na maioria das linhas dos TUVR |1, representando um encargo

acrescido para o operador.
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Potencialidades:

P1. Rede Urbana com elevada frequéncia servindo uma percentagem significativa do centro
da cidade;

p2. Corredores BUS, permitindo a melhoria da eficiéncia do Transporte Pdblico;
$3. Interface Rodovidrio, ligando as linhas Municipais e as linhas Urbanas;
P4. Park&Ride previsto para Mateus. Potencial de compatibilizagdo entre o automovel e o

Transporte Publico;
P5. Subsidiacdo integral do passe escolar aos alunos do ensino obrigatdrio.

Transporte Piblice

Potencinfidades Limitag Densidade pop 2021 (res/km2) . w0 scaom
= "L 9 710 000 - 33 051] 1 1200 - 1 000) - Rede Vidria A
e P2 * 12 W ]z 000 ~10 000] 10-100] e Cursos de Agua Sigterna de Coordanadas
8 = 13 189 1t 003 - 2 000} 0 v+ Littte Gidace Via Read ETRSBITM-06
% P4 - Limites Administrativos ﬂph 0

Fig. 75 LimitagBes e Potencialidades — Transporte Piblico

6.5 Circulacio, Estacionamento e Logistica

Limitagdes:
L1. Zonas com elevada pressdo de estacionamento no centro da cidade;
L2. Zonas com elevada incidéncia de estacionamento ilegal;
L3. Potencial de conflito entre modos na Avenida Carvalhe Aradjo;
L4. Reduzida conectividade de algumas zonas residenciais densas;
L5. Barreira criada pelo vale do Corgo, limitando a trés as ligagbes entre margens;
L6. Niveis elevados de congestionamento no eixo Este-Oeste;
Le6*. Niveis moderados de congestionamento;
L7. Portagens na A4, desincentivando o uso da entrada sul da cidade;
L8. Capacidade subutilizada no sentido ascendente da Avenida da Europa;
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19. Unica ligacdo entre o centro da cidade e o Hospital, aumentando a pressdo sobre a
rede;

L10. Poucos pontos de ligagdo a rede viaria estruturante, nomeadamente o IP4,
concentrando os acessos ao centro da cidade em dois nos;

L11. Potencial de conflitos no cruzamento na base da Rua do Calvério;

Potencialidades:

P1. Zonas de estacionamento tarifado, favorecendo a rotagdo do estacionamento;

P2. Proximidade da Zona Empresarial de Constantim a rede distribuidora, reduzindo a
circulacdo de pesados pela rede local;

P3. Nova ligagiio proposta entre o IP4 e a rua de Santa Iria, descongestionando do né das
Flores;

P4. Nova ligacdo prevista norte-sul, criando um atravessamento periférico a nascente da
cidade;

P5. Criacdo prevista do parque de estacionamento do Semindrio, reduzindo a pressio sobre
o estacionamento de rua;

P6. Park&Ride em estudo para a rotunda de Mateus, com o potencial de reduzir a entrada
de veiculos na cidade;

P7. Novos nos propostos para o IP4, descongestionando os acessos a norte;

Circulagio, Estaci & Log
Potenclatidades Limitacs Densidade pop 2021 {res/km2} ¢ 500 1000m
Bieo@ s PRl (6% B 0 000-33051]  J100-1006] —— Rede Vidria A
P2 @ pg L Sl ) 0 2 000 -10 C00] 10 - 160 - Cursos de Agua Sisterna de Coordenadas
P by B L3 L8 11000-2000] 0 -- - Limite Cidade vila Real ETRS89 Ty-qe
P3 g =S == Limitas Admninistrativos [-1- & Q
15 @ L
—l @ L

Fig. 7& LimitacSes e Potencialidades — Circulagdo, Estacionamento e Logistica
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7. Préximos passos

Com base nos ensinamentos recolhidos nesta fase de caracterizagdo e diagnostico, na proxima
fase deste PMUS dar-se-d inicio ao desenvolvimento dos objetivos e da estratégia de
intervengio, alinhada com os recursos do municipio e deste sistema urbano. Esta sera auxiliada
com a criagdo de uma visdo para o sistema de mobilidade do municipio, articulada segundos as
quatro principais teméticas exploradas no capitulo anterior. No final deste processo estd
também prevista a realizagio de um segundo momento de consulta pablica.
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1. Introdugdo

Ao longo das dltimas décadas, o desenvolvimento dos territdrios urbanos foi fortemente
marcado pelo aumento dos indices de mobilidade. Por essa razdo, o crescimento nos indices de
motorizagdo foi, assim, visto como um dos principais indicadores de crescimento econdmico, A
gradual automobilizagdo da sociedade, defendida como forma de evitar a sobrelotagdo dos
centros das cidades e permitir a libertagdo dos meios rurais do isolamento, teve como
consequéncias a expansdc desmesurada do territério urbanizado. Por via de padrfes de
ocupagdo dispersa e da construgdo de novas vias, ao aumento da acessibilidade regional {a
média/ longa distancia) contrapds-se a diminuigdo da acessibilidade local {a curta distancia). Por
sua vez, o desaparecimento dos servigos e do comércio de proximidade tornou as populagdes
gradualmente mais dependentes do automdvel. No entanto, nas areas urbanas centrais, o
tecido urbano, desenhado muito antes da explosdo da taxa de motorizagdo, ndo permitiu,
fisicamente, comportar 0 aumento nos volumes de trafego. Tal levou a intensifica¢do dos niveis
de congestionamento, a proliferagdo do estacionamento ilegal e desordenado e ac aumento da
sinistralidade rodoviaria.

Vila Real ndo foi excecdo a esta tendéncia. Nas décadas de 50, 60 e 70, foram desenvolvidos
diversos esforgos com vista a aprovagdo do Plano de Urbanizagdo (PU), destinado a estabelecer
as linhas mestras do desenvolvimento futuro da cidade. No entanto, os diversos estudos
desenvolvidos nunca ultrapassaram a fase de anteplano, remetendo para uma data incerta a
entrada em vigor deste instrumento de planeamento.

Como consequéncia, Vila Real, em linha com muitos outros territorios a nivel nacional, tirou
partido da figura de loteamento urbano como forma de estruturar o seu crescimento e néo,
como seria desejdvel, do planeamento municipal. Fruto das preferéncias individuais dos
diferentes promotores prevaleceu alguma irracionalidade, pelo menos numa perspetiva de
estruturagiio coerente do modelo territorial, na localizagdo dos diferentes loteamentos.
irremediavelmente, a rede viéria viu-se obrigada a acompanhar o processo de aprovagao dos
diferentes projetos.

A aprovacdo do primeiro Plano Diretor Municipal (PDM) no ano de 1933 deu inicio a uma nova
era no planeamento municipal e na gestdo urbanistica do concelho, ainda que com ambicdes
manifestamente modestas, face 4 incipiéncia quanto a forma como ¢ planeamento da zona
urbana da cidade era tratado. Qutro passo importante foi dado em 1999 com o arranque dos
procedimentos técnicos e administrativos necessarios para a criagdo de uma rede urbana de
transportes publicos, que viria a entrar em funcionamento no ano de 2004. A proatividade do
concessiondrio teve um papel determinante na tdo desejada transferéncia modal a favor do
transporte publico, facto que pode ser comprovado a partir da comparagdo dos nimeros de
procura real com as projec8es feitas nos estudos técnicos.

A primeira revisdo do PDM, aprovada em 2011, deu origem a criagdo da Unidade Operativa de
Planeamento e Gestdo para a zona mais urbana da cidade, abrindo o passo para a elaboragao
futura de um PU. Este processo culminou, em 2019, com a aprovagao das Normas Provisarias
do PU da Cidade de Vila Real que vigoraram durante um ano, até 2020.
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A cidade atual é o resultado deste processo, pelo que importa garantir uma gestdo equilibrada
em trés vertentes principais: manter o que estiver devidamente consolidado sem possibilidade
de alteragdes profundas, melhorar o espago pablico urbano dentro daquilo que for possivel e
construir com base nas orientagfes e propostas vertidas no PUVR,

Este relatorio espelha o trabalho desenvolvido na fase 1l da elaboragio do Plano de Mobilidade
Urbana Sustentavel (PMUS) de Vila Real, em linha com o cronograma descrito de seguida.

225 e 1T

Sessdo Sessdo

participativa participativa
Frabathos prévios de Caracierizacio Objetivos e estratégia Versaa final do plano
informagioe recoha e Diagndstico deintervengdo apresentagio

de dados

Fig. 1 Faseamento do estudo

Nesta terceira fase, alimentada pelo processo de caracterizagio e diagnodstico da Fase I} é
definida a estratégia de mobilidade para o territério. Nela estdo plasmados os principais eixos
de atuagdo e os principios base de intervencdo das diferentes medidas a desenvolver, que em
conjunto, constituirdo a visdo futura do sistema de mobilidade urbana.

2. Visdo e Estratégia para a cidade de Vila Real
2.1 Objetivos Centrais e Estratégicos

As boas praticas de gestdo da mobilidade, defendidas a nivel europeu, apontam para a
necessidade de reduzir o niimero de viagens, principalmente as de maior extensdo e, como tal,
mais propensas a utilizagdo do automével. O aumento da eficiéncia econémica e ambiental do
sistema de mobilidade apenas serd possivel com a criagdo de condigdes para o fim da
dependéncia automével, procurando um uso mais eficiente do espago publico destinado aos
fluxos de pessoas e bens. Com isto seré inevitével retirar protagonismo ao automével em favor
de modos mais eficientes como o transporte piblico, a bicicleta e o modo pedonal.
Simultaneamente, os designios atuais apontam para a necessidade da inclusdo de questdes
estratégicas de usufruto do espago publico e do seu papel na vitalidade dos territorios.

Vila Real apresenta pretensdes legitimas em reforgar o seu papel como alavanca da regido,
tirando partido de um conjunto de equipamentos e valéncias de grande importancia. No
entanto, tal apenas é possivel se o territério providenciar niveis de competitividade suficientes
para a fixagdo da populagio e emprego, bem como para a atracdo de novos residentes e
empresas. Este Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel baseia-se numa visdo a longo prazo,
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mais extensa do que os 5 anos de vigéncia deste documento, definindo os primeiros passos da
concretiza¢do do novo sistema de mobilidade urbana de Vila Real, ancorados em dois objetivos
centrais e em quatro objetivos estratégicos.

1 proximidade, baseada em

e

Fig. 2 Objetivos Centrais e Estratégicos do PMUS da cidade de Vila Real

Os dois objetivos centrais do PMUS da cidade de Vila Real reiteram a necessidade de atuar
simultaneamente no bindmio uso do solo/sistema de mobhilidade, pois, sem intervir na raiz dos
processos de desenvolvimento urbano, o esforgo, tempo e investimento necessarios para
alterar significativamente os padrdes de mobilidade aumentam exponencialmente.

J& os objetivos estratégicos estruturam-se de acordo com os quatro principais eixos tematicos
de atuac¢do deste PMUS. O primeiro, incidindo sobre a tematica da ocupacdo urbana, tem como
objetivo reformular, a macro escala, as orientagdes para o desenvolvimento do sistema urbang,
a forma de construir a cidade, promovendo, de farma gradual, a aproximacdo das pessoas as
atividades, criando as bases para possibilitar a introdugdo gradual de modos mais sustentaveis
no quotidiano da populagdo.

O segundo e terceiro objetivos destinam-se a articular as agdes necessarias para promover,
diretamente, a utilizacdo dos modos ativos e do transporte piblico, tornando-os mais seguros,
confortaveis e faceis de utitizar.

O dltimo objetivo incide nde apenas sobre o transporte individual, dado o enfoque em tematicas
como o congestiocnamento, o estacionamento e a logistica urbana, mas tambhém sobre toda a
infraestrutura vidria. Tal deve-se ao facto de que, ao promover a redu¢do do uso do automével
estdo a criar-se condigbes para a utilizagdo dos outros modos que partilham o espaco canal.
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2.2 Principios base

A estratégia definida para a cidade de Vila Real resulta do entendimento da macroestrutura
urbana em trés zonas, cada uma com caracteristicas e necessidades distintas. A cidade de
proximidade configura o nticleo central da cidade, expandindo até a UTAD, Timpeira e Bairro Dr.
Francisco Sa Carneiro. Aqui, as medidas a propor preconizardo a consolidagéo do tecido urbang,
a promogdo da densificagio urbana e o estabelecimento gradual dos modos ativos como
prioritarios. Tratando-se do territério com maior oferta de transporte pliblico, beneficiara
também de medidas destinadas ao aumentc da sua competitividade.

Um segundo territério, em grande medida em torno da cidade central, com a excegdo do nticleo
de Constantim e parte de Arroios, configura-se como a cidade de transicdo. Nesta parcela da
cidade de Vila Real, os modos ativos articulam-se com o transporte publico como alternativas
vidveis ao automovel, pelo que as estratégias deverdo incidir sobre ambos. A sua proximidade
aos territérios com maiores indices de acessibilidade justifica, ao mesmo tempo, a necessidade
de salvaguardar qualquer fenémeno de expansdo urbana para quando este territério apresentar
condicdes para garantir a adocdo de habitos de mobilidade sustentaveis.

14 o terceiro setor constitui a cidade periférica, caracterizado por baixos indices de acessibilidade
por modos ativos e transporte publico e, como tal, dependentes do automével. Face a estas
circunstancias a estratégia passara por minimizar as distdncias percorridas em automoével nas
deslocagdes diarias, fomentando a possibilidade de utilizagdo do transporte individual em
apenas parte dos trajetos, complementando-o com os modos ativos ou o transporte piblico.

U, e & Wi o Samardd
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e,
e T
A 1k
Sintese da Estrabbgia Rede Vidria o 05 m A
(Cldade de Proximtdade --- Umite Cidade Vila Real Sistema de Coerdenadas
0 Cldade de Translgle e Limites Administrathvos ETR$BS TH-06
B Cidade Periférica Cursos de Aoua opk
Fig. 3 Linhas base da estratégia
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Ocupacao Urbana

A proximidade é vista como um dos principais designios de um urbanismo justo e sustentavel,
potenciando a acessibilidade local. A acessibilidade do territdrio é um atributo que, embora ndo
diretamente percetivel nem mensuravel pela populagdo, acaba por condicionar as escolhas
individuais de mobilidade. A existéncia de baixos niveis de acessibilidade local, em contraste
com elevados indices de acessibilidade regional, tem como consequéncia direta a necessidade
de recorrer ac automdvel para satisfazer a maioria, ou mesmo todas, as necessidades de viajar.
Ao mesmo tempo, reduzidas densidades populacionais sdo ndo so indutoras de baixos niveis de
acessibilidade local, como diminuem a captacdo do transporte publico e, como tal, a viabilidade
econdmica de qualquer servigo,

Assim, para se atingir o designio de promover a acessibilidade locat é fundamental 2 redugdo da
necessidade de viajar longas distancias paraa sat'isfacéo das necessidades didrias de mobilidade,
ou seja, pelo aumento da competitividade dos modos ativos e do transporte publico
comparativamente ao automodvel. Tal pode ser concretizado através da aproximagdo das
pessoas das atividades (emprego, educacdo, saide, comércio e lazer), através da restruturacio
das politicas de ocupacgao do solo, favorecendo a concentrac¢do nas zonas com maiores indices
de acessibilidade, enquanto se desincentiva a Urbanizagdo dispersa e focada na acessibilidade
automovel. Qutro caminho possivel passa pela aproximagdo das atividades das pessoas, através
da sua redistribuicdo numa malha mais fina, com o objetivo central de reduzir a extensio e
frequéncia das deslocagdes. Em Vila Real, dois exemplos notérios surgem da fixagdo dos
principais servicos publicos na zona mais central e antiga da cidade, com exce¢do dos dois
principais polos geradores e atractores de trafego (UTAD e Hospital}, bem como de vérios focos
de monofuncionalidade residencial.

A definicdo de um sistema urbano de centralidades serd essencial para o reforco da coeséo
territorial e a articulacdo, a macroescala, das politicas e investimentos para o reforgo da
mobilidade. A promogdo da proximidade ndo passa apenas pela redefinicdo do modelo de
gestdo territorial, recaindo também alguma responsabilidade sobre os grandes empregadores
do concelho, através do desenvolvimento de Planos de Mobilidade de Empresas.

A tabela seguinte resume as a¢les propostas para este eixo.

Tab. 1 Agdes propostas para o eixo ‘Ocupagio Urbana’
QU.01 Criacdo de um novo branding da cidade de proximidade

Apoiar a redefinicdo dos critérios de ocupacdo do solo em fungio dos indices de
acessibilidade

0U.03 Redefinigdo dos critérios de estacionamento privado

ou.02

0U.04 Realizagdo de um inquérito 2 mobilidade da populacdo residente
0U.05 Definicao do sistema urbano de centralidades
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Fig. 4 Estratégia para o eixo ‘Ocupacéo Urbana’

A figura anterior sumariza a estratégia para este eixo, sendo evidente a distingdo entre as trés
tipologias de politicas de uso do solo necessarias para o melhor aproveitamento das condigdes
atuais do sisterna de mobilidade, mas também para o alavancamento das a¢des direcionadas
aos diferentes modos de transporte. Ao mesmo tempo, fica percetivel a concentragio de
centralidades no interior do territorio da cidade de proximidade, pese embora a existéncia de
alguns focos a potenciar no espaco de transigdo entre o territério central e a primeira coroa
periférica.

2.4 Modos Ativos

Para além da macroestrutura do territério, as escolhas modais dependem das oportunidades
criadas pela infraestrutura de transportes. No cerne da cidade da proximidade estdo os modos
ativos, ndo so pela sua importancia como charneira do urbanismo de proximidade, mas também
porque representam o primeiro e dltimo passo da cadeia de transportes. Deve assim ser dada a
importancia devida ao modo pedonal nas dreas de maior acessibilidade e densidade, dotando o
espaco pliblico de niveis adequados de acessibilidade universal, mas também cria ndo condi¢Bes
para a circulagio segura a pé, com destaque para os atravessamentos.

Em territérios com maiores niveis de urbanidade, de entre todos os modos de transporte a
bicicleta apresenta o maior potencial de ganho de acessibilidade por cada euro de investimento.
Apesar de fortemente impactada pelas questdes da topografia, atualmente as solucdes de
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propulsdo elétrica, com custos gradualmente inferiores, permitem facilmente ultrapassar estes
entraves a disseminagdo deste modo de transporte. Embora, idealmente, a bicicleta dever
circular em infraestrutura dedicada, é sabido que o espac¢o canal na cidade de Vila Real nem
sempre garanie as condicbes necessarias para a sua implementagdo. Assim, casc o espago
disponivel ndo permita a criacdo de ciclovias, o desafio passa em redesenhar o espago canal para
garantir a coexisténcia equilibrada entre todos os modos de transporte  tornar a bicicleta um
meio de locomocia seguro, através da disseminagdo das zonas 30 e de coexisténcia. Para além
de acbes fisicas € fundamental o complemento com agdes imateriais, com claro enfoque na
popula¢do escolar, com o objetive de formar a educagdo para a importancia da mobilidade
sustentavel. Assim, para os Modos Ativos as agbes que se propdem sdo elencadas de seguida.

Tab. 2 AgBes propostas para o eixo ‘Modos Ativos’
MA.01 Realizacdo de cadastro da infraestrutura de modos ativos

MA.02 Elaboragdo do Regulamento para a Micromobilidade
MA.03 Realizagfo de um estudo para a redefini¢do dos locais de atravessamento de pedes

Melhoria das condigdes de circulagéo pedonal na cidade eentral e na proximidade aos
Grandes Polos Geradores
MA.05 Melhoria dos niveis de seguranga da circulagéo pedonal nos territérios de baixa densidade

MA.04

MA.06 Reforgo dos meios mecénicos para transposigao dos declives mais acentuades

MA.07 Reforgo da conectividade em modos ativos dos polos residenciais a restante malha urbana
MA.08 Construgdo da nova ponte pedonal

MA.09 Sobrelevagao das passadeiras nos eixos com maior volume de trafego

MA.10 Extensdo da Ecopista do Corgo com ligacdo aos aglomerados residenciais adjacentes
MA.11 Estruturacdo de Rede Cicldvel Urbana, com enfoque nos estabelecimentos de ensino
MA.12 CriacSo de pontos para estacionamento de bicicletas nos grandes geradores

MA.13 Expansdo do sistema de micromobilidade partilnada

Transformacdo do centro da cidade e zonas residenciais em Zona 30, focada em estratégias

MA.14 .
de acalmia

MA.15 Criacdo de Zonas de Coexisténcia em arruamentos de menor largura e em zanas residenciais
selecionadas

MA.16 Realizag3o de projetos Piloto de Urbanismo Tatico para criagdo de zonas de vizinhanga e
novos arruamentos pedonais

MA.17 Realizagde de campanhas de promocao da utilizagdo dos modos ativos (Pedibus e Bikebus)

pela populagao escolar

As duas figuras que se seguem resumem, em todo o territdrio da cidade e no centro da cidade,
respetivamente, o ambito territorial das principais agdes definidas para este eixo. Torna-se
evidente a definigdo do centro da cidade como ponto de partida para a introdu¢do do sistema
de micromobilidade. Articulada com a expansdo da rede ciclavel e da melhoria da conectividade
pedonal para norte e geste, cobrindo assim grande parte dos territdrios mais densos e com
maior potencial de utilizagdo dos modaos ativos, fica delimitado o territério onde os modos ativos
ganhardo um papel preponderante na mobilidade didria da populagdo. Nesta representacio
espacial fica também clara a delimita¢do dos territorios residenciais de baixa densidade onde o
modo pedonal devera ser abordado ndo tanto numa perspetiva de mobilidade, mas sim segundo
o aumento dos indices de seguranca.
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Fig. 5 Estratégia para o eixa ‘Modos Ativos’
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Fig. 6 Estratégia para o eixo ‘Mcdos Ativos’ — enfoque na zona central
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Transporte Pablico

Para as situagdes onde a proximidade ndo é atingivel através dos modos ativos, o transporte
pablico surge como o principal protagonista. Vila Real possui, no seu territorio central, um
conjunto de fatores indutores de uma maior robustez do sistema de transporte publico. Em
primeiro lugar, a concentracdo de populagdo, emprego, equipamentos e servigos publicos na
sua area central, gerando uma massa critica de potenciais utilizadores. Em segundo, por via das
candicionantes orograficas, a configuragdo da rede viaria, ancorada num conjunto limitado de
eixos viarios estruturantes leva & sobreposicdo parcial de tragados e, como tal, a elevadas
frequéncias de servi¢o. Fora do centro, e apesar da dispersdo territorial que caracteriza parte do
territorio da cidade, a concentracdo da funcdo residencial em loteamentos relativamente
compactos e a agregacdo do emprego em trés grandes polos agregadores (o Hospital, a UTAD e
a Zona Industrial de Constantim) permite a maximiza¢do da cobertura através de um namero
limitado de ligagbes. A melhoria progressiva do transporte publico deve assim passar por um
aumento da sua cobertura espacial, guer através do servi¢o regular, quer do transporte flexivel,
e também por mais frequéncias e por uma maior equidade tariféria.

De seguida encontram-se tabeladas as a¢bes previstas no ambito do Transporte Publico.

Tab. 3 A¢Bes propostas para o eixe ‘Transporte Pablico’
TP.01 Realizagdo de um estudo para a otimizacdo da oferta da rede dos TUVR

TP.02 Realizacdo de um estudo para a Expansdo do TPF a zonas sem oferta

TP.03 Realizacdo de um estudo para identificagdo de possiveis corredores BUS

TP.04 Realizacio de Inquérito de satisfagdio aos utilizadores da rede dos TUVR

TP.05 Promogdo da substituicdo gradual da frota de TP por veicuios mais eficientes

TP.06 Promogdo da elaboracdo de Planos de Mobilidade para Equipamentos de interesse geral
TP.07 Realizagdo de um estudo para a alteragdo da localiza¢do das pragas de Taxis

TP.08 Melhoria das condi¢bes de espera e acesso as paragens

Implementacio de painéis de informagdo em tempo real, de forma progressiva, nas
paragens com maior oferta

TP.10 Implementacdo de uma ligagdo em teleférico no eixo Hospital - UTAD

TP.11 Criagdo de infraestruturas de Park & Ride

TP.12  Atualizagdo da app dos Urbanos de Vila Real

TP.09

TP.13 Implementagdo de uma Plataforma Tecnolégica de Gestdo do TPF
TP.12 Realizagdo de campanhas de incentivo a utilizagdo do Transporte Publico

Os mapas seguintes refletem o dmbito espacial desta estratégia, ficando evidente a delimitagdo
do territdrio central, de maior oferta, o territdrioc atualmente carente de oferta e o eixo
preferencial do sistema de alta capacidade, funcionando como charneira do sistema de
transporte publico deste territério, em articulagdc com solugdes de Park & Ride. Ao mesmo
tempo é percetivel a abrangéncia do programa de intervengdes necessarias na infraestrutura,
nomeadamente nas paragens, de forma a garantir as condi¢des de conforto necessdrias para
tornar o transporte publico atrativo.
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Fig. 7 Estratégia para o eixo ‘Transporte Piblico’
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Circulagdo, Estacionamento e Logistica

As limitagbes orograficas deste territdrio, embora Uteis para a estruturacdo da rede de
transporte publico, criando eixos de elevada oferta condicionam, seriamente, a capacidade de
construir novas vias e novas travessias sobre o rio Corgo, reduzindo a conectividade entre as
principais centralidades da cidade. Simultaneamente, os volumes de trafego de atravessamento
ao longo do nicleo central, com destaque para as Avenidas 12 de Maic e Carvalho Aradjo, sdo
responsdaveis por elevados niveis de congestionamento, com todas as externalidades associadas.
A necessidade de desviar o trafego de atravessamento no centro da cidade é uma prioridade no
curto prazo, ndo obstante a resisténcia dos automobilistas a usar vias alternativas, o que
dificultara esse desiderato.

Qutra das pedras basilares do controlo da utilizacio do automdvel passa pelo reforgo de uma
politica de estacionamento coerente, assente na garantia da rotatividade da utilizacdo dos
lugares na rua, com uma politica tarifaria acessivel, na defesa dos residentes sem acesso a
estacionamento propric e na fiscalizacdo eficaz do estacionamento ilegal. Ao mesmo tempo, as
operacbes de logistica urbana, essenciais na dindmica do comércio de rua, deverdo ser
regulamentadas e repensadas numa Iogica de otimizagdo de recursos. O estacionamento tem
também um papel dtil na potencial redugdo do numero de veiculos nas zonas mais
congestionadas, através da consolidacdo de uma rede de parques periféricos de utilizagéo
gratuita e servidos por transporte publico, e na gestdo dos acessos aos estabelecimentos de
ensino, através da implementagdo de zonas de Kiss & Go.

A gestdo da infraestrutura vidria, a fongo prazo, deve passar pela reinven¢do da rua, numa
aposta pela equidade da distribuicio mais equitativa do espago canal. Reconhecendo a
impossibilidade de compatibilizar todos os modos, esta tentativa de inversdo da pirdmide
hierarquica visa dar destaque aos modos mais vulnerdveis, proporcionando as bases para a
requalificagdo dos espacgos publicos, o aumento da qualidade de vida dos habitantes e a
revitalizacdo da economia local do municipio.

Aimplementacio de técnicas de acalmia de trafego, com a criagdo de zonas 30 e de coexisténcia,
principalmente nas zonas residenciais e de comércio tradicional, terda um papel chave no
desincentivo dos excessos de velocidade, reduzindo os indices de sinistralidade ao mesmo
tempo que se refor¢a o papel da rua como espago de socializagdo, especialmente pelas criangas,

Finalmente, ndo podera ser descurado o papel dos sistemas inteligentes de gestdo da
infraestrutura, otimizado a capacidade disponivel e reduzindo a necessidade de investimentos
supérflues.

De seguida resumem-se as agdes propostas neste eixo de analise.
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Tab. 4 Agfies propostas para o eixo ‘Circulagdo, Estacionamento e Logistica’

Cl.ol

Realizacio de um estudo de trafego para a melhoria das condig@es de circulagdo entre

margens e dos fluxos de atravessamento

€1.02 Redefinicdo da hierarquia e critérios de dimensionamento dos perfis dos arruamentos

C1.03 Redefinigdo da politica de estacionamento

C1.04 Reforgo das medidas de combate ac estacionamento ilegal

€1.05 Aumento do niimero de eixos restritos a circulagdo de pesados
C1.06  Realizagdo de um estudo para a otimizagdo da sinalizacio vidria

C1.07 Densificacdo da rede vidria urbana

€1.08 Construcdo da variante Nascente
C1.02  Implementagio de solugdes Kiss & Go nos acessos aos principais estabelecimentos de ensino

C1.10 Criacio de regulamentagdo para a Logistica Urbana

C1.11  Realizac3io de um estudo para a localizagdio dos locais para cargas e descargas

C1.12 Implementacdo de solucBes de Micrologistica e de Consolidagdo de Logistica Urbana

C1.13  Atualizacdo da frota do municipio para veiculos zero emissdes
¢l.14  Reforc¢o da infraestrutura de carregamento para veiculos elétricos
€1.15 Implementagio de um sistema inteligente de gestdo e informagdo de tréfego em tempo real

Cl.16 Implementacio de sistema inteligente de sinalizagéio do estacionamento em tempo real

Acalmia de Trifego

Logistica Urbana Otimizacho Vidria E 05 =

Zona 10 23 hrea miarclogistica ® Kiss&Go Sistema Inteligente Tréfega ——
wees Zoma 20 A Centro de Consolidaciio s \fpriante Nascente 9 Densificacio da Matha Urbana | gisterna de Coordenadas
e Zona 30 . Reforge Cargas e Descangas ETRSE TM-06
Estacionamento Tarifade Carregamento Elétrico — Rede Vidria —— Limites Administrativas ﬂﬂb e
W zoma I Zorall B Zona TII 4 Bxistente @ Proposto - (yrsos de Agua - - - Limite Cidade Vi Real

Fig. 9 Estratégia para o eixo ‘Circulagio, Estacionamento e Logistica’
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Fig. 10 Estratégia para ¢ eixo ‘Circulagdo, Estacionamento e Logistica’ ~ enfoque no centro

As figuras anteriores facilitam o entendimento da estratégia desenvolvida para este eixo
tematico.

A abrangéncia das novas zonas 30 e de coexisténcia, que incluirdo a esmagadora maioria da rede
viaria da cidade terdo um papel fundamental na articulagdo harmoniosa de todos os modos de
transporte, enquanto a nova variante nascente e a implementagdo de solugbes de gestdo
inteligente permitirdo reduzir os indices de congestionamento. Ao mesmo tempo é sinalizado o
territdrio destinado & expansdo da zona de estacionamento tarifado e s3o identificadas as areas
chave para a otimizagdo das operacdes de logistica urbana, quer no reforgo de lugares para
cargas e descargas nos arruamentos com dindmicas comerciais mais intensas, mas também no
nucleo histérico, ancorado em soluges de micrologistica.

Ainda nesta representacio destaca-se a identificagio de zonas alvo para a densificagdo da malha
urbana. Localizadas proximas a cidade central, esta estratégia permitird ndo sé atrair mais
populacdo e emprego, ao abrir novas frentes para construgdo, mas também aumentar a
permeabilidade da rede vidria, facilitando as deslocagtes por modos ativos.
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2.7 Sintese

A estratégia desenvolvida para o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da cidade de Vila Real
destaca-se pela sua abrangéncia tematica, extravasando a tematica da mobilidade urbana e
procurando atuar sobre alguns dos principais fatores que influenciam a escolha modal da
populagdo. Por essa razdo, um nimero restrito de agBes possui um carater transversal, atuando
diretamente sobre todos os objetivos centrais e estratégicos. Tal € o caso da agdo destinada a
redefinigdo do sistema de centralidades urbanas, que terd um papel fundamental na redefinicao
do sistema urbano e, por consequéncia, do sistema de mobilidade. No entanto, a maioria das
agBes da tematica da ocupagdo urbana destinam-se a atuar principalmente sobre o primeiro
objetivo estratégico, remetendo a atuagdo direta sobre cada um dos modos de transporte para
as a¢Bes das tematicas respetivas.

A tabela seguinte detalha a articula¢do de cada uma das 52 a¢Bes com os objetivos centrais e
estratégicos. Do universo de a¢Bes preconizadas, apenas trés ndo estdo relacionadas com o
segundo objetivo central e dezoito atuam diretamente sobre ambos, o que reforca a
complexidade da estratégia desenvolvida.

Seis das acBes na tematica dos modos ativos surgem com o potencial de intervir, direta ou
indiretamente, nos designios definidas para os restantes modos. Tal é o caso das agdes focadas
no refor¢o da conectividade pedonal, aproximando a populacdo do transporte piblico, ou
aquelas destinadas a promocdo da bicicleta, @ humanizagdo das ruas e a acalmia de trafego,
reduzindo o protagoenismo do automovel.

-

No que respeita ac transporte plblico, o caracter de transversalidade é menos intenso,
resumindo-se as agies de criagio de corredores BUS e & promogdo da elaboragdo de planos de
mobilidade para equipamentos.

Finalmente, quanto a teméatica da Circulagdo, Estacionamento e Logistica, a redefinicdo da
hierarquia da infraestrutura apresenta um caréter estruturante, atuando potencialmente sobre
todos os modos de transporte. A promogio da densificagdo da rede urbana e a restricdo da
circulagdo a veiculos pesados sdo duas das componentes da estratégia com um cariz transversal.
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Tab. 5 Articulagdo das agdes com os objetivos
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3. Sessbes de participagio
31 Organizacdo e Objetivos

Ap6s 0 sucesso da primeira sessdo que reuniu as principais entidades do municipio e onde foram
debatidos os pontos chave do diagnéstico realizado pela equipa técnica, foi realizada uma
segunda sessdo, desta vez orientada para a discussdo da estratégia.

Apesar do processo de diagnéstico e, por consequéncia, o plano de acdo se estruturar em quatro
temas: ocupacdo urbana, modos ativos, transporte publice e circulagdo, estacionamento e
logistica, entendeu-se que o primeiro, pela sua natureza conceptual, ndo originaria uma
discussdo tdo frutifera quanto os restantes, pelo que apenas foram distribuidos os participantes
pelos dltimos trés temas.

MODOS .
P CIRCULAGAO,
ATIVOS ESTACIONAMENTO
g ELOGISTICA B

W

BT il ) _—
S I TRANSPORTE .y \@
FERE pusLico @@ \\.

Fig. 11 Temas em discussao nos grupos de trabalhe

Para auxiliar os diferentes grupos de trabalho foram produzidos vérios elementos gréficos, sobre
a forma de mapas, transpondo os principais elementos da estratégia para o formato fisico. Estes
mapas, impressos em grande formato, foram dispostos em cada uma das mesas dos grupos de
trabalho, possibilitando aos participantes a oportunidade de escrever sobre os mesmos. Em
cada grupo de trabalho estiveram presentes membros da equipa técnica, com o objetivo de
esclarecer qualquer duvida dos presentes na interpretagdo da estratégia e, ao mesmo tempo,
para coordenar a discussao.

De seguida apresentam-se registos das imagens captadas na segunda sessdo de participagdo
publica gue decorreu a 9 de fevereiro.
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Fig. 12 Grupos de trabalha

Foi entregue uma ficha de participante a solicitar dados como o nome, emprego (fungdo/cargo),
qual a relacdo com a cidade de Vila Real {podendo assinalar-se se vivia, trabalhava ou ambos) e
por guanto tempo estava ligado a cidade, bem como o email para envio posterior das notas e
conclusdes retiradas desta sessdo. Esta ficha formulario respeitou toda a regulamentagdo do
Regulamento Geral de Protecdo de Dados em vigor.

A todos os participantes foi fornecida uma ficha com a listagem de todas as a¢fes propostas
para a tematica em discussdo. Esta teve como objetivo auscultar os presentes quanto ao grau
de concordancia e pertinéncia de cada acdo. O grau de concordancia foi analisado com a
aplicagdo de uma escala de Likert de 5 niveis {entre discordo totalmente a concordo totalmente),
enquanto a pertinéncia foi avaliada segundo trés niveis {adiavel, importante e urgente).

Terminadas as sessdes de discussdo tematicas, os participantes reuniram-se novamente no
auditdrio onde foram apresentadas as principais conclusées ao grande grupo. Na temética dos
modos ativos o Arg. Avelino Oliveira apresentou os principais pontos da discussdo, onde se
verificou que a tematica da micromobilidade teve protagonismo. A methoria das condigdes de
acessibilidade pedonal e atravessamento de pedes na rede vidria, bem como a extensdo da rede
ciclavel, a criagdo de uma nova ponte pedonal, novos meios mecanicos para transposi¢ao de
declives e a reconversdo de ruas em zonas 30 ou de coexisténcia foram alguns dos assuntos mais
discutidos.
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Fig. 13 Apresentacdo das conclusdes dos grupos de trabalho

Na apresentacio do tema da circulagiio, estacionamento e logistica, o Arg. Jorge Toscano e ©
Eng. Miguel Lopes destacaram a importancia dada ao combate ao estacionamento ilegal e os
constrangimentos criados pelo acesso aos estabelecimentos de ensino. Os participantes
reconheceram também a necessidade de procurar formas de reduzir o congestionamento nos
principais pontos de estrangulamento, bem como a criacdo da nova variante nascente.

Na dltima tematica apresentada, transporte piblico, a Eng? Sandra Vasconcelos Lameiras
mencionou a importancia de melhorar a fiabilidade do servico dos TUVR, a implementacdo de
um tarifario mais acessivel e a disponibilizacio de informacdo ao publico mais eficiente. Ao longo
da discuss5o sobre esta tematica os participantes identificaram a necessidade de correcdes
pontuais no tragado e nos horarios de algumas linhas.

A sess3o de encerramento foi realizada pelo Senhor Vereador das Acessibilidades, Mobilidade e
Transportes, Eng. Adriano Sousa, que sintetizou a estratégia em curso no Municipio no dmbito
da mobilidade sustentavel, dando énfase a varios projetos ja em curso, agradecendo por fim a
equipa técnica do municipio e da OPT/Oval todo o trabalho desenvolvido em conjunto até a
data, destacando o agradecimento aos participantes pelos contributos dados nas sessdes de
participagao.
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3.2 Caracterizacdo dos participantes

Esta Sessdo de Participagdo Publica contou com a presencga de 31 participantes, dos quais cerca
de dois tergos trabalham e vivern no municipio e, como tal, sdo mais impactados por quaisquer
medidas de gestdo de mobilidade. Seguidamente, residem em Vila Real, mas trabalham noutro
concelho 19% dos participantes e inversamente, 16% dos participantes deslocam-se
diariamente para Vila Real, retornando para o concelho de residéncia ao final do dia.

19%

65%

= Trabalha Vive = Vive/Trabalha

Fig. 14 Perfil do relacionamento dos participantes com Vila Real

A esmagadora maioria dos participantes (78%) apresenta uma relacio de antiguidade com Vila
Real com mais de 20 anos, o que significa, necessariamente, uma relagdo de pertenga mais forte
e um maior conhecimento sobre os principais problemas de Vila Real. Apenas 3% dos
participantes tem uma relagdo com Vila Real com menos de 1 ano. E possivel encantrar um
paralelo entre a durag¢do desta relagdo e a residéncia no concelho.

3% 3%

Até 1 ano laSanos w=5allanos =10a20anos = Mais de 20 anos

Fig. 15 Antiguidade do relacionamento dos participantes com Vila Real
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3.3 Reflexdo sobre os contributos

O preenchimento das fichas de avaliagdo temadticas pelos presentes permitiu ndo so sumarizar
as principais linhas de tendéncia de aceitagdo por parte dos participantes, mas tambem
identificar possiveis pontos a corrigir, quer no dmbito de agdes individuais quer nos pontos
centrais da estratégia. Nesta secgéio sdo apresentados no s estes resultados, mas também os
diferentes contributos provenientes da discussdo dos grupos de trabalho.

2.32.1 Modos ativos

Segue-se a apresentagio dos resultados para o primeiro grupo tematico, destinado aos modos
ativos.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

1. Cadastro dainfraestrutura

2. Regulamento Micromobilidade

3. Redefini¢do locais de atravessamento de peGes
4, Meihoria das condigBes de circulaggo pedonal
5. Melhoria circulagdo pedonal baixa densidade

R
——
6. Reforgo metos Mecinios s e -
I
sommm—
mar——
—
[}

7. Reforgo da conactividade polos residenciais
8.  Nova ponte pedonal

9, Sobrelevagio das passadeiras

10. Extensdoc Ecopista do Corgo

11. Estruturagdo Rede Cicldvel Urbana

12. Pontos estacionamento de bicicletas
13. Sistema de micromobilidade partithada
14, Zonas 36

15. Zonas de Coexisténtia e

16, Projetos Piloto de Urbanismo Tatico
17. Campanhas de promogio modes atives —

M DISCORDC = TENDO A DISCORDAR 7= NAQ CONCCRDO NEM BISCORDO M TENDO A CONCORDAR m CONCORDC

Fig. 16 Grau de concorddncia com as agdes do eixo ‘mados ativos’

Os resultados ilustram que, apesar do panorama globalmente positivo, a melhoria das condicdes
estruturais para a circulagdo a pé e em bicicleta esta no topo das preocupacdes da populagdo.
Destaca-se assim a estruturacdo de urna rede ciclavel urbana, com os correspondentes pontos
para estacionamento de bicicletas, principalmente nos estabelecimentos de ensino, a melhoria
das condi¢des de circulagdo pedonal no centro da cidade, o reforgo da conectividade pedonal
aos polos residenciais e a melhoria de circulagdo pedonal nos territérios de baixa densidade,
todas com taxas de concordéncia acima dos 90%. Para tal, foi referida a necessidade da limpeza
dos passeios da vegetacdo intrusiva, tendo sido dado o exemplo da Avenida Aureliano Barrigas,
a garantia da manutencdo de percursos pedonais acessiveis e a tentativa da conciliagdo desses
mesmos percursos com parques, pragas verdes ou jardins. Quanto aos locais de atravessamento
de pedes, como um dos pontos importantes da discusséo, destacou-se a necessidade de avaliar
ndo so a localizagdo das passadeiras, mas também o tipo de piso das mesmas, uma vez que
certas configuragdes podem constituir-se como armadilhas para aqueles com mobilidade
reduzida ou mais distraidos.
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Apesar da existéncia de algumas opinides contrdrias, é importante referir também que a
necessidade de realizar campanhas de promogdo das modos ativos junto da populagdo escolar
reuniu bastante suporte.

Inversamente, as maiores criticas surgiram na agao focada no reforgo dos meios mecénicos e na
proposta sobre a nova ponte pedonal, esta dltima a ser criticada por aproximadamente 40% dos
presentes, demonstrando preocupacdes ndo pela sua importincia, mas pelos elevados custos,
de construgdo e manutencgdo, associados a estes equipamentos.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

1. Cadastro da infraestrutura ]
2. Regutamento Micromobilidade A o S b
3. Redefinigia locais de atravessamento de pedes
4. Melhoria das condigbes de circulagio pedonal
5. Melhoria circulagdo pedonal baixa densidade
6. Reforgo meios mecanicos
7. Reforgo da conectividade pelos residenciais :
8. Nova ponte pedonal s - S et ek ST
9.  Sobrelevagdo das passadeiras
10. Extensao Ecopista do Corgo  »xe -
11. Estruturag3o Rede Ciclavel Urbana
12. Pontos estacionamento de bicicletas o« s

13. Sistema de micromobilidade partilhada o - - =
4. Zonas30 oo e — T A
15. Zonas de Coexisténeia oo o
16. Projetos Piloto de Urbanismo TAtico  wooeema s s

17. Campanhas de promogio modos ativos e = es o

ADIAVEL = IMPORTANTE W URGENTE

Fig. 17 Hierarquizagdo das a¢Bes do eixe ‘modos ativos’

Ao analisar a hierarquizacdo das agbes é possivel tecer um conjunto de consideragbes adicionais.
A prioridade passa pelo aumento dos indices de seguranc¢a dos pedes, através da redefinigdo
dos locais de atravessamento e pela sobrelevacdo das passadeiras. Em simultdneo, é também
visto como urgente a realiza¢do de campanhas de promog¢do dos modos ativos. Inversamente,
as acbes & primeira vista mais onerosas sdo aguelas que foram consideradas como mais
facilmente adidveis, como € o caso dos meios mecinicos e da nova ponte. Surpreendentemente,
apesar das preocupagdes da populacdo scbre um possivel excesso de trotinetes e de bicicletas
partilhadas, a criagdo de um regulamento de micromobilidade, essencial para disciplinar a sua
operagdo e minimizar os impactos negativos, € vista como menos prioritdria. E importante
referir que entre a realizacdo desta sessdo e a elaboragdo deste relatdrio deu-se inicio a
operagio do sistema de micromobilidade partithada no municipio. Por essa razdo, nesta sessdo
foi apresentada a hipotese da entrada em funcionamento de um sistema dessa natureza,
enquanto na versdo final da estratégia é defendido o planeamento da sua expansdo.
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3.2.2  Transporte Publico

A analise que se segue diz respeito a interpretagdo dos resultados do grupo de discussdo do
transporte publico.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% ©S0% 100%

1. Otimizagdo da oferta da rede dos TUVR

2. Expansdo dos TPF

3. Possiveis corredores BUS

4. Inquérito satisfagdo utitizadores TUVR

5. Suhstituigdo gradual da frota dos TUVR

6. Alterag3o localizagBo pragas de Téxis

7. Incentiva Planos de Mobilidade para Empresas

8. Melhoria das condigdes paragens

9. Painéis da informagdo em tempo real

10. Park + Ride

11. Atualizagdo da App dos TUVR

12. Campanhas de incentivo a utilizagdo do TP

®DISCORDO ™ [ENDO A DISCORDAR = NAD CONCORDO NEM DISCORDO W TENDQ A CONCOELIASY W CONCORDO

Fig. 18 Grau de concordéncia com as a¢Bes de eixo ‘transporte publico’

Passando para o transporte piblico, o grau de aceitacdo dos presentes foi superior a da tematica
anterior, nio se registando quaisquer respostas de discérdia total ou tendencial. A proposta de
alteracédo de localizagdo das pragas de téxi foi aquela que gerou menos entusiasmo, com cerca
de 30% dos participantes a demonstrar alguma indiferenca quanto & sua relevancia.
Destacaram-se pela positiva as agdes focadas na otimizagdo da oferta dos TUVR, na expansdo
do TPF, na melhoria das condi¢Bes nas paragens e na realizagéio de campanhas de incentivo &
utilizagio do transporte publico, principalmente nas escolas, sendo esta aquela com maior nivel
global de concordancia. A criagio de campanhas de acompanhamento dos estudantes nos
autocarros pode ser uma medida incentivadora e segura para aumentar a utilizagdo por parte
dos mais jovens nas viagens casa-escola.

Durante a discussdo foi referida a necessidade de a rede dos TUVR ser mais “intuitiva e
descomplicada”, disponibilizando acesso a um prego acessivel e com tempos de viagem
planeados a serem cumpridos. Foi ainda referida a necessidade de a informacdo ao passageiro
poder ser alvo de melhorias, principalmente na central rodovidria, com a disponibilizagdo das
proximas partidas num LCD de grandes dimensbes, mas também nas paragens. Mais
especificamente foi discutida a possibilidade de prolongar a linha 2 as Flores e a redugdo no
nimero de variantes na linha 3. Foi, por ultimo, sugerida a criagéo de um corredor BUS na
Avenida da Europa, na ligagdo entre as Boxes, passando pelas Piscinas de Codessais, chegando
3 rotunda da MCoutinho e Alameda de Grasse.

J|
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% B80% 90% 100%
1. Otimizagdo da oferta da rede dos TUVR o

2. Expansdc dos TPF

3. Possiveis corredores BUS

4, Inquérito satisfacdo utilizadores TUVR

5. Substituigdo gradual da frota dos TUVR — o e ———

6. Alteracdo localizagdo pracas de Taxis

7. Incentivo Planos de Mobilidade para Empresas o o st s an

8. Melhoria das condigBes paragens —_—

9. Paingis de informagdc em tempo real
10. Park + Ride o —

11, Atualizagdo da App dos TUVR

12. Campanhas de incentive a utitizagdo do TP

ADIAVEL ®IMPORTANTE = URGENTE

Fig. 19 Hierarquizagdo das agdes do eixo ‘Transporte Piblico’

A priorizagdo das agoes focadas no transporte publico destacou intervengdes fisicas como a
urgéncia de melhorar as condigbes de espera nas paragens, mas também iniciativas de
sensibilizagdo e de incentive a utilizagdo deste modo de transporte ou de criagdo de Planos de
Mobilidade para Empresas. Ja a acdo gue preconiza a criagdo de parques dissuasores foi
entendida como sendo a mais adiavel neste momento,

Circulagdo, Estacionamento e Logistica

Segue-se, por Ultimo, a analise aos resultados do grupo temético focade na circulagdo,
estacionamento e logistica.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
1. Estudo de trafego

2. Redefinigdo da hierarquia vidria _—

3, Redefinicao politica de estacionamento

4, Reforgo combate ao estacionamento ilegal ==

5. Aumento eixos restritos i ¢irculagdo de pesados s - -

6. Estudo otimizagio da sinalizagdo vidria

7. Densificagio da rede vidria urbana _

8. Construcdo da variante Nascente
9. Kiss & Ga
10. Regulamenta Logistica Urbana —

11. Localizagdo dos locais para cargas e descargas = —_

12. Micrologistica e Consolidagdo Logistica Urbana

13. Atualizagao frota do municipic veiculos zero emissées

14. Infraestruturs carregamento veiculos elétricos

15. 5sterna inteligente de gestdo de trafego = - -

16. Sistemna inteligente de sinalizagio do estacionamento s

®CISCORDD © TENDO A DISCORDAR & NAO CONCORDO NEM DISCORDO « TENDQ A LOUNCORDAR 8 CONCORDO

Fig. 20 Grau de concordéncia com as agdes do eixo ‘Circulagio, £stacionamento e Logistica’
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Similarmente ao grupo anterior, ndo se registaram quaisquer opinides contrdrias quanto a
pertinéncia das diferentes agdes para a concretizagdo da estratégia. A discussdo nesta temdtica
gravitou, essencialmente, sobre o estacionamento e o congesticnamento, o que se reflete no
elevado grau de concordancia com as agdes, como por exemplo a realizacdo de um estudo de
trafego, o reforco do combate ao estacionamento ilegal, a realizagdo de um estudo para a
otimizacio da sinalizagdo vidria e a implementagdo de Kiss & Go em todos os estabelecimentos
de ensino. Estas actes apresentaram graus de concordéncia plena de pelo menos 90% dos
participantes.

A criagio de espacos para tomada e largada de alunos ndo é, no entanto, na opinido dos
presentes, suficiente, pelo que defenderam que devem ser realizados esfor¢os para que, através
da fiscalizagdo, os mesmos sejam usados corretamente e ndc como mais espago para
estacionamento de longa duragdo. Qutros temas por norma mais polémicos como o aumento
da 4rea de estacionamento tarifado foram, em grande medida, aceites desde que permitam a
rotaciio de estacionamento em zonas corm maior pressao.

As actes focadas na eletrificagdo da frota do municipio e na expansdo da rede para
carregamento de veiculos elétricos surgem como aquelas com menor grau de concordéncia,
com apenas 30% dos participantes a defender essas medidas de forma veemente.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

1. Estudo de trafego

2. Redefinigdo da hierarquia vidria = e s

3. Redefinigdo politica de estacionarmento

4. Reforgo combate ao estacionamento ilegal  swmeaes

5. Aumento eixos restritos a circulagdo de pesades -

6. Estudo otimizagdo da sinalizagao vidria

7. Densificacdo da rede vigria urbana

8. Construgdo da variante Nascente
9. Kiss & Go

10, Regulamento Logistica Urbana | ——

11, LocalizagBo dos locais para cargas e descargas

12. Micrologistica e Consolidagdo Logistica Urbana

13, Atualizagiio frota do municipio veiculos zero emissdes

14. Infraestrutura carregamenta veiculos elétricos

15. Sstema inteligente de gest3o de trafego e -

16. Sisterna intefigente de sinalizagao do estacionamento

ADIAVEL mIMPORTANTE M URGENTE

Fig. 21 Hierarquizagdo das a¢@es do elxo ‘Circulagdo, Estacionamento e Logistica’

A hierarquizagdo das medidas reforga a importancia atribuida as questdes do congestionamento
e do estacionamento, com a elaboracdo do estudo de trafego, o combate ao estacionamento
ilegal, a otimizagio da rede vidria, a construgdo da variante nascente e o reforco da
infraestrutura de Kiss & Go, como as acdes mais urgentes. Por outro lado, o reforco das
restricBes a circulagdo de pesados foi vista comao a agdo mais facilmente adidvel.
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4. Cenarios de Evolugao

Introducido

A criacdo de diferentes cendrios de evolugdo, focando as dindmicas demograficas, econdmicas
e de mobilidade, é fundamental para prever o possivel impacto das agdes propostas no Plano
de Mobilidade Urbana Sustentavel. A escolha modal da populagdo resulta de uma cadeia
complexa de fatores macroeconémicos, politicas urbanas e de motivages individuais. Sabendo
que prever com exatiddo a evolugdo do comportamento do sistema de mobilidade é uma tarefa
com especial dificuldade, desenvolveram-se trés cenarios prospetivos considerando as
principais tematicas com impacto no setor da mobilidade e transportes.

» Cendrio Pessimista: traduz-se no agravamento do declinio demogréfico, alinhado com
dindmicas econdmicas desfavoraveis e na intensificacdo das tendéncias recentes de
evolugdo modal.

¢ Cenario Tendencial: traduz-se numa reducdo das dinamicas de perda demografica,
alinhadas com as previsdes atuais de recuperagdo economica, e na adogdo de algumas
estratégias, por parte do poder executivo, com vista a melhoria da sustentabilidade do
sistema de mobilidade.

» Cendrio Otimista: traduz-se na inversdo completa da reducdo demografica, articulada
por uma conjuntura macroecondmica favordvel e numa forte aposta numa estratégia
disruptiva com vista a alterag¢do profunda do comportamento do sistema de mobilidade.

Cendrio Pessimista

Comecando com a previsao para a evolugdo do modelo territorial, embora a evolugdo da
mancha urbanizada se encontre limitada por via da existéncia do Plano de Urbanizagdo da
Cidade de Vila Real, os territdrics periféricos, com niveis de acessibilidade reduzidos, continuam
a reunir a preferéncia para a nova construg¢do residencial.

As projecdes demograficas para este cendrio tém como base as proje¢Ses de populagdo do
Instituto Nacional de Estatistica para o periodo 2015-2080 para o cenaric baixo {INE, 2017).
Segundo estas projecdes, a regido Norte intensificara a perda populacional, registando-se uma
reducio de 3% em 2028 (5 anos apds a entrada em vigor do PMUS) face a 2021 e de 6,5% em
2033 (10 anos apds a entrada em vigor deste plano). O municipic de Vila Real devera
acompanhar esta tendéncia, prevendo-se uma redugdo de cerca de 3 mil habitantes entre os
anos de 2023 e de 2033.

Tab. & Previsdo da evolugdo da populagdo — cenario pessimista
Norte VilaReal 9% variagio
Populagiio residente  face a 2021
2021 3566567 49571
2023 3552860 49380 -0,4%
2028 3457989 48062 -3,0%
2033 3333600 46333 -6,5%
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Neste cendrio prevé-se niveis de crescimento econémico residuais, limitando seriamente a
disponibilidade de verbas para a execu¢3o das agBes. Perante esta situacdio, a regido de Tras-os-
Montes reforgara a sua fragilidade econémica no contexto nacional, com impactos nas mais
diversas areas, desde a atracdo de Investimento e emprego ou na capacidade de atracdo de
familias.

Perante a inexisténcia de solugBes de mobilidade alternativas competitivas ao automével, a
solucdo para resolver os problemas ambientais inerentes a mobilidade sera alcangada com
recurso 3 substituicio gradual dos veiculos a combustdo interna, por veiculos movidos a
eletricidade. Isto significa que o uso do transporte publico serd, progressivamente, inferior, com
claros prejuizos para a sustentabilidade financeira da operagdo dos Urbanos de Vila Real e,
paralelamente, as deslocagfes a pé e em bicicleta tornar-se-do um nicho, mesmo em
deslocacdes de curta distancia.

Tal levaria ao aumento progressivo da reparticdo modal do automdvel nos movimentos
pendulares da populagio. Estimando-se que, em 2033, o automével representaria cerca de 80%
das deslocacBes disrias da populagio de Vila Real, aproximando o sistema vidrio do ponto de
rotura. Ao mesmo tempo, estimar-se-ia uma redugdo das quotas do transporte publico e do
modo pedonal em cerca de 2,5% cada.

1,1% 1,0%
12,00

Fig. 22 Evolucdo estimada da reparti¢o modal — cendrio pessimista

4.3 Ceniério Tendencial

Para este cendrio perspetiva-se, em primeiro lugar, a execugao dos principios chave do plano de
Urbanizagdo, com a criagdo de novas centralidades locais, a contengéo dos perimetros urbanos
e a consolidacio das areas urbanizadas. Este modelo territorial, estruturado a partir da
interpretagdo da macroestrutura do sistema de uso do solo e da relacdo entre os diferentes
setores do territério, permitira criar as bases para a reformulagdo do sistema de mobilidade.

As projecdes de populagio apontam para uma redugdo mais ligeira {3,1%) a 10 anos,
acompanhando, de forma genérica, as previsdes para o restante territ6rio nacional. No ano de
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2033, 10 anos apés a entrada em vigor do PMUS, estima-se uma contracdo demografica de
aproximadamente 2 mil habitantes. Tal significa que, mesmo num cendrio tendencial, a
expansdo da drea de ocupagde urbana que guiou a ampliagdo da drea de ocupag¢do urbana nas
ultimas décadas ndo se adequa as dindmicas populacionais estimadas.

Tab. 7 Previsio da evolucdo da populagdo — cendrio tendencial
Norte Vila Real % variagio
Populagio residente face a 2021
2021 3566567 49571

2023 3584018 49814 0,5%
2028 3539048 49189 -0,8%
2033 3454951 48020 -3,1%

A transferéncia de competéncias, meios técnicos e financeiros, da Administragdo Central para a
Local aumentara os niveis de autonomia do municipio, possibilitando a atuacdo direta sobre
algumas das principais lacunas do sistema de mobilidade.

Assim, no que respeita & evolugdo do sistema de mobilidade, a continuidade da estratégia
recente de requalificagdo do espacgo publico na cidade central, iniciada pelo PEDU, permitira
uma melhoria progressiva das condigfes de circulagdo pedonal, refor¢ando o carater inclusivo
do territério. O envelope financeiro disponivel possibilitard, o reforgo do programa de apoio a
reducdo tarifdria do transporte publico e a expansdo do sistema de transporte a pedido,
reduzindo as assimetrias existentes no acesso ao transporte piblico, bem como a execucdo de
pequenas intervengdes na infraestrutura existente, melhorando pontualmente as condigbes de
conforto nas paragens e homogeneizando os niveis de informacgéo ao publico. Tal permitira um
reforco, ainda que ligeiro, da utilizagdo do transporte publico. No entanto, dadas as condigdes
impostas pelo caderno de encargos da concessdo dos TUVR, e o tempo de duragdo deste
contrato, as alteragdes mais importantes, com vista a restruturagdo da operagdo serdo
executadas de forma gradual e ndo com a urgéncia que se justificaria.

Ao mesmo tempo, o reforco das medidas de acalmia de trafego, principalmente nas zonas
residenciais e na proximidade a estabelecimentos de ensino, possibilitard a utilizacdo da
bicicleta em trajetos que atualmente se revelam impossiveis. J4 as medidas destinadas ao
combate ao uso excessivo do automodvel atuardo, principalmente, sobre a gestdo do
estacionamento, a correcao pontual dos constrangimentos causados pelo excesso de veiculos e
o reforgo da infraestrutura de carregamento para veiculos elétricos.

Assim, embora o panorama dite uma melhoria face a situagdo registada em 2022, o cendrio
tendencial indica que ndo se retomardo os padrdes de mobilidade de 2011, onde o use do
automoavel se cifrava em 71%.
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Fig. 23 Evolucdo estimada da reparticio modal — cendrio tendencial

4.4 Cenario Otimista

O cendrio otimista, como o nome indica, baseia-se numa combinagdo de tendéncias favoraveis
ao cumprimento dos designios deste PMUS. O sistema territorial definido no PU serd
complementado com as diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel, colocando
efetivamente um travdo a expansdo urbana em territérios de baixa densidade e,
simultaneamente, a um reforco do caracter de proximidade dos territérios mais centrais. A
perspetiva de crescimento populacional, ainda que positiva, ¢ residual (0,2%). De referir que os
cenérios de projecio de populacdo desenvolvidos pelo INE ndo contabilizam o impacto das
migracbes, pelo que se pode assumir que os mesmos representam, em baixa, um possivel
crescimento demogrifico.

Tab. 8 Previsao da evolugfo da populagdo — cenario otimista
__Norte Vila Real 9% variagfio
' Populagdo residente face a 2021
2021 3566567 49571

2023 46042 50211 1,3%
2028 3617112 50274 1,4%
2033 3574650 49683 0,2%

A criagdo de um sistema urbano polinucleado, baseado no conceito de proximidade, promovera
a densificagdo das zonas com maiores niveis de consolidagdo e o reforgo da urbanidade dos
territorios da primeira coroa periférica. A estruturagdo do sistema urbano mediante o reforgo
dos indices de acessibilidade pedonal e por modos ativos, promovera, simultaneamente, a
criacio de ambientes urbanos multimodais, tornando mais atrativos, por via da redugdo da
distancia e tempo de deslocacio, as viagens em modos ativos e em transporte publico.

A descentralizagdo total das competéncias da Administracdo Central para a Local, destacando-
se a transic3o da gestdo da infraestrutura vidria, combinada com um reforce das verbas paraa
promocio da mobilidade sustentavel, garantira os recursos necessérios para a execuc¢do integral
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da nova estratégia de mobilidade. Estas medidas criardo condi¢Bes propicias para a fixagdo de
populagdo e emprego nos limites da cidade de Vila Real.

Assim, prevé-se um conjunto de investimentos significativos na melhoria das condigBes de
conforto e seguranga da circulagdo a pé, mas também em bicicleta, criando alternativas viaveis
para as deslocagBes urbanas de curta e média disténcia. A reformulacdo integral da rede dos
TUVR, respondendo as necessidades da populagdo e empresas, e articulada com as
especificidades do territério, levara a uma adesdo consideravel a este modo de transporte.

Tal apenas sera possivel com a perda gradual de competitividade do automovel, atingida através
de uma gestdo mais eficiente da infraestrutura viaria que reequilibre a hierarquia entre os
diferentes modos de transporte. A criagdo de uma rede viaria altamente focada em zonas 30 e
de coexisténcia, articulada com uma politica de gestdo de estacionamento eficiente, permitira
também reduzir os inlimeros conflitos atualmente existentes, levando a reducdo nos indices de
sinistralidade e a criacdo de um espago urbano mais agraddvel e convidativo.

Estas medidas terdo como conseguéncia uma reducgdo notavel na utilizacdo do automdvel nas
deslocacdes didrias da populagdo. Embora ainda longe de se atingir um verdadeiro estado de
equilibrio na utilizagdo dos diferentes modos, é inegavel que esta previsdo representa uma

verdadeira disrupcio na evolucgdo dos padrdes de mobilidade registados ao longo das ditimas

décadas.

3,0%
14,8%
20,0%
9,5%

0,
17,0% o0,0%

74,6%

Fig. 24 Evolugdo estimada da reparti¢do modal — cendrio ctimista
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5. Préximos passos

Ao longo desta fase foram desenvolvidas as linhas gerais da estratégia desenvolvida para ¢ Plano
de Mobilidade Urbana Sustentdvel da cidade de Vila Real. As agdes que a compdem partiram da
exploragdo das principais limitagdes e potencialidades do territdrio identificadas na fase anterior
deste estudo, e foram construidas pela equipa técnica tendo em conta as melhores praticas de
gestdo da mabilidade.

Os resultados da sessdo de participagdo pablica, onde ficou demonstrada a valida¢do das
diferentes acBes e a sua importancia para a melhoria do sistema de mobilidade deste territorio,
s30 o melhor reconhecimento do trabalho desenvoelvido.

A fase que se segue na elaboragdo deste PMUS destina-se a detalhar o programa de acdo,
estabelecendo, para cada uma das propostas formuladas, o seu admbito espacial, o seu
faseamento, as entidades responsdveis, a estimativa de custos, eventuais meios de
financiamento possiveis e 0 modelo de avaliacdo e monitoriza¢do de progressos.

6. Equipa de projeto

A equipa encarregue deste estudo é composta por um consarcio entre a OPT — Optimizacdo
Planeamento de Transportes SA e a Oval Projetos Lda.

Sandra Vasconcelos Lameiras {coordenadora executiva)

Mestre em Techologias do Ambiente pela Universidade do Minho (2011), Licenciada em Eng?
Quimica pela Faculdade de Engenharia do Porto {1998), Pré-Bolonha. Exerceu fungdes de
administradora executiva de empresas publicas e privadas na drea dos transportes e mobilidade
(entre 2009 e 2015). Desde 2016 exerce fungBes na comissdo executiva da OPT acumulando o
cargo de Diretora da area da mobilidade.

Miguel Lopes {coordenador técnico)

Doutorado em Engenharia Civil pela Universidade do Porto (2015) e Mestre em Engenharia Civil
pela Faculdade de Engenharia da Universidade do Porto, com especializagdo em planeamento
do territério (FEUP) desde 2010. Atualmente ¢ membro integrade no CITTA — Centro de
investigacdo do Territério, Transportes e Ambiente da FEUP e desde 2021 desempenha as
funcées de Coordenador da drea da mobilidade na OPT.

André Pinto (consultor}

Mestre em Riscos, Cidades e Ordenamento do Territorio (2020) e Licenciado em Geografia
(2018), ambos pela Faculdade de Letras da Universidade do Porto. Desempenha fungbes de
gedgrafo, técnico de mobilidade e transportes na OPT, desde 2022.

Mafalda Marinho (designer)

Licenciatura em Design de Comunicag¢io pela Faculdade Belas Artes da Universidade do Porto
(2017). Desempenha fungdes de designer na OPT desde 2019.
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Avelino Oliveira (coordenador executivo)

Doutorado na Faculdade de Ciéncias Humanas e Sociais da Universidade Fernando Pessoa
{2012) e Licenciado em Arguitetura pela Faculdade de Arquitetura da Universidade do Porto
{1995), Pré-Bolonha. Secretario executivo da Area Metropolitana do Porto {AMP), onde
desempenhou fungdes de responsavel pela Autoridade Metropolitana de Transportes {2013-
2017). Exerceu fungBes de administrador ndo executive da Sociedade de Transportes Coletivos
do Porto (STCP) (2018 — 2021);

Docente no Instituto Superior de Ciéncias Sociais e Politicas {ISCSP) — Universidade de Lishoa a
licenciatura da Area de Administracio Puablica e Peliticas do Territorio (2017- atual);

Docente na Faculdade de Ciéncia e Tecnologia da Universidade Fernando Pessoa {2001 — atual);
Sécio, Gerente e Coordenador Geral da OVAL — Arquitetura e Engenharia, Lda. ligada a
arquitetura, engenharia, avaliagdo imobilidria, gestdo e fiscalizagdo de obra e consultadoria
especializada (2014 — atual};

lorge Toscano (coordenador técnico)

Licenciatura em Arquitetura pela Faculdade de Arquitetura da universidade do Porto {1995},
Pré-Bolonha. Arquiteto com fungdes de coordenacdo e gestao de projetos desde 1996, socio de
véarios gabinetes de arquitetura, atual sécio-gerente da AAT, Lda. Gestor dos projetos
Requalificacdo da Estrada D. Miguel (Pedonal) em Gondomar e das Ciclovias Urbanas de Lagos.
Participou no PMUS da Pévoa de Varzim no &mbito do enquadramento técnico e urbanistico.

Rafael Silva {consultor)

Mestre em Sistemas de Informacio Geogréafica e Ordenamento do Territorio (2022) e Licenciade
em Geografia (2018}, ambos pela Faculdade de Letras da Universidade do Porto. Desempenha
funcBes de gedgrafo, técnica de mobilidade e transportes na OLY, desde 2015.

Helena Moreira (consultora)

Mestre em Sistemas de Informagdo Geogréfica e Ordenamento do Territério (2021} e Licenciado
em Geografia (2018), ambos pela Faculdade de Letras da Universidade do Porto. Desempenha
functes de gedgrafa, técnica de mobilidade e transportes na OLV, desde 2019.
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1. Principios e Objetivos

11 Enguadramento

0s Planos de Mobilidade Urbana Sustentdvel (PMUS) s3o um instrumento estratégiéo destinado [I/
a satisfazer as necessidades de mobilidade de pessoas e empresas, tendo em vista o
estabelecimento de uma maior qualidade de vida {Eltis, 2019; Comissdo Europeia, 2020).
Contrariamente ao planeamento tradicional de transportes, apresentam uma natureza
transversal, combinando diferentes areas do conhecimento, e promovendo o envolvimento da
populagdo, de forma a cobrir todos os fatores com influéncia na mobilidade.

Tab. 1 — Diferencas entre o Planeamento Tradicional de Transportes e o Planeamento de Mobilidade Urbana
Sustentavel
Fonte: adaptado de ELTIS, 2019

Planeamento Tradicional de Transportes
Enfoque no trifego
Preocupacio com o aumento da capacidade e
velocidade automavef

Monomodal
Enfoque na infraestrutura

Planeamento setorial a partir de documentos
existentes

Visdo a curto e médio prazo

Abrangéncia administrativa
Dominio da engenharia de trafego

Planeamento técnico

Avaliacio de impactos limitada

Planeamento de Mobilidade Urbana Sustentavel
Enfogque nas pessoas
Preocupacio tom @ acessibilidade e gualidade de
vida
Intermodal
Combinagdo da infraestrutura, mercado, regulagdo,
informagdo e promogdo
Planeamento coerente com dominios de
intervengdo complexos
Visdo a curto e meédio prazo integrada numa
estratégia a longo prazo '
Abrangéncia da 4rea urbana funcicnal
Dominio interdisciplinar
Planearmento participativo, segundo uma
abordagem transparente
Avaliac3o de impactos sistematica com o objetivo
de facilitar a aprendizagem

£ notério que a exigénecia associada ac desenvolvimento de uma estratégia de mobilidade
sustentavel representa um desafio face ao planeamento tradicional de transportes. A
necessidade de combinar um nimerc mais complexo de elementos, fruto do reconhecimenta
da complexidade do sistema urbano e da influéncia das suas diferentes componentes no seu
funcionamento, obriga a defini¢do de um conjunto de principios orientadores com o objetivo de

garantir o sucesso da estratégia.
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Principios Orientadores

De acordo com o pacote da mobilidade urbana (Comissdo Europeia, 2020), o planeamento da
maobilidade urbana sustentdvel baseia-se em oito principios orientadores:

Planear a mobilidade sustentivel na “area urbana funcional”

Os territorios urbanos estdo ligados ao seu territdrio envolvente através de fluxos de pessoas e
bens. Como tal, o Ambito territorial do PMUS deve estar baseado nesta drea urbana funcional.
Dependendo do contexto local, este pode abranger o territorio da cidade e a sua area
periurbana adjacente, uma regido policéntrica ou um conjunto de municipios vizinhos. Esta
definicdo é importante, pois as barreiras administrativas podem seguir principios distintos,
dificultando a implementagdo desta estratégia.

No interior desta area urbana funcional um PMUS deve promover o aumento dos indices de
acessibilidade através da criagdo de um sistema de mohilidade de alta qualidade, dando
resposta as necessidades basicas de mobilidade de todos os utilizadores (residentes, empresas
e industria), garantindo o desenvolvimento equilibrado e integrado dos diferentes modos de
transporte e dando resposta aos requisitos de sustentabilidade econdmica, social, ambiental e
de sadde.

Cooperar através de barreiras institucionais

O desenvolvimento destes planos deve ser baseado num elevado nivel de cooperacdo,
coordenacdio e consulta entre os diferentes niveis de governagdo, bem como entre diferentes
instituicdes dentro do dominio do planeamento. Tal inclui os diferentes niveis de governagdo
{(municipio, regido e estade), os diferentes agentes no setor dos transportes (publicos e
privados) bem como outros atores com um papel importante (na area da energia, educacao,
seguranca e socorro, entre outros).

Envolver cidadédos e stokeholders

Um PMUS deve seguir uma abordagem participativa transparente, envolvendo ativamente os
cidaddos e outros stakeholders ao longo do processo de desenvolvimento e implementag3o.
Este planeamento participativo é essencial para garantir a aceitacdo publica da estratégia,
minimizando os riscos politicos e facilitando o processo de implementaggo.

Avaliar a performance atual e futura

A avaliaco da situacgio atual é essencial para estabelecer um ponto de partida, sobre o qual a
evolugdo pode ser medida. Para tal, um PMUS deve identificar objetivos ambiciosos, mas
realistas, e consistentes com a visdo, com vista a definigdo de indicadores de performance. Neste
processo estd também incluida a andlise das capacidades e recursos existentes a nivel
institucional.

Definir uma visdo a longo prazo e um plano de implementagdo

Um PMUS contém um plano a curto praze para a implementacdo dos objetivos e metas através
da definiciec de pacotes de medidas, alocando prazos e recursos, bem como definindo
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responsabilidades e recursos necessérios. Estas medidas devem, no entanto, estar enquadradas
numa visdo a longo prazo, abrangendo todos os modos de transporte, infraestrutura e servicos
de transporte.

¢ Integrar os diferentes modos de transporte

Um plano desta natureza deve promover o desenvolvimento de solucBes de mobilidade
balanceadas e integradas, considerando todos os modos de transporte disponiveis e priorizando
solugBes de mobilidade sustentavel. Tendo em conta o contexto atual no setor da mobilidade é
importante garantir a integragdo dos modos ativos com as solugdes tradicionais de transporte
publico, micromobilidade e mobilidade partilhada. Esta integragdo deve ser procurada ao nivel
da infraestrutura, mas também ao nivel técnico, regulatorio e financeiro.

» Planear a monitorizacdo e a avaliacio

A implementagio de um PMUS deve garantir a sua monitorizagdo frequente, incidindo sobre o
cumprimento dos diferentes objetivos e metas, garantindo o acesso a informa¢do e dados
relevantes. Este processo é fundamental para possibilitar a reavaliagdo de medidas ou de metas
e, quando necessario, promover acBes corretivas. Os resultados deste processo de
monitoriza¢do deverdo ser partilhados e comunicados a populagdo e outros stakeholders
relevantes.

»  Garantir qualidade

Um PMUS é um documento chave para o desenvolvimento de um territdrio urbano. Como tal,
a existéncia de mecanismos para garantir a sua qualidade e validar o cumprimento dos
requisitos técnicos na drea da mobilidade sustentivel deve ter em atengdo a garantia da
qualidade da informag3o e a gestdo do risco. A garantia de cumprimento destes requisitos pode
ficar a cabo de entidades externas cu mesmo de outras entidades governamentais.

Com a conclusdo da fase Il do PMUS da cidade de Vila Real ficaram consolidados. os principios,
designios e linhas orientadoras da estratégia a implementar. Este relatdrio espelha o trabalho
desenvolvido na fase IV da elaboragio deste PMUS, em linha com o cronograma pré-definido e

descrito de seguida.

ds2 Sa5
Sesséc Sessbo
participativa partic:paliva

_Tlabalhog préviosde Caraclerizagio Chielivos e estratégia Versaofinal do plano
?gmoe recolha & Diagnastico de infervengiio e apresentacio

Fig. 1 Faseamento do estudo
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Assim, esta dltima fase destina-se a detalhar os diferentes elementos da estratégia de
intervencdo com vista a redefinicdo do sistema de mobilidade. As cinquenta agbes apresentadas
na fase anterior serdo exploradas, ao longo deste relatdrio, num nimero equivalente de fichas
de acdo, com vista a facilitar a operacionalizacdo da estratégia. Serdo também apresentados os
principios base da estrutura de acompanhamento e de monitorizagdo, elementos com um papel
essencial para a operacionalizagdo bem-sucedida deste PMUS,

2. Estratégia

A definicdo de um compramisso com metas sem referenciais de partida nem dados estatisticos
oficiais implicam um esforgco acrescido na recolha inicial, mas que sdo essenciais para a
materializacdo do sistema de monitorizacdo. A escotha dos indicadores deve também ter em
consideracio os principios de racionalidade econdmica e operativa, a nivel de custos e de tempo
necessarios para a sua recolha, mas também ao nivel da complexidade dos procedimentos de
recolha e da interpretagdo posterior dos resultados.

Hierarquia funcional da infraestrutura de mobilidade

Atualmente, em Vila Real, a hierarquiz da rede viaria encontra-se articulada segundo a
perspetiva do autemével, tende em conta os principios de eficiéncia de circulagdao. Porém, de
forma a promover a utilizacdo de modos alternativos ao automével é essencial olhar para a
infraestrutura segundo uma perspetiva multimodal, procurande reequilibrar as oportunidades
oferecidas a cada medo e adaptar a infraestrutura mediante as necessidades.
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Fig. 2 Inversdo pretendida para a pirdmide

Esta perspetiva multimodal levou ao desenvolvimento de um modelo de hierarquia funcional,
tipificando a rede em fungdo da importéncia funcional de cada modo de transporte e ndo apenas
em fungio da hierarquia viaria. Ndo se pretende definir de forma evidente gual o moedo
hierarquicamente superior, mas sim aquele ou aqueles aos quais deve ser dada prioridade. A
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redefinicdio da hierarquia da rede viaria é assim de natureza estratégia para materializar o novo
modelo de mobilidade.

Nesse sentido, o primeiro passo consistiu na defini¢do de novos modelos hierarquicos para cada
um dos trés modos de transporte principais: modos ativos {MA), transporte piiblico (TP) e
transporte individual (T1). E importante referir que a bicicleta, embora equiparada no Cddigo da
Estrada a um veiculo motorizado, é incluida na categoria dos modos ativos. Tal deve-se ao facto
de a estratégia para a concretizacdo da rede cicldvel se encontrar ancorada, em grande medida,
ha necessidade de promover solugdes de partilha da faixa de rodagem com o automovel.

A hierarguia _para os modos ativos encontra-se fortemente relacionada com as zonas
residenciais e as principais centralidades, invertendao, em certa medida, a pir@mide hierarquica

do automaovel.

Assim, 2 rede principal agrega, por norma, os arruamentos que, de acorde com a hierarquia
vidria, se constituem como vias de acesso local, e como tal de maior importancia para os modos
ativos. Nesta rede deve procurar garantir-se as condi¢gdes 6timas para a circulago a pé e em
bicicleta, surgindo as Zonas 30 e de coexisténcia como solugbes a implementar. A Ecopista do
Corgo e os arruamentos pedonais enguadram-se também nesta categoria.

Num segundo nivel encontra-se a rede complementar prioritdria, onde os modos ativos retém
uma importancia elevada, embora associados a caracteristicas urbanas que limitern a adogdo de
medidas de acalmia de trafego. Tal significa que os passeios deverdo possuir condicdes
adequadas de circulago e a bicicleta devera circular, sempre que possivel, em canal dedicado.

Nos territ6rios de maior dispersdo, e onde os modos ativos ja ndo possuem um carater
prioritario, embora ainda se mantenham como possibilidade, é definida a rede complementar.
Finalmente, na rede secundaria o modo pedonal assume um cardter acessério, nao sendo
normalmente visto como possibilidade. Em ambos os casos os passeios ndo possuem um carater
obrigatdrio. N&o fazem parte da rede de modos ativos todas as vias reservadas a veiculos
automoveis e motociclos, como é o caso das Autoestradas, itinerarios Principais e seus ramos

de acesso.
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Fig. 3 Hierarquia para os modos ativos

A hierarquia para o transporte piblico encontra-se fortemente relacionada com a oferta
disponibilizada. Desta forma, a rede principal enquadra os trogos onde é disponibilizada uma
melhor oferta {pelo menos 4 circulagdes/ h/ sentido}, e onde deverdo, idealmente, ser dadas as
melhores condigBes a circulagdo do transporte publico, quer com a criacdo de corredores
dedicados, em faixa BUS, ou através de sistemas de coordenacdo semafoérica. Esta definicdo tera
também impacto nas exigéncias para as larguras de via, conforme sera demonstrado na a¢do
CLOZ.

A rede secunddria enquadra os arruamentos onde & disponibilizada oferta, embora com
frequéncias inferiores, fazendo com que o transporte plblico ndo possua o nivel maximo na
hierarquia, enquanto os trogos onde ndo & efetuado servigo ndo possuem representatividade
neste sistema.
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Fig. 4 Hierarguia para o transporte publico

A hierarquia para o transporte individual reflete aquela ja plasmada no Plano Diretor Municipal
e no Plano de Urbanizaciio da Cidade de Vila Real, encontrando-se dividida em quatro niveis. A
rede coletora reflete o nivel mais elevado, garantindo as ligag8es intermunicipais e, como tal,
onde o transporte individual apresenta o nivel hierarquico mais elevado.

O segundo e terceiro niveis dizem respeito a rede distribuidora principal e & rede distribuidora,
respetivamente, tende como fungdo a gradual disperséo do trafego até as vias de carater mais
local. Finalmente, a rede de acesso local surge como o nivel mais baixo na hierarquia. Por via da
sua localizagdo na rede, o trafego de atravessamento de longa distdncia nestas vias deve ser
fortemente limitado, por via da introducio de medidas de acalmia de trafego. Existe também a
possibilidade de implementar solugbes gue dificultem o tréfego de atravessamento, por
exemplo através do corte de ligacBes diretas. Tal incentivard a utilizacdo de vias de nivel
hierdrquico superior para a fungio de atravessamento. Ao mesmo tempo o trifego de
mercadorias deve ser limitado nesta rede, podendc mesmo ser proibido, mediante as
caracteristicas fisicas do arruamento ou a existéncia de alternativas.

Mod.31_v7 Planc de Mabilidade Urbana Sustentavel da cidade de Vila Real Pédgina 7 de 109
Plano de Agao
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Fig. 5 Hierarquia para o transporte individual

Através da categorizacdo de cada elemento da rede mediante a combinacdo da sua importancia
para cada modo de transporte torna-se possivel a definigdo de uma hierarguia funcional. Este

processo tem como objetivo identificar os locais onde, por via da sobreposicdo de niveis
hierarquicos elevados existe o risco de conflitc entre modos, facilitando desta forma o
desenvolvimento de soluces especificas. O desenvalvimento deste procedimento para toda a
infraestrutura de mobilidade permite também identificar vias alternativas, onde ndo existe
conflito de modos, para a materializacdo da estratégia.

Partindo da definicdo dos niveis hierarquicos para cada modo foi definida uma categorizagdo
das situacBes onde o mesmo pode ser considerado como sendo prioritario.

Tab. 2 Categorizacio da hierarguia funcional

Modo de transporte Prioritaria Nao prioritdria
. Rede Principal Rede Complementar

Modos Ativos e -
Rede Complementar Prioritaria Rede Secundéria
. o Rede Secundaria

Transporte Publico Rede Principal )
Rede sem servico
Rede Coletara Rede Distribuidora Local

Transporte Individual e o
Rede Distribuidora Principal Rede de Acesso Local



3 t- OPTIMIZAGAD E PLANFAMENTO
O TRANSPORTES, SA

Para o caso dos modos ativos foi considerada coma sendo de maior importancia a rede principal
e a rede complementar prioritaria. Nos trogos que integram qualquer destas duas categorias
deve ser dada primazia a circulagdio em modos ativos, oferecendo passeios com condigbes
adequadas de seguranca e conforto e possibilitando a utilizagdo da bicicleta em relativa
seguranga, quer através de infraestrutura dedicada ou em circulagdo partilhada em Zonas 30 ou
de coexisténcia. Tal remete a rede complementar e a rede secundaria para segundo plano, onde
a utilizacdo dos modos ativos € vista como possivel, mas menos relevante.

No caso do transporte publico, apenas a rede principal foi considerada como sendo prioritaria,
pela necessidade de garantir niveis de performance elevados e assim tirar partido da elevada
oferta disponibilizada. Na rede secundaria o transporte ptiblico pode assumir uma importancia
equivalente aos restantes modos.

Finalmente, no que concerne ao transporte individual, a rede coletora e a distribuidora principal
surge como prioritaria. Nestes trogos da rede, sujeitos a niveis de trafego mais elevados, ¢
importante garantir condic@es de fluidez, devendo ser evitadas solugtes de acalmia de trafego
e a imposicdo de velocidades reduzidas. Isto significa que na rede distribuidora local e na rede
de acesso local ndo se espera que o transporte individual seja o protagonista, podendo ser
compativel a aplicagdo de solugbes de acalmia de trafego.

A combinagio deste trio modal resulta em diferentes combinagdes de prioridade para cada
troco da rede vidria, consubstanciando-se um total de 8 combinagdes, conforme ilustrado na

figura seguinte.

e { — Prioritdrio MA
2 It — Prioritario TP

- vy il = Prioritario T!
w@ﬂ |t v Prioritario MA & TP
V — Prioritario MA & TI
. _Vi £ V| - Prioritario TP & T
VI — Prioritario MA & TI & TP
VIl Vil — N3o prioritario

0
Eree

Fig. 6 Esquematizacdo das categorias de hierarguia funcional

Qs arruamentos integrados na categoria VI (Prioritario MA & TI & TP} serfo aqueles gue
apresentardo maiores desafios, na medida em que se deverd tentar compatibilizar as
necessidades especificas dos trés modos de transporte. Por outro lado, os arruamentos na
categoria VIIl {N3o prioritario} encontram-se no extremo oposto, ndo sendo necessario dar
resposta a nenhuma exigéncia especifica em termos de hierarquia. Para estes arruamentos
deverdo, assim, apenas ser respeitados os critérios minimos de dimensionamento da via.




n t DBTIMIZAGAD £ PLANEAMENTO
p DE TRANSPORTES, SA”

h
Hierarqula Funcional °05 1k
. . ) m
| - Modos Ativos Modos Ativos & Transports Pibiice -— Rede Viaria — A
Transporte PUblico Mados Ativos & Transporte Individual Cursos di Agua Sistema de Coordenadas
- Transparte Wdividual Transporte Piblico & Transporte Individual Limiites Adniinistrativos ! ETRS89 TM-06
Todos os modaos pronénos Nenhum mode priaritdrio - - - Limite Gdade vila Real | ﬂﬁh e

Fig. 7 Hierarquia funcional

Uma parte significativa da rede viaria da cidade de Vila Real encontra-se na categoria prioritaria
para os modos ativos, indo assim de encontro a estratégia de promogdo da cidade de
proximidade. E também notdria a presenca de alguns trocos onde a prioridade deverd ser
concedida tanto aos modos ativos como ao transporte individual, de onde sdo exemplos a
Avenida de Osnabruck e a Avenida Aureliano Barrigas. Trata-se de arruamentos estruturantes,
e onde a acalmia de trafego ndo devera ser utilizada como solugdo para aumentar a seguranca
de circulagdo a pé ou em bicicleta.

Os casos de maior complexidade encontram-se, no entante, nos trogos prioritarios a todos os
modos, de onde sdo exemplos as Avenidas da Noruega, Cidade de Orense e Europa. Fora do
nticleo urbano é mais comum a categoria de prioridade ao transporte individual ou a inexisténcia
de prioridade a qualquer um dos modos.
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Fig. 8 Hierarquia funcional — centro da cidade

Tab. 3 Extens3do da rede para cada tipologia de hierarquia funcional

Modo prioritario Extensdo da rede (km)
Modas Ativos 127,2 (51,5%|
Modos Ativos & Transporte Plublico 7,7 {3,1%)
Modos Ativos & Transporte individual 9,9 (4,0%)
Transporte Publico 0,17 (0,1%}
Transporte Publico & Transporte Individual 2,3 (0,9%)
Transporte Individual 30,6 (12,4%)
Todos os modos 7,3 (3,0%)
Nenhum dos modos 62,0 (25,1%}

A distribuicdo das diferentes tipologias de hierarquia funcional indica que os arruamentos
prioritdrios aos modos ativos compdem a maior parte (51,5%) das vias na cidade de Vila Real,
indo assim de encontro & estratégia de promoc¢do de um modelo de mobilidade mais
sustentivel, Os arruamentos sem prioridade a nenhum dos modos surgem em segundo lugar,
agrupando um quarto da rede. J4 as vias prioritarias ao transporte individual representam cerca

de 12% do total da rede. As restantes tipologias surgem com uma reduzida representatividade.
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Conforme a primeira abordagem introduzida na fase anterior deste PMUS a estratégia encontra-
se detalhada em quatro grandes vetores: ocupagdo urbana, modos ativos, transporte publico e
circulacdo, estacionamento e logistica.

Ocupacaoc Urbana

A ocupacdo urbana constitui o primeiro eixo de atuagdo deste Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel, em articula¢do com as linhas orientadoras do IMTT (2011) para a elaboragdo de
planos de mobilidade e transportes.

A necessidade de articulag8o entre o planeamento da maobilidade e o planeamento territorial é
fundamental para garantir a sustentabilidade futura de todo o sistema urbano. No entanto, a
abordagem recomendada de incidir apenas sobre as perspetivas de ocupagao do territorio e as
dinamicas demograficas ndo permite atuar com eficacia sobre as causas que condicionam as
escolhas individuais de mobilidade.

Conforme descrito no diagnéstico deste PMUS, a introdugo do conceito de acessibilidade na
andlise dos padrbes de ocupacgdo urbana permite identificar quais as zonas com maior inércia
ao estabelecimento de padrdes de mobilidade sustentdvel, de forma a agir em concordancia.
Ao mesmo tempo é importante agir sobre a reestruturacdo do territério ao nivel da sua
macroestrutura, reforgando a coesio territorial e aumentando a atratividade dos modos ativos

e do transporte publico para a satisfagdo das necessidades diarias de deslocagdo.

Prevé-se para este eixo o desenvolvimento de cinco propostas, que se apresentam de seguida.

Tab. 4 A¢Bes propostas para o eixo ‘Ocupagdo Urbana’

0U.01 Criagdo de um novo branding da cidade de proximidade

Apoiar a redefinicio dos critérios de ocupagdo do solo em fungdo dos indices de
acessibilidade . .

0U.03 Redefinigdo dos critérios de estacionamento privado

0u.02

OU.04 Realiza¢do de um inquérito & mobilidade da populagao residente
0U.05 Definigdo do sistema urbane de centralidades

Estudos e Equipamentos e Inovagdo e Sensibilizagao e
politicas infraestruturas Tecnologia foermagdo



n h OPTIMIZAGAD E PLANEAMENTO .
DE TRANSPORTES, SA

0U.01 - Criagdio de um novo branding da cidade de proximidade

Dada a forte interdependéncia entre o sistema de uso de solo e o sistema de mobilidade, que
alids constitui a espinha dorsal deste PMUS, & fundamental que o municipio assuma a
importancia do urbanismo de proximidade. De facto, a criagdo de um territério mais amigo dos
modos ativos, fortemente ancorado nos beneficios da proximidade das diferentes fungbes
urbanas, € um dos pré-requisitos para a alteragdo do paradigma da mobilidade. As economias
de escala que resultam da densificacdo urbana sdo amplamente defendidas na literatura
internacional, demonstrando beneficios como a promogdo de viagens mais curtas, melhor
acesso a servicos publicos, comércio e emprego, a preservagdo do espago publico e maiores
indices de produtividade, entre outros (Ahlfeldt et al., 2019; OCDE, 2012).

A promogao do territério da cidade de Vila Real como cidade de proximidade &, desta forma,
um dos principais elementos da estratégia de comunicacdo deste Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel, remetendo de imediato o cidadido para este projeto, fazendo uma associa¢do
répida entre as alteragdes que véo acontecendo no espago urbane de Vila Real. Comum enfoque
especial nos beneficios da proximidade das diferentes fun¢Bes urbanas, este “branding” devera
destacar as diferentes acdes preconizadas neste plano, principalmente no @mbito dos modos
ativos, do transporte publico e mesmo na reestruturagdo do territério.

Deverd ser definida, numa fase inicial, uma imagem de marca, através da criagdo de um logétipo,
associado a uma imagem e um lema, que estejam preferencialmente ligados a identidade vila-
realense, sendo também alusivos a aspetos historicos, culturais, e com ligagbes & mobilidade
sustentavel.

Sobre essa imagem desenvolver-se-a uma estratégia de comunicagdo, promovendo a cidade de
Vila Real como um territério onde a proximidade das fungdes urbanas aumenta a atratividade
dos modos ativos e, simultaneamente, estabelece as bases para a disseminagdo de habitos de
mobilidade sustentavel. Esta estratégia podera ser materializada com a distribuigdo de material
informativo (flyers), publicaces frequentes nas redes sociais e na imprensa local, bem como em
suportes fisicos no espago publico (mupis ou outdoors).

Ao longo dos Gltimos anos, o municipio de Vila Real tem tirado partido da Semana Europeia da
Mobilidade, que acontece de 16 a 22 de setembro de cada ano, para a realizacdo de varios
eventos no ambito da promogio da mobilidade sustentavel. Passando pelo fecho temporario da
ponte metalica, pela realizacdo de acdes de promogdo nos estabelecimentos de ensino ou por
acdes de sensibilizagdo incidindo sobre o estacionamento ilegal. Estes eventos constituiram o
primeiro passo nesta estratégia.

N3o obstante da importancia da manuten¢3o desta tipologia de eventos, é fundamental que se
dé o passo seguinte, alargando o &mbito das intervencBes para a tematica da cidade da
proximidade, efetivamente fechando o circulo entre o sistema de mobilidade e de uso do solo.

Ao mesmo tempo, a organizagio de uma conferéncia anual associada ao tema, reunindo peritos
e personalidades de relevo, poderd também tornar-se um “cartdo de visita” da cidade,
aumentando a sua atratividade e relevincia dentro e fora de portas.
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Fig. 9 Exemplos de eventos realizados em Vila Real no dmbito da Semana Europeia da Mobilidade
Fonte: CM Vila Real

Tab. 5 Aces da estratégia “branding da cidade de proximidade”

Agdes

Criag3o da imagem de marca

Implementacio da estratégia de comunicagio, com distribuigao de
material informativo, publicacdes nas redes sociais, na imprensa local
e em suporte fisico no espago plblico

Realizagdo de eventos no espago publico na Semana da Mobilidade
ligados a temdtica

Organizacio de uma conferéncia anual associada ao tema

Curto Médio

prazo prazo
v
v v
'd
v

Longo
prazo
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0U.02 - Apoiar a redefinicdo dos critérios de ocupacio do solo em funcgio dos indices de

acessibilidade

Os instrumentos de gestdio territorial sdo, atualmente, as ferramentas através das quais o
municipio guia os padrées de desenvolvimento. Sendo o sistema de uso do solo um dos pilares
da estratégia deste PMUS é fundamental a criagdo de recomendacdes para integrar estes
documentos estratégicos. Os indices de acessibilidade sdo uma ferramenta essencial para
identificar, legitimamente, os territérios que possuem, a partida, potencial para o
estabelecimento de habitos de mobilidade mais sustentaveis. Permitem também identificar, no
extremo oposto, as areas onde os modos ativos ou mesmo o transporte publico dificilmente se
assumem como alternativa e onde a expansdo urbana deve ser restringida, sob o risco de
perpetuar uma sociedade automdvel dependente.

Atualmente, o PU, é caracterizado por diversas tipologias de uso do solo urbano, prevendo ao
longo do seu capitulo V diferentes regimes de edificabilidade em fun¢do das categorias de uso
do solo.

Nos espagos centrais é permitido um indice de utilizagdo de 1,2, ndo podendo ser ultrapassados
os 17 metros de altura da fachada ou 5 pisos acima da cota de soleira, exceto em situagdes de
colmatacdo. Nas 4reas de maior densidade destinadas a espacgos habitacionais, identificadas
como sendo de Tipo I, os pardmetros de edificabilidade preveem um indice de utilizagdo de 1,0,
urma altura maxima da fachada de 17 metros ou 5 pisos acima da cota de soleira.

Com pequenos ajustes no potencial de desenvolvimento dos lotes por edificar ou na
reconversio de edificios existentes, através de alteracbes no indice de construgdo, gera-se o
potencial ndo sé de aumentar a atratividade do territdrio, mas também de acelerar o processo
de mudanca de habitos de mobilidade. Esta densificagdo urbana tem como objetivo central
aproximar as pessoas, ndo apenas das diferentes atividades urbanas, que estabelecem a base
da cadeia de mobilidade quotidiana, mas também de um sistema de mobilidade eficiente.

Estes principios materializam-se numa bonificagiio de 15% nos indices construtivos no interior
do territério da cidade de proximidade, dado apresentar os indices de acessibilidade multimodal
mais elevados. Dada a intervencio sobre a componente da procura de viagens gera-se um
impacto positivo ao priorizar a utilizagdo dos modos ativos e o transporte publico sem a
necessidade de alteracio na localizacdo dos servigos ou da infraestrutura.

Complementarmente a esta estratégia identifica-se a necessidade de intervir sobre areas de
consolidacdo urbana que atualmente se caracterizam por indices de acessibilidade abaixo dos
valores 6timos, mas que dada a proximidade a cidade central ou por consubstanciarem nucleos
urbanos com um certo nivel de consolidac3o, justifica-se a necessidade de os salvaguardar para
uma conjuntura mais favordvel. O objetivo passara por evitar o desenvolvimento de iniciativa
individual de baixa densidade ou baseada na manofuncionalidade, e a consequente fixa¢do de
populacio sujeita a opcBes de mobilidade inadequadas, como tem sido a tendéncia em grande
parte da histérica expansdo urbana recente da cidade de Vila Real.

Nestas zonas, apenas com a realizagdo de um Plano de Pormenor serd possivel desbloguear o
seu potencial construtivo. A materializagdo da expansdo urbana nestas zonas devera incluir,
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obrigatoriamente, o aparecimento de atividades de proximidade, evitando a criagdo de zonas
estruturadas numa unica funcdo urbana. A nivel do desenho dos arruamentos, deve ser
favorecido o pedo e a bicicleta, bem como a baixa velocidade e volume do trafego automadvel,
em complemento ao servigo de transparte piblico.

No extremo oposto desta equac¢do encontram-se as dreas dependentes do automovel,
identificadas como areas de “contengao da expansdo urbana”. Estruturadas segundo um padrdo
monofuncional e de baixa densidade, estas areas apresentam baixas taxas de cobertura dos
servicos de transporte publico. Ao mesmo tempo, a rede viaria pouco permeavel, leva a um
aumento das distdncias a percorrer, limita a acessibilidade por modos ativos. Dificilmente,
mesma a longo prazo, sera expectavel que estes territorios garantam as condicdes de utiliza¢do
de alternativas ao automovel. Assim, é fundamental que neste territério se penalizem as agdes
futuras de desenvolvimento urbano. Nos espagos habitacionais de tipo | o indice de utilizagdo
maximo & de 0,45, enquanto nos espagos urbanos de baixa densidade as regras de
edificabilidade 530 as convenientes para cada caso concreto.

Dada a dificuldade em implementar um regime de edificabilidade justo e abrangente, entende-
se que deverio ser encetados esforgos, por parte do municipio, em limitar a construgéo de novas
edificagdes de uso habitacional nestes territérios podendo, no entanto, limitar-se
consideravelmente o indice de construgdo em operagdes de loteamento. Nestes casos propde-
se uma reducdo de 75% no valor do indice de construgéo.

Tab. &6 Recomendacdes a implementar no ambito dos critérios de ocupacdo do salo

Classificagao Agdo a implementar
Cidade de proximidade Bonifica¢do de 15% no indice de utilizagdo

. Expansdo urbana permitida apenas através de Planos de
Area de salvaguarda
Pormenor

Tentativa de limitar novas construgdes habitacionais

Contencdo da Expansao Urbana ;
& B Reducio de 75% no indice de utilizacio

Fora dos territdrios identificados nestas tipologias serdo respeitados os critérios tradicionais de
indices, alinhamentos e cérceas.

Com esta estratégia, serd expectavel um aumento da populacdo residente na cidade central,
onde atualmente se encontram os maiores beneficios desta estraiegia e, a longo prazo,
direcionar a expanso urbana para os territdrios que continuardo a garantir niveis de
acessibilidade multimodal elevados, desincentivando o uso do automével e promovendo a
utilizagdo dos modos ativos e do transporte publico.
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0U.03 - Redefinicdo dos critérios de estacionamento privado

E sabido que a dotacdo e organizagio do estacionamento automdvel é vista como um dos
principais desafios para a promogio da mobilidade sustentével em dreas urbanas, ao encorajar
a dependéncia automével (Guo, 2013; Kirschner e Lazendorf, 2015). A reducdo da exigéncia de
estacionamento diretamente associado a funco residencial levard, & partida, a uma menor
propensdo para a posse de viatura individual e, consequentemente, a sua utilizagdo didria.
Simultaneamente, com a reducdo do espaco destinade a estacionamento torna-se possivel
afetar uma maior percentagem da area bruta de construgdo para os usos principais do edificio,
com uma reducdo esperada nos custos da habitagdo e, ao mesmo tempo, disponibilizar mais
espaco publico para os mados ativos e para a fruigdo da populagdo.

Como ponto de partida, o Plano de Urbaniza¢do da Cidade de Vila Real estabelece, no seu artigo
162, como requisitoc minimo em edificios para habitagdo coletiva, um lugar de estacionamento
por fogo, para fogos com area inferior a 120m* e dois lugares para fogos com drea superior. A
estes valores soma-se, em operacdes de loteamento, 20% dos lugares privados no caso de
comércio e servicos e 30% no caso de habitagdo. Estes valores, naturalmente, ndo se aplicam a
casos excecionais onde o valor patrimonial ou arguiteténico do edificado, ou as caracteristicas
fisicas das parcelas de terreno impegam o cumprimento destes critérios.

A acessibilidade do territério, ao influenciar as escothas de mobilidade dos residentes e
trabalhadores, deve ser o ponto de partida para a redefini¢do dos critérios de estacionamento
privado. Este conceito, por combinar a oferta de transporte publico e a eficicia da utilizagdo dos
modos ativos na ligagdo com o sistema de uso do solo, apresenta-se como o mais adequado
para esta finalidade. Reconhecendo as tendéncias para o aumento da utiliza¢do do transporte
individual, entende-se que a delimitaciio do territdrio da cidade de proximidade deverd ser o
ponto de partida para a redefinigdo dos critérios de estacionamento privado.

Esta parametrizacio segue os principios atualmente em vigor no Plano de Urbanizacdo, senda
exigida apenas metade da dotacdo minima no territério da cidade de proximidade
comparativamente aos valores atualmente em vigor para todo o territério, conforme a tabela

seguinte.
Tab. 7 Parametrizacdo do estacionamento privado por zona
N2 minimo de lugares
Tipologia N; interior da_cidade Fora da cidade de
de proximidade proximidade

Habitagdo unifamiliar 1 2
Habita¢do coletiva < 120 m? {p/ fogo) 0,5 1
Habitagdo coletiva = 120 m? {p/ foga) 1 2
Habitagdo coletiva s/ dimensdo fogo (p/ 120m?) 0,75 1,5
Comeércio ou servigos (p/ 100 m?) 1 2
Empreendimentos turisticos (p/ cada 2 unidades de 0.5 1

alojamento)
Alojamento local (p/ unidade em moradia ou apart.) 0,5 1
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Alojamento local {p/ cama em estab. de hospedagem) 0,1 0,2
Os indices de estacionamento publico, por se estabelecerem como um racio do estacionamento
privade, acompanhardo, naturalmente, os valores da tabela anterior.

Dadas as particularidades do use industrial, por norma lecalizados fora do territérie da cidade
de proximidade, entende-se que os valores a providenciar deverdo ser apenas os estritamente
necessarios para dar resposta as necessidades internas, devendo estar sempre associados a
elaboracado de um estudo de trafego.

Certos territdrios metropoelitanos, comoe é o caso dos municipios de Matosinhos ou Lisboa,
apresentam indices de urbanidade e, principalmente, de oferta de transporte publico, que
possibilitam a aplicacdo de valores maximos de estacionamento. Esperando que o territério da
cidade de Vila Real possa caminhar nesse sentido, é apresentado um exercicio a longo prazo da
implementacio de valores maximos, com o objetivo de fomentar, pela limitagdo do numero de
lugares de estaciocnamento em novas edificagBes, a propensdo para a utilizacdo do automaovel
no interior da cidade de proximidade.

Tab. 8 Parametriza¢do do estacionamento por zona — exercicio a longo prazo

N2-de lugares

No'interior da cidade Fora da cidade
Tipelogia de proximidade de proximidade
Privado Paklico Privada Plblico
Minimo Maximo Minimo Minimo  Maximae Minimo
Habitagdo unifamiliar 1 - 25% 2 - 50%
Mabitagdo coletiva < 120 m?
0,5 1 25% 1 - 50%
(p/ fogo)
Habitag#o coletiva = 120 m?
5 ! 1 2 25% 2 - 50%
{(p/ fogo)
Habitagfo coletiva s/ dimensdo
‘tagio coletiva s/ 0,75 15 25% 15 - 50%
fogo (pf 120m?)
Comeércio ou servigos
iy 1 2 20% 2 - 20%
{p/ 100 m’)
Empreendimentos turisticos (p/ 0.5 1 1
cada 2 unidades de alojamento) '
Aloj to local i
OJamlen o local {p/ unidade em 05 1 " i )
moradia ou apart.)
Aloj to local C
ojamento (p/ cama em 01 02 02 i

estab. de hospedagem)
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01).04 - Realizacdo de um inquérito & mobilidade da populagdo residente

0Os momentos censitarios, realizados a cada 10 anos, s3o atualmente a tnica fonte regular de
informacdo respeitante aos padrbes de mobilidade da populagdo residente. Pese embora a sua
importancia no planeamento da mobilidade, a sua periodicidade ndo se adequa com o
faseamento de um PMUS.

De facto, a evolugdo dos padrdes de mobilidade da populagdo, nomeadamente no que diz
respeito A escolha modal, é um dos principais, sendo mesmo o principal indicador através do
qual é possivel indagar sobre o sucesso da estratégia de um PMUS, informando os decisores
politicos e a equipa técnica sobre a necessidade de corregdes a mesma (ELTIS, 2019). Para além
de informacdo relativa 3 escolha modal, com estes inquéritos & também possivel identificar
outros padrdes, como é caso da reparti¢do das deslocagdes ao longo do dia ou por motivo de
viagem, bem como o nivel de satisfagdo dos cidaddos relativamente ao sistema de mobilidade.
Estes tipos de inquéritos sdc muitas vezes utilizados por operadores de transperte pablico, como
forma de averiguar a qualidade de servigo prestado.

Devem, assim, ser elaborados inquéritos regulares, com uma periodicidade definida, e
abrangendo uma amostra com significncia estatistica. Para o caso do territério da cidade de
vila Real, considerando uma populagdo residente de aproximadamente 30 000 habitantes, para
uma margem de erro de 2% é necessaria uma amostra de aproximadamente 2 200 inguéritos.

A realizacdo destes inquéritos com uma base anual, embora ideal representaria um encargo
significativo para o municipio. Entende-se, assim, que os mesmos se deverdo realizar com uma
periodicidade de 2 anos, em linha com os momentos de avaliagdo intermédia deste PMUS.
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